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1 Informacje ogdlne

1.1 Wprowadzenie

Niniejsze wytyczne dotyczace zabudowy zawierajg wazne informacje techniczne dla producentéw zabudowy, ktére nalezy
uwzgledni¢ podczas planowania i produkcji bezpiecznej w ruchu drogowym iw eksploatacji zabudowy. Wymagane w tym celu prace
zwigzane z zabudowa, elementami wbudowanymi i przebudowa sg tutaj okreslane jako ,prace zwigzane z zabudowa".

Ze wzgledu na liczbe réznych producentéw zabudowy irodzajéw zabudowy firma Volkswagen AG nie jest w stanie przewidziec
wszystkich mozliwych zmian np. w zachowaniu podczas jazdy, w stabilnosci, rozktadzie ciezaru, srodka ciezaru ani charakterystyki
obstugi pojazdu, ktére moga sie pojawic¢ z powodu prac zwigzanych z zabudowa. W zwigzku z tym firma Volkswagen AG nie ponosi
odpowiedzialnosci za wypadki badz obrazenia ciata, ktore wynikaja z takich zmian w pojazdach. Dotyczy to w szczegdlnosci sytuacji,
gdy maja one negatywny wptyw na cata konstrukcje pojazdu. Firma Volkswagen AG odpowiada stosownie do tego tylko w zakresie
wiasnych swiadczen konstrukcyjnych, produkcyjnych orazinstrukcji. Producent zabudowy jest zobowigzany do zapewnienia, ze jego
prace zwigzane z zabudowa s3 wykonywane bezbtednie oraz nie prowadza do wad ani zagrozen catego pojazdu. W przypadku
niespetnienia tego obowiagzku istnieje odrebna odpowiedzialno$¢ producenta zabudowy za produkt.

Niniejsze wytyczne dotyczace zabudowy sa skierowane do profesjonalnych producentéw zabudowy. Z tego powodu niniejsze
wytyczne dotyczgce zabudowy zaktadaja odpowiednig wiedze. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze niektore prace (np. spawanie czgsci
nosnych) moga by¢ wykonywane tylko przez odpowiednio przeszkolonych pracownikdéw, aby zapobiec powstaniu ryzyka obrazen

oraz aby osiggna¢ wymagang jakos¢ prac zwigzanych z zabudowa.

1.1.1 Koncepcja niniejszej instrukcji

Aby mozna byto szybko znajdowac potrzebne informacje, dokument podzielono na 9 rozdziatow:
Wstep

Dane techniczne dotyczgce planowania

Zmiany zabudowy zamknietej

Zmiany zabudowy otwartej

Wersje zabudowy specjalnej

Dane techniczne

Obliczenia

Tabele mas

0 ® N o E W NE

Wykazy

Informacja

Dalsze informacje 1.2.1.1 ,Kontakt”, 1.2.2 , Wytyczne

zabudowy, doradztwo".

Wartosci graniczne przedstawione w rozdziale 2 ,,Dane
techniczne dotyczace planowania” muszg by¢
bezwzglednie przestrzegane i stanowic¢ podstawe

planowania.
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1 Informacje ogdlne

1.1.2 Sposoby prezentacji
W wytycznych dotyczacych zabudowy znajdujg sie nastepujgce sposoby prezentacji:

Ostrzezenie

Wskazéwka ostrzegawcza zwraca uwage na mozliwe
zagrozenia wypadkiem lub obrazeniami uzytkownika lub

innych osob.

Wskazowka dot. ochrony srodowiska

Wskazéwki dotyczace ochrony srodowiska.

Wskazowka merytoryczna

Zwraca uwage na mozliwe uszkodzenia pojazdu.

Informacja

Dalsze informacje.
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1.1.3 Bezpieczersstwo pojazdu

Ostrzezenie

Przed montazem wytycznych dotyczacych zabudowy
obcej lub agregatow nalezy bezwzglednie przeczytaé
rozdziaty zwigzane z montazem, znajdujace sie w
niniejszej wytycznej zabudowy, instrukcjachi
wskazowkach dostawcy agregatéw, a takze w
szczegotowej instrukcji obstugi pojazdu podstawowego.
W przeciwnym wypadku uzytkownik moze nie rozpoznac
zagrozeni spowodowac ryzyko dla siebie lub innych

0s0b.

Zalecamy stosowanie odpowiednich dla danego typu pojazdu lub sprawdzonych przez firme Volkswagen AG czesci, agregatow,
czesci do przebudowy i akcesoriow.
W przypadku zastosowania niezalecanych czesci, agregatow, czesci do przebudowy i akcesoridw nalezy niezwtocznie zleci¢ kontrole

bezpieczenstwa pojazdu.

Wskazéwka merytoryczna

Bezwzglednie przestrzegac krajowych przepisow
dopuszczenia do ruchu drogowego, poniewaz prace
zwigzane z zabudowa wykonywane na pojezdzie
zmieniaja typ dopuszczanego pojazdu, a Swiadectwo

homologacji moze wygasnac.
Dotyczy to w szczegodlnosci:

— zmian, ktére powodujg zmiane typu pojazdu
dopuszczonego na podstawie swiadectwa
homologacji;

— zmian, ktére moga powodowac zagrozenie dla

uczestnikow ruchu drogowego lub

— zmian, ktére powodujg pogorszenie charakterystyki
emisji spalin lub hatasu.
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1.1.4 Bezpieczenstwo eksploatagji

Ostrzezenie

Niewtasciwa ingerencja w podzespoty elektronicznei ich
oprogramowanie moze prowadzi¢ do zaprzestania
funkcjonowania. Z uwagi na potaczenia elektryczne w
systemie, rowniez systemy, ktore nie zostaty poddane

tuningowi, moga dziata¢ nieprawidtowo.

Zaktocenia dziatania instalacji elektronicznej moga w
znacznym stopniu zmniejszy¢ bezpieczenstwo

eksploatacji pojazdu.

Prace i zmiany podzespotéow elektronicznych nalezy
zleca¢ wykwalifikowanym zaktadom specjalistycznym,
ktérych pracownicy dysponuja odpowiednia wiedz3 i

narzedziami do przeprowadzenia wymaganych prac.

Firma Volkswagen AG poleca warsztaty serwisowe
Volkswagen AG.

W szczegdlnosci w przypadku prac majgcych wptyw na
bezpieczenstwo oraz prac na systemach majacych wptyw
na bezpieczenstwo nieodzowny jest serwis wykonywany

przez wykwalifikowany warsztat specjalistyczny.

Niektore systemy bezpieczenstwa dziataja tylko przy
wigczonym silniku. Dlatego podczas jazdy nie nalezy

wyfaczac silnika.
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1.2 Wskazéwki ogdélne

Nastepne strony zawieraja wytyczne techniczne dla producentéw zabudowy / wyposazenia w zakresie konstrukcji i montazu
zabudowy. Decydujac sie na wprowadzenie zmian, nalezy koniecznie przestrzega¢ wytycznych dotyczacych zabudowy. Miarodajna
dla aktualnosci danych wytycznych dotyczacych zabudowy jest wytacznie aktualna wersja niemieckiego wydania wytycznych
dotyczacych zabudowy.

Dotyczy to takze roszczen prawnych. Wyposazenia dla danego kraju moga sie od siebie roznié.

1.2.1 Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy

1.2.1.1 Dane kontaktowe w Niemczech

W przypadku pytan dotyczacych modeli pojazdéw marki Volkswagen Nutzfahrzeuge mozna sie z nami skontaktowac poprzez portal

UmbauPortal firmy Volkswagen AG (https://umbauportal.de) lub w jeden z nastepujacych sposobow:

Bezptatnainfolinia 00800 2878 66 49 33 (00800-CUSTOMIZED)

(z tel. stacjonarnego w Niemczech)

Kontakt (adres e-mail): umbauportal@volkswagen.de

Indywidualne osoby do kontaktow: https://umbauportal.de/jctumbau/web/guest/ihre-ansprechpartner

Zarejestrowani uzytkownicy moga sie skontaktowac z nami bezposrednio za pomoca formularza kontaktowego. Mozna w nim

zawrzec informacje dotyczace pojazdu, co pozwoli nam szybko odpowiedzie¢ na zapytanie.

Formularz kontaktowy: https://umbauportal.de/allgemeine-fragen

1.2.1.2 Miedzynarodowe informacje kontaktowe

W celu uzyskania kompleksowej porady technicznej dotyczacej modeli pojazdéw uzytkowych Volkswagen, jak rowniez ich
przebudowy, mozna zwroci¢ do konsultantéw importera pojazdu, ktérzy stuzg pomoca producentom zabudowy.

Aby znalez¢ odpowiednia osobe do kontaktu, nalezy zarejestrowac sie na miedzynarodowym portalu ,Bodybuilder Database"” firmy
Volkswagen AG: https://bb-database.com.

Wskazowki dotyczace rejestracji mozna znalezé za pomoca opcji menu ,Hilfe” (Pomoc).

Miedzynarodowa infolinia: +800 2878 66 49 33 (+800-CUSTOMIZED)
Adres e-mail bb-database@volkswagen.de
Indywidualne osoby do kontaktéw: https://bb-database.com/jctumbau/pl_PL/web/international/pomoc#faq_7
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1.2.1.3 Elektroniczny system informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG (erWin*)

Dla producentéw nadwozi przygotowano informacje o naprawach i warsztatach, jak np.:

— schematy elektryczne

instrukcje napraw

— utrzymanie w stanie sprawnosci

—  Programy do samoksztatcenia

Dostep do nich mozna uzyska¢za pomocg systemu naprawy elementdw elektronicznych i informacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG (erWin*).

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

Producentom zabudowy o statusie Integrated lub PremiumPartner przystuguja roczne licencje w nizszej cenie,
o ktére mozna wnioskowac poprzez portal Mein UmbauPortal/Wymagania/Planowanie i projektowanie.
Producenci zabudowy ze strefy eksportowej o statusie partnera otrzymaja informacje na ten temat u osoby do kontaktu u importera.

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

1.2.1.4 Portal internetowy do zamawiania czesci oryginalnych*

Do zakupu czesci zamiennych oraz wyszukiwania czesci oryginalnych firmy Volkswagen udostepniamy aktualny katalog czesci w
Internecie na ,Portaluinternetowym do zamawiania czesci oryginalnych":
http://www.partslink24.com

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

1.2.1.5 Instrukcje obstugi online

Na stronie internetowej firmy Volkswagen AG, w dziale ,Service & Zubehor"” (Serwis i akcesoria) udostepniono elektroniczng
instrukcje obstugi samochodu:

http://www.vwn-bordbuch.de

Po wprowadzeniu numeru identyfikacyjnego pojazdu mozna wyswietli¢ wszystkie instrukcje do swojego pojazdu.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 13 z 244


http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
http://www.partslink24.com/
http://www.vwn-bordbuch.de/

1 Informacje ogdlne

1.2.1.6 Homologacja europejska oraz certyfikat zgodnosci WE (CoC)

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego stanowi wytyczne homologacji pojazdéw mechanicznych iprzyczep pojazdéw

mechanicznych, a takze systemow, podzespotow iniezaleznych jednostek technicznych do tych pojazdow.

W tych wytycznych zredagowano takze przepisy dotyczace zezwolen dla pojazdow, ktoére sg produkowane w kilku etapach produk;ji,
wielostopniowa procedure homologacyjng. Odpowiednio do tego kazdy producent uczestniczacy w konstruowaniu pojazdu
samodzielnie odpowiada za zatwierdzenie zmienionych lub dodanych zakreséw na swoim etapie produkcji.

Producent moze wybra¢ jedna z czterech wymienionych procedur:

— Homologacja typu WE (ETG)

— Homologacja typu matych serii WE

—  Krajowa homologacja typu matych serii

— Homologacja jednostkowa

CoC to skrotod angielskiego terminu Certificate of Conformity, czyli certyfikatu zgodnosci. Jestto dokument potwierdzajacy
zgodnosc niektorych towaréw - w tym pojazddw iich zabudéw - z uznanymi (miedzynarodowymi) normami. Celemtakiego
certyfikatu zgodnosci WE jest utatwienie dopuszczania towaréw na rynkach miedzynarodowych. Z tego powodu dokument ten jest

wymagany przede wszystkim przy imporcie i eksporcie jako cze$¢ odprawy celnej.

Producent, posiadacz homologacji typu WE lub homologacji typu matych serii WE jest zobowigzany
przedstawi¢ dla kazdego pojazdu, ktéry odpowiada zatwierdzonemu typowi, deklaracje zgodnosci (Certificate of Conformity).

Jesli planuja Panstwo wielostopniowa homologacje typu, konieczne s3 uzgodnienia zgodnie z 2007/46/WE, aneks XVII, punkt 1.1.
Prosimy skontaktowac sie znami w tym celu (patrz 1.2.1.1 ,,Dane kontaktowe w Niemczech" i1.2.1.2 ,Miedzynarodowe dane

kontaktowe").

1.2.1.7 Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure (WLTP)

0d wrzesnia 2017 dla nowo wprowadzanych na rynek samochodéw osobowych oraz od wrzesnia 2018 dla nowo wprowadzanych
lekkich pojazdéw uzytkowych obowigzujg nowe wartosci spalania, okreslane na podstawie nowych standardéw WLTP.

0d 1 wrzes$nia 2018 dla wszystkich nowo dopuszczanych do uzytku samochodéw osobowych konieczne jest przedtozenie
certyfikowanych pomiaréw WLTP. Dla wiekszych lekkich pojazddw uzytkowych nowa regulacja zacznie obowigzywac¢ od 1 wrzes$nia
2019 r.

W Europie WLTP dotyczy 28+6 rynkoéw.

WLTP, Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure, to Swiatowa Zharmonizowana Procedura Testéw Pojazdéw
Lekkich, ktéra inicjuje ujednolicone na Swiecie procedury testowe do okreslania zuzycia paliwa oraz emisji gazow.

Zastepuje ona obowigzujaca od 1992 r. procedure testowa NEFZ (nowy europejski cykl jazdy).

Inaczej niz w NEFZ, w przypadku WLTP uwzgledniane jest indywidualne wyposazenie specjalne oraz rozwigzania modernizacyjne
dotyczace masy, aerodynamiki, zapotrzebowania sieci poktadowej (prad spoczynkowy) i oporu toczenia, oddziatujgce na zuzycie
paliwa oraz emisje gazow. W szczegdlnosci takie zmiany, prowadzace do zwiekszenia powierzchni czotowej, wyzszej masy pustej
pojazdu, zmiany wielkosci opon lub oporu toczenia.

Z procesu badania w dalszym ciggu wylgczone pozostaje wyposazenie specjalne, takie jak klimatyzacja czy ogrzewanie siedzenia.

Aby ustali¢ wartosci spalania przebudowanych nowych pojazdéw zgodnie z procedurg WLTP oraz uzyska¢ zaswiadczenie WLTP, na
portalu UmbauPortal/w bazie danych BB dla zarejestrowanych uzytkownikow dostepne jest narzedzie kalkulacyjne , WLTP".
Dalsze informacje zarejestrowani uzytkownicy moga znalez¢ na portalu Umbauportal/w bazie danych BB:

Niemcy:
https://dealerportal.vw-group.com/jctumbau/de/wltp-berechnung

Miedzynarodowy:
https://dealerportal.vw-group.com/jctumbau/en/web/international/wltp-berechnung
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1.2.1.8 Certyfikat producenta

W przypadku pojazdu podstawowego wystawiamy certyfikat producenta w nastepujgcym zakresie:

—  Zwiekszenie i zmniejszenie dopuszczalnej masy catkowitej

— Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC)

— Transport towaréw niebezpiecznych wedtug ADR 2017 dla pojazdéw EX/Il (materiaty wybuchowe)

Prosimy o kontaktz naszym dziatem obstugi klienta pod adresem:

nutzfahrzeuge@volkswagen.de

1.2.2 Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo

Wytyczne zabudowy zawierajg zalecenia techniczne dla producentéw zabudowy / wyposazenia dotyczace konstrukcjii montazu
zabudowy w modelach podstawowych pojazdéw uzytkowanych markiVolkswagen.

Decydujac sie na wprowadzenie zmian, nalezy koniecznie przestrzega¢ wytycznych dotyczacych zabudowy.

W przypadku wszelkich zmian nalezy zagwarantowa¢ dalsze dziatanie wszystkich czesci podwozia, zabudowy i ukfadu elektrycznego.
Zmiany moze wprowadza¢ tylko wyspecjalizowany personel pracujacy zgodnie z obowigzujacymi zasadami producenta.
Warunkizmian wprowadzanych w pojazdach uzywanych:

Stan ogodlny pojazdu musi by¢ dobry. Oznacza to, ze wszystkie czesci nosne, jak podtuznice, belki poprzeczne, stupki itp. nie moga
by¢ skorodowane w takim stopniu, ktéry powoduje zmniejszenie ich wytrzymatosci.

Pojazdy, w ktérych wykonywane zmiany naruszajg ogélne Swiadectwo homologacji, nalezy dostarczy¢ do autoryzowanej stacji
kontroli. Zaleca sie ustalenie odpowiedniego terminu w stacji kontroli pojazdéw. W razie pytan dotyczacych planowanych zmian
nalezy sie z nami skontaktowac.

Do udzielenia szybkiej i wyczerpujacej odpowiedzi na pytanie potrzebne sg nam doktadne informacje.
Nalezy przedstawi¢ dwa komplety rysunkow obejmujgce caty zakres zmian, tacznie z danymi na temat ciezaru, Srodka ciezkosci oraz
wymiarow, w oparciu o ktére mozna okresli¢ doktadne zamocowanie zabudowy na podwoziu. W zapytaniu nalezy poda¢ rowniez

przewidziane warunki eksploatacji pojazdu.

Jesli elementy zabudowy odpowiadajag wymogom zawartym w niniejszych wytycznych dot. zabudowy, nie jest potrzebne osobne
zaswiadczenie firmy Volkswagen AG, ktére nalezatoby przedtozy¢ w urzedowej instytucji kontrolne;j.

Nalezy przestrzegac przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy oraz dyrektywy WE w sprawie maszyn.

W przypadku wykonywania zmian nalezy przestrzega¢ wszystkich obowigzujacych przepiséw prawnych dotyczgcych techniki

samochodowej.
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1.2.2.1 Zaswiadczenie o braku zastrzezen

Firma Volkswagen AG nie udziela zezwolen na montaz zabudowy obcej. Udostepnia jedynie producentom zabudowy w niniejszych
wytycznych wazne informacje i zalecenia techniczne dotyczace obstugi produktu. Firma Volkswagen AG zaleca dlatego
przeprowadzenie wszystkich prac na pojezdzie podstawowym i zabudowie wedtug aktualnie obowigzujacych wytycznych

dotyczacych zabudowy Volkswagen.

Firma Volkswagen AG odradza wykonywanie prac zwigzanych z zabudowa
— niezgodnych z niniejszymi wytycznymi firmy Volkswagen dot. zabudowy,
— przekraczajacych dopuszczalny ciezar catkowity,

—  przekraczajacych dopuszczalny nacisk na os.

Firma Volkswagen AG dobrowolnie wydaje zaswiadczenie o braku zastrzezen zgodnie z ponizszymi zasadami:

Podstawa oceny przeprowadzanej przez firme Volkswagen AG s3a wytacznie dostarczone dokumenty producenta zabudowy, ktory
wprowadza zmiany. Sprawdzane i uznane za niebudzace zastrzezen sa tylko jasno okreslone zakresy prac oraz ich zasadnicza
zgodnosc¢ ze wskazanym podwoziem i jego ztgczamilub w przypadku zmian podwozia zasadnicza dopuszczalnosc konstrukcji dla
wskazanego podwozia.

Zaswiadczenie o braku zastrzezen odnosi sie do przedstawionego catego pojazdu, a nie do:

— ogdlnie konstrukcji zabudowy,

— jego funkcji ani

— planowanego zastosowania.

Brak zastrzezen obowiazuje tylko, jesli konstrukcja, produkcja i montaz sa przeprowadzane przez producenta zabudowy, ktory
wprowadza zmiany zgodnie ze stanem techniki oraz przy uwzglednieniu obowigzujgcych wytycznych dotyczacych zabudowy firmy
AG - o ile nie uznano odstepstw od powyzszego za niebudzace zastrzezen. Zaswiadczenie o braku zastrzezen nie zwalnia producenta
nadwozia, ktéry wykonuje zmiany, z jego odpowiedzialnosci za produkt oraz z obowigzku wykonania wtasnych obliczen, testéw oraz
prob na catym pojezdzie w celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji, ruchu drogowego i charakterystykijazdy
kompletowanego catego pojazdu. Odpowiednio do tego producent zabudowy ponosi petng odpowiedzialnosci za zgodnos¢
wykonanych prac zwigzanych z zabudowa z catym pojazdem, a takze za zagwarantowanie bezpie czenstwa eksploatacjiiruchu
drogowego w przypadku pojazdu. Zaswiadczenie o braku zastrzezen firmy Volkswagen AG nie stanowi szczegdtowego zatwierdzenia

technicznego sprawdzanych zmian.

W ramach oceny przedstawionego pojazdu zostanie sporzadzony raport z oceny w celu uzyskania zaswiadczenia o braku zastrzezen
(raport UBB).

Mozliwe s3 nastepujace wyniki oceny:
— Ocena ,brak zastrzezen”

Jesli caty pojazd zostanie zaklasyfikowanyjako,bez zastrzezen", dokument UBB moze zosta¢ wystawiony przez dziat sprzedazy.
— Ocena,z zastrzezeniami”

Ocena ,z zastrzezeniami” w poszczegodlnych kategoriach:

+  konfiguracja pojazdu podstawowego,

+ negatywny wptyw na pojazd podstawowy oraz ewentualnie

+  tylko zakres zabudowy

prowadzi do zaklasyfikowania catego pojazdu do tej oceny. W takim wypadku dokument UBB nie moze zosta¢ wystawiony.

W celu wyjasnienia zastrzezen do kazdego zakwestionowanego zakresu w raporcie z oceny UBB przedstawiona zostanie wymagana
zmiana. Aby uzyska¢ zaswiadczenie o braku zastrzezen, producent zabudowy musi wdrozy¢ te zmiany oraz precyzyjnie
udokumentowa¢ w raporcie analogicznym do raportu z oceny UBB. Na podstawie tego gruntownego raportu ocena moze zostac

zakonczona ze skutkiem pozytywnym po przedtozeniu dokumentow.
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W zaleznosci od rodzaju wad w celu udokumentowania ich usuniecia moze by¢ wymagane ponowne oddanie pojazdu do pierwszego
przegladu. W przypadku koniecznosci dodatkowej oceny pojazdu zostanie to zaznaczone w pierwszym raporcie.

Raport z oceny moze ponadto zawierac,Wskazowki/zalecenia”.
Wskazdwki/zalecenia to uwagi techniczne, ktdre nie maja wptywu na ostateczny wynik zaswiadczenia o braku zastrzezen. Sa to

porady i pomysty do przemyslen, ktére maja na celu state ulepszanie produktu koncowego dla klientéw.

Ponadto moga zosta¢ zamieszczone ,,wskazowki/zalecenia dotyczace wytacznie przebudowy”. Stosowanie sie do wskazéwek i
zalecen ,dotyczacych wytacznie zabudowy / przebudowy” umieszczonych w portalu dla producentéw zabudowy nalezy

udokumentowad przed odebraniem pojazdu.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepiséw, wytycznych iwarunkéw dopuszczenia do

uzytkowania!
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1.2.2.2 Whniosek o zaswiadczenie o braku zastrzezen

W celu umozliwienia dokonania oceny w ramach procesu wydawania zaswiadczenia o braku zastrzezen, przed rozpoczeciem prac w
pojezdzie, we wtasciwym oddziale nalezy ztozy¢ nastepujace techniczne dokumenty i rysunki do weryfikacji (patrz rozdziat 1.2.1
JInformacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

W celu zapewnienia ptynnego przebiegu zatwierdzania wymagane sa:

—  Przede wszystkim dokumenty w powszechnie stosowanych formatach cyfrowych (np. PDF, DXF lub STEP)

—  Kompletne techniczne dane i dokumenty

Dokumentacja musi zawierac nastepujace dane:
—  Typpojazdu
+  Wersja pojazdu (podwozie, furgon, kombi itd.)
+ Rozstaw osi
+  Zwis ramy
—  Numer identyfikacyjny pojazdu (jesliistnieje)
— Oznaczenie odchylenia od wytycznych dotyczacych zabudowy we wszystkich dokumentach!
—  Obliczenie nacisku na o$
—  Wszystkie dane dotyczgce wymiardw, ciezaruisrodkow ciezkosci (certyfikat wazenia)
—  Specjalne warunki eksploatacji (np. drogi ztej jakosci, wysokie stezenie pytdw, duze wysokosci, ekstremalne temperatury
otoczenia)
—  Certyfikaty (oznaczenie E, badanie wytrzymatosci na rozcigganie paséw bezpieczenstwa)
—  Zamocowanie zabudowy na pojezdzie
— Rama pomocnicza:
+  Materiati przekréj
+  Wymiary
+ Rodzaj profilu
+  Specyficzna konstrukcja ramy pomocniczej (zmiany przekroju, dodatkowe wzmocnienia, zagiecia itd.)
—  Pofaczenie zabudowy lub nadbudowy zrama pojazdu (np. potgczenie srubowe)
Umiejscowienie (wzgledem podwozia)
Rodzaj
Rozmiar
llos¢

Klasa wytrzymatosci

o+ + + + 4

Do $rubowego mocowania ramy pomocniczej lub zabudowy nalezy uzy¢ wszystkich dostepnych wspornikéw mocujgcych

na ramie pojazdu.

— Pofaczenie zabudowy lub nadbudowy z nadwoziem pojazdu ($ruby, klejenie lub spawanie)

—  Dokumentacja fotograficzna przebudowy

—  Wszystkie dokumenty musza byc jednoznacznie przyporzadkowane do przebudowy (np. oznaczenie ilustracji z przydzielonymi
numerami).

— 0godlny opis (funkcji) odchylef wzgledem pojazdu seryjnego lub dodanych podzespotow.

— Schemat potaczen elektrycznych
+  Dane dot. poboru pradu dodatkowych odbiornikéw elektrycznych.

Dzieki petnej dokumentacji mozna unikna¢ dodatkowych zapytani przyspieszy¢ proces przetwarzania zgtoszenia.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 18 z 244



1 Informacje ogdlne

1.2.2.3 Roszczenia prawne

—  Nie ma podstaw prawnych do roszczenia z tytutu zaswiadczenia o braku zastrzezen.

—  Ze wzgledu na staty rozwdj techniczny i zdobywana przy tym wiedze spotka Volkswagen AG moze odmoéwié zaswiadczenia o
braku zastrzezen, nawet jesli juz wczesniej zostato wydane poréwnywalne zaswiadczenie.

—  Zaswiadczenie o braku zastrzezen moze by¢ ograniczone tylko do jednego pojazdu.

— W przypadku juz skompletowanych lub wydanych pojazdow wydanie zaswiadczenia o braku zastrzezen moze sie spotkac z
odmowa.

—  Producent zabudowy odpowiada w catosci za:
+ dziataniei zgodnos$¢ z pojazdem podstawowym wykonywanych przez niego prac zwigzanych z zabudowa,
+  bezpieczenstwo eksploatacji w ruchu drogowym,

+  wszystkie prace zwigzane z zabudowa oraz montowane czesci.

1.2.3 Gwarancja i odpowiedzialnos¢ producenta zabudowy za produkt

W odniesieniu do dostaw producenta zabudowy / wyposazenia obowiazuja jego warunki gwarancji. Dlatego roszczen gwarancyjnych
z tytutu reklamacji dotyczacych takich dostaw nie mozna dochodzi¢ w ramach gwarancji udzielanej przez Volkswagen
Nutzfahrzeuge.

Uszkodzenia podzespotdw obcych producentéw, zamontowanych wewnatrz i na zewnatrz, jak rowniez spowodowane przez nie
usterki pojazdu, s3 wytaczone zaroéwno z gwarancji Volkswagen, jak i z gwarancji na lakier i nadwozie Volkswagen. Dotyczy to
réwniez akcesoridw, ktdre nie zostaty zamontowane i/lub dostarczone fabrycznie.

Odpowiedzialnosc za konstrukcje i montaz zabudowy oraz elementéw wbudowanych iprzebudowanych ponosi wytacznie producent
zabudowy / wyposazenia.

Producent zabudowy/wyposazenia musi udokumentowaé wszystkie wykonane zmiany.

Wobec réznorodnosci zmian i ré6znych warunkéw eksploatacji zalecenia firmy Volkswagen AG obowigzuja z zastrzezeniem, ze firma
nie przetestowata pojazdow, w ktérych wprowadzono zmiany. Zmiany te moga prowadzi¢ do zmian cech pojazdu.

Dlatego ze wzgledu na przepisy prawne dotyczace odpowiedzialnosci cywilnej konieczne jest, aby producent zabudowy /
wyposazenia przedstawit klientowi nastepujaca informacje w formie pisemnej:

»Z powodu modyfikacji* wprowadzonych w nalezacym do Panstwa pojezdzie uzytkowym firmy Volkswagen zmianie ulegty
wiasciwosci pojazdu. Prosimy wykazac zrozumienie dla faktu, ze firma Volkswagen AG nie przejmuje odpowiedzialnosci za

ewentualne negatywne skutki, jakie moga wystapi¢ z powodu wprowadzenia modyfikacji* w pojezdzie".

Firma Volkswagen AG zastrzega sobie w szczegdélnosci prawo do domagania sie przedstawienia dowodu potwierdzajgcego fakt
przekazania klientowi takiej informacji.

Nie ma podstaw prawnych do roszczenia o udzielenie zezwolenia na zabudowe, nawet jesli wczesniej juz udzielono takiego
zezwolenia.

Jesli elementy zabudowy odpowiadaja wymogom zawartym w niniejszych wytycznych, nie jest potrzebne osobne zaswiadczenie
firmy Volkswagen AG, ktére nalezatoby przedtozy¢ w urzedowej instytucji kontrolnej.

*Zamiast stowa ,modyfikacja” mozna w tym miejscu sprecyzowac rodzaj wykonanej pracy, np. ,zamontowanie instalacji campingowej”, ,zwiekszenie rozstawu osi", ,zabudowa

furgonowa".

1.2.4 Zapewnienie mozliwosci przesledzenia wstecz

Wykryte dopiero po wydaniu pojazdu zagrozenia zwigzane z zabudowa moga wymagac ingerencji na rynku (informacje dla klientow,
ostrzezenie, wycofanie z rynku). Aby taka ingerencja byta jak najbardziej wydajna, konieczna jest mozliwos¢ przesledzenia wstecz
produktu po dostarczeniu. Aby moc korzysta¢z Centralnego Rejestru Pojazddw (ZFZR) Federalnego Urzedu Pojazdow
Mechanicznych lub podobnego rejestru za granica w celu ustalenia wiascicieli takich pojazdéw, stanowczo zalecamy producentom
zabudowy zapisanie w swoich bazach danych numeru seryjnego / numeru identyfikacyjnego zabudowy wraz z numerem
identyfikacyjnym podwozia pojazdu podstawowego. Ponadto warto w tym celu zapisa¢ adresy klientéow i umozliwic kolejnym

nabywcom sposobnos¢ rejestracji.
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1.2.5 Znak towarowy

Znak VW oraz emblemat VW to znaki towarowe firmy Volkswagen AG. Nie nalezy usuwa¢ lub umieszcza¢ w innym miejscu znakow

VW iemblematow VW bez zgody.

1.2.5.1 Umiejscowienie w tylnej czesci pojazdu

Dostarczone luzem znaki VW i emblematy VW nalezy umiesci¢ w miejscach wyznaczonych przez firme Volkswagen.

1.2.5.2 Wyglad catego pojazdu

Jesli pojazd nie jest zgodny z wygladem oraz wymaganiami dotyczacymi jakosci okreslonymi przez firme Volkswagen AG, firma

Volkswagen AG zastrzega sobie prawo do zazadania usuniecia znaku towarowego Volkswagen AG.

1.2.5.3 Obce znaki towarowe

Nie nalezy umieszczac obcych znakow towarowych obok znakow marki Volkswagen.
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1.2.6 Zalecenia dotyczace magazynowania pojazdow

Nie zawsze mozna uniknac dtuzszych okreséw postoju. Aby zapewni¢ odpowiednia jako$¢ pojazdow z dtuzszym czasem postoju,

zaleca sie wykonanie nastepujacych czynnosci:

Przy przekazywaniu pojazdu:
—  Otworzy¢ wszystkie klapy wentylacji i ustawi¢ dmuchawe w potozeniu maks.
— W przypadku recznej skrzyni biegdw wiaczy¢ 1. bieg, a w przypadku automatycznej skrzyni biegéw ustawié¢ potozenie

parkowania. Nie wtaczaé biegu wstecznego. Nie zacigga¢ hamulca recznego.
W przypadku magazynowania niekompletnych pojazdéw na wolnym powietrzu (np. podwozia), zbiornik paliwa i jego przewody,
wszystkie komponenty miedzy podtuznicami az do zderzaka tylnego i koto zapasowe nalezy ostoni¢ (zakryc) przed bezposrednim

nastonecznieniem, $niegiem i deszczem.

Sprawdzi¢ napiecie spoczynkowe akumulatora pierwszego i pomocniczego (zaleznie od wyposazenia pojazdu):

Napiecie spoczynkowe akumulatora Stwierdzenie/Czynnos¢

<10% czy tez | Akumulator uszkodzony/Gtebokie roztadowanie
<11,6 V | akumulatora/ Natychmiast w petni natadowa¢ akumulator

od 10% do 80% czy tez | Akumulator uszkodzony/
od 11,6 do <12,5V | Natychmiast w petni natadowa¢ akumulator

280% czy tez | Napiecie akumulatora prawidtowe
212,5V

Nie nalezy przekracza¢ maksymalnego napiecia tadowania wynoszacego 14,8 V.

Po przekazaniu pojazdu:

— Cotydzien sprawdza¢, czy na pojezdzie nie znajduja sie agresywne substancje (np. ptasie odchody, pyt przemystowy)
i wrazie potrzeby usunac je.

— Co3 miesigce odblokowa¢ tarcze hamulcowe.

— Cisnienie w oponach sprawdzac przynajmniej raz w miesigcu. Na tabliczce z ciSnieniem napetnienia opon podano wartosci
prawidtowe dla fabrycznie zamontowanych opon. Dane dotycza opon letnich, zimowych icatosezonowych. Tabliczka z
parametrami ci$nienia powietrza w oponach znajduje sie albo na konsoli fotela kierowcy, albo po wewnetrznej stronie klapki
wlewu paliwa (patrz 1.2.1.5 ,Instrukcje obstugi online").

—  Sprawdzié napiecie spoczynkowe akumulatora zgodnie z cyklem konserwacji (zgodnie z danymi powyzej):

+  co 6 tygodni w przypadku pojazdéw bez trybu transportowego lub
+  co 3 miesigce w przypadku pojazdéw z trybem transportowym lub

+  co 6 miesiecy w przypadku podtaczonego na state panelu stonecznego.

Aktywacja i dezaktywacja trybu transportowego:

Tryb transportowy to funkcja pojazdu zabezpieczajgca akumulator podczas wysytki pojazdu do sprzedawcy. Tryb ten jest
aktywowany fabrycznie przed wysytka istuzy wytacznie do transportu pojazdu z miejsca produkcji do sprzedajacego. Pojego
aktywacji okreslone odbiorniki pradu, np. radioi centralny zamek, zostaja wytaczone w celu ochrony akumulatora.

Przed przekazaniem pojazdu klientowi tryb transportowy jest ponownie dezaktywowany przez warsztat obstugujacy klientéw przy
uzyciu testera VAS.

Aktywacja i dezaktywacja trybu transportowego przez producenta nadwozia nie jest przewidziana i moze by¢ przeprowadzana tylko
przez warsztat. Reczna aktywacja lub dezaktywacja trybu transportowego jest niemozliwa.

Transporter mozna zamawiac opcjonalnie z nr PR 2A7 ,Tryb transportowy dezaktywowany".
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Wskazéwka merytoryczna

W celu natadowania akumulatora nalezy korzysta¢
wyfgcznie z tadowarek o regulowanym przeptywie pradu
i ograniczonym napieciui charakterystyce IU lub [UoU
oraz pradzie tadowania min. 10 A. Nie nalezy przekraczaé
maksymalnego napiecia fadowania wynoszacego 14,8 V.
Akumulatory nalezy, co do zasady, tadowac 24 godziny.
Nie dotyczy to sytuacji, kiedy stosowane sa tadowarki ze
wskaznikiem petnego natadowania.

Podczas podtgczania tadowarki nalezy bezwzglednie
przestrzegac nastepujacych przepiséw dotyczgcych
podtaczania:

—  Plus:oile to mozliwe, zawsze na punkcie
urzadzenia utatwiajacego rozruch silnika, w innym
wypadku na biegunie dodatnim akumulatora.

—  Minus: zawsze na przeznaczonej do tadowania

masie karoserii.

Wskazowka merytoryczna

Demontaz akumulatora w celu tadowania oraz tadowanie

seryjne i réwnolegte nie sg dozwolone.

Wskazéwka merytoryczna

W wyniku bezposredniego podtaczenia tadowarki do
akumulatora startowego w przypadku niektorych
pojazdéw moga pojawic sie zafatszowane wyniki
rejestracji stanu akumulatora z uwagi na dziatanie
urzadzen elektroniki poktadowej.

Informacja

Wiecej informacji na temat przechowywania pojazdéw
mozna znalez¢ w nastepujacych dokumentach:

— Dziennik poktadowy

— Program pielegnacji pojazdu.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 22 z 244



1 Informacje ogdlne

1.2.7 Przestrzeganie przepiséw i ustaw o ochronie srodowiska

Wskazowka dot. ochrony Srodowiska

Juz podczas planowania elementéw wbudowanych i
zabudowy nalezy przestrzegac nizej wymienionych zasad
przyjaznej srodowisku konstrukcji oraz wyboru
materiatdw. Nalezy przy tym uwzgledni¢ warunki
okreslone przez dyrektywe UE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji 2000/53/WE.

Producenci zabudowy gwarantuja, ze w przypadku elementéw wbudowanych i przebudowanych przestrzegane bedg obowigzujace
przepisy dotyczace ochrony srodowiska, w szczegdlnosci dyrektywa UE 2000/53/WE w sprawie pojazdow wycofanych z eksploatacji
orazrozporzadzenie REACH

VO (WE) 1907/2006 w sprawie ograniczen dotyczacych wprowadzania do obrotu i stosowania niektdrych substancji i preparatéw
niebezpiecznych (,trudnozapalnos¢” oraz okreslone srodki ogniochronne).

Whtasciciel pojazdu ma obowigzek przechowywania dokumentéw dotyczacych montazu i przebudéw. W przypadku ztomowania
pojazdu wiasciciel ma obowigzek przedstawienia tych dokumentéw w serwisie zajmujacym sie demontazem, w chwili przekazania
pojazdu. W ten sposdb réwniez w przypadku pojazdéw przebudowanych zapewniona zostaje utylizacja zgodna z wymogami
przepiséw ochrony $rodowiska.

Nalezy unikac stosowania materiatow stwarzajacych potencjalne ryzyko, takich jak domieszki halogenu, metale ciezkie, azbest, freon

i weglowodory chlorowane.

— Nalezy przestrzegac¢ dyrektywy UE 2000/53/WE.

— Nalezy uzywac przede wszystkim materiatéw, w przypadku ktérych mozliwy jestrecykling oraz zamkniety obieg surowcéw
wtornych.

— Materiaty oraz proces produkcji nalezy wybra¢ w taki sposéb, aby podczas produkcji powstawaty odpady, ktére mozna tatwo
poddac recyklingowi.

—  Tworzywa sztuczne nalezy stosowac tylko w takich sytuacjach, gdy wigza sie one z nizszymi kosztami lub korzystnie wptywaja
na dziatanie lub ciezar.

— W przypadku tworzyw sztucznych, w szczegolnosci w przypadku kompozytdw, mozna stosowa ¢ tylko materiaty zgodne ze soba
z jednej rodziny materiatow.

— W przypadku podzespotéw poddawanych recyklingowi nalezy utrzymac liczbe zastosowanych tworzyw sztucznych na jak
najnizszym poziomie.

— Nalezy sprawdzi¢, czy podzespot moze zosta¢ wyprodukowany z materiatu po recyklingu lub z domieszek po recyklingu.

— Nalezy zwroéci¢ uwage, aby czesci, ktére moga zostac¢ poddane recyklingowi, byty tatwo demontowalne, np. dzieki potaczeniom
zatrzaskowym, ustalonym z géry miejscom ztamania, dobrej dostepnosci, zastosowaniu narzedzi znormalizowanych.

— Nalezy zapewni¢ proste, przyjazne dla srodowiska spuszczanie cieczy roboczych np. za pomoca $rub spustowych.

—  Jeslito mozliwe, nalezy zrezygnowac z lakieru i powtok na podzespotach. Zamiast tego nalezy zastosowac kolorowe czesci z
tworzywa sztucznego.

—  Podzespoty w obszarach zagrozonych wypadkiem powinny byé odporne na uszkodzenia, mozliwe do naprawy, a ich wymiana
nie powinna sprawiac problemu.

—  Wszystkie czesci z tworzywa sztucznego nalezy oznaczyc zgodnie ze specyfikacja materiatowa niemieckiego stowarzyszenia

przemystu motoryzacyjnego VDA 260 (,Podzespoty pojazddw mechanicznych, oznaczenie materiatéw”), np. ,PP -GF30R".
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1.2.8 Zalecenia dotyczace przegladu, konserwacji i naprawy

Dla zakresu dostawy producenta zabudowy / wyposazenia musza by¢ dostepne warunki przegladéw i konserwacji albo ksigzka
przegladow serwisowych. Wymienione s3 tutaj okresy przegladéw i konserwacji razemz materiatami przemystowymi i
pomocniczymi, jak rowniez czesciami zamiennymi, ktdre nalezy stosowac. Wazne jest, aby zaznaczy¢ czesci, ktore musza byc
sprawdzane w okreslonych odstepach czasu, aby zapewnic¢ niezawodne dziatanie i w razie potrzeby zagwarantowa¢ mozliwos¢
wymiany w odpowiednim czasie.

W takim przypadku musi by¢ rowniez dostepna instrukcja napraw zawierajgca informacje na temat momentow dokrecenia,
tolerancji ustawien oraz poréownywalnych wielkosci technicznych. Nalezy zaznaczy¢ narzedzia specjalne oraz poda¢ informacje
dotyczace sposobu ich zamawiania.

Producent zabudowy / wyposazenia powinien okresli¢, ktoére prace mogg by¢ wykonywane tylko przez niego lub w uznanym przez
niego serwisie.

Jesli zakres dostawy producenta zabudowy / wyposazenia obejmuje podzespoty elektryczne / elektroniczne / mechatroniczne /
hydrauliczne / pneumatyczne, musza by¢ dodatkowo dostepne schematy elektryczne i programy poszukiwania usterek oraz
podobne materiaty stuzgce do systematycznego poszukiwania usterek.

Przyinspekcji, konserwacjii naprawie pojazdu podstawowego nalezy przestrzegac¢ instrukcji obstugi Volkswagen AG.
Stosowad do pojazdu tylko zatwierdzone przez firme Volkswagen ptyny hamulcowe i oleje silnikowe.

Szczegotowe informacje dotyczace ptynéw hamulcowych i olejow silnikowych zawarte sa w instrukcji obstugi pojazdu:

http://www.vwn-bordbuch.de

1.2.9 Zapobieganie wypadkom

Producenci zabudowy zapewniaja, ze zabudowy s3 zgodne z aktualnymi ustawami i rozporzadzeniami oraz przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, jak réwniez z zasadami bezpieczenstwa i instrukcjami ube zpieczycieli, ktorzy ubezpieczaja od
nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

Do zapobiegania zagrozeniom podczas eksploatacji nalezy wykorzystywa¢ wszystkie mozliwosci techniczne.

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepisédw, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do uzytkowania.
Producent zabudowy ponosi odpowiedzialnos¢ za przestrzeganie niniejszych przepisow.

Informacji na temat przewozu towaréw w ramach dziatalnosci gospodarczej w Republice Federalnej Niemiec udziela:

Adres korespondencyjny: Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen
Fachausschuss ,Verkehr”

Sachgebiet ,Fahrzeuge”

Ottenser HauptstraBe 54

D-22765 Hamburg, Niemcy

Telefon +49(0) 403980 -0
Faks +49(0) 40 39 80-19 99
Adres e-mail: info@bgf.de

Strona internetowa http://www.bgf.de
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1.2.10 System zapewniania jakosci

Swiatowa konkurencja, rosnace wymagania dotyczace jakosci gotowej wersji Transportera ze strony klientéw, krajowe i
miedzynarodowe ustawy o odpowiedzialnosci za produkt, nowe formy organizacji oraz rosngce oczekiwania co do obnizenia
kosztow, wymagaja skutecznych systemdéw zapewniania jakosci we wszystkich obszarach przemystu motoryzacyjnego.

Wymagania dotyczace takiego systemu zapewniania jakosci zostaty opisane w normie DIN EN ISO 9001.

Z wyzej wymienionych powodow firma Volkswagen AG stanowczo zaleca wszystkim producentom zabudowy utworzenie i
korzystanie z systemu zarzadzania jakoscia, ktdry bedzie spetniat nastepujace minimalne wymagania:

Okreslanie zakreséw odpowiedzialnosci i uprawnien, facznie z planem organizacji.

—  Opis procesow.

—  Wyznaczenie petnomocnika ds. zarzadzania jakoscia.

—  Przeprowadzenie kontroli uméw i mozliwosci wykonania konstrukgcji.

—  Przeprowadzenie kontroli produktu na podstawie podanych instrukcji.

—  Okreslenie procedury w przypadku wadliwych produktéw.

—  Dokumentacja i archiwizacja wynikow badan.

—  Zapewnienie aktualnych swiadectw jakosci pracownikow.

—  Systematyczne sprawdzanie srodkéw kontroli.

— Systematyczne oznaczanie materiatow i czesci.

—  Woprowadzenie srodkéw kontroli jakosci u dostawcow.

— zapewnienie dostepnosci i aktualnosciinstrukcji dotyczacych procedury, pracy i badan w dziatach i na stanowiskach pracy;
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1.3 Planowanie zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Podczas planowania zabudowy nalezy zwréci¢ uwage,
aby konstrukcja byta przyjazna dla uzytkownika itatwa w
konserwacji, a takze nalezy odpowiednio dobrac
materiaty, uwzgledniajac srodki ochrony antykorozyjnej
(patrz rozdz. 2.3.2.10 ,Srodki ochrony antykorozyjnej").

1.3.1 Wybér pojazdu podstawowego

W celu bezpiecznego zastosowania pojazdu w wybranym obszarze konieczny jest staranny wybor pojazdu podstawowego.

Podczas planowania danego zastosowania nalezy uwzgledni¢ ponizsze punkty:

— Rozstaw osi

—  Silnik / skrzynia biegow

—  Przetozenie osi

—  Dopuszczalna masa catkowita

—  Potozenie srodka ciezkosci

—  Wariantfoteli (liczba i rozmieszczenie)

—  Wyposazenie elektryczne (np. oswietlenie wewnetrzne, akumulator samochodu, ztgcze elektryczne dla pojazdéw specjalnych)
— Napedy dodatkowe (np. mocniejszy generator, wiekszy kompresor, ewentualna ostona do ochrony napedu dodatkowego)

—  Wptyw rekuperacji na zuzycie energii elektrycznejw przypadku pojazdéw z technologia Blue Motion

Wskazéwka merytoryczna

Przed przeprowadzeniem prac zwigzanych z zabudowa
lub przebudowa nalezy sprawdzi¢, czy dostarczony

pojazd podstawowy spetnia konieczne wymogi.

Szczegotowe informacje dotyczace oferowanych wariantéw podwozia i nadwozia zawarte sg w dokumentach sprzedazowych.
Prosimy o skontaktowanie sie z nami (patrzrozdz. 1.2.1.1 ,Dane kontaktowe w Niemczech”, 1.2.1.2 ,Miedzynarodowe informacje

kontaktowe").

Informacja

Na stronie internetowej firmy Volkswagen AG mozna
skompletowac¢ swdj pojazd w konfiguratorze oraz
sprawdzi¢ dostepne wyposazenie specjalne:
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html
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1 Informacje ogdlne

1.3.2 Zmiany pojazdu

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z zabudowa producent zabudowy powinien sprawdzi¢, czy

— pojazd nadaje sie do planowanej zabudowy,

— rodzaj podwozia oraz wyposazenie sg zgodne z warunkami zastosowania.

Projektujac nadwozia, mozna zwroécic sie do wtasciwego dziatu z prosbg o udostepnienie rysunkéw wymiarowych, informacji o
produktach i danych technicznych lub uzyskaé je za posrednictwem systemu komunikacji (patrz rozdziat. 1.2.1.1 ,Dane kontaktowe
w Niemczech”, 1.2.1.2 ,Miedzynarodowe informacje kontaktowe" i 1.2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na wyposazenie specjalne oferowane fabrycznie (patrz rozdziat. 1.4 ,,Wyposazenie specjalne”).
Pojazdy oferowane fabrycznie sg zgodne z przepisami europejskimi i krajowymi (oprécz niektorych samochodéw przeznaczonych do
krajow spoza Europy).

Pojazdy musza spetnia¢ wymogi przepiséw europejskichi krajowych réwniez po przeprowadzonych zmianach.

Informacja

Prosze zauwazy¢, ze wiekszos¢ znanych dotychczas
dyrektyw WE zostato zniesionych przez rozporzadzenie
Komisji (UE) nr 661/2009 ,0gdlne bezpieczenstwo".
Dyrektywy WE zostaty zastgpione nowymi
rozporzadzeniami UE czy tez odpowiednimi pod

wzgledem tresci regulacjami UNECE.

Wskazowka merytoryczna

Aby zapewni¢ dziatanie i niezawodnos¢ eksploatacji,

nalezy zapewni¢ wystarczajaca swobodng przestrzen.

Ostrzezenie

Nie nalezy wprowadzac zmian w uktadzie sterowania ani
w uktadzie hamulcowym! Zmiany w uktadzie sterowania i
w uktadzie hamulcowym moga prowadzi¢ do
nieprawidtowego dziatania systemdéw orazich awarii.
Kierowca moze w zwigzku z tym utraci¢ kontrole nad

pojazdem i spowodowac wypadek.

Wskazowka merytoryczna

Zmiany w obudowie dZwiekochtonnej moga mie¢ wptyw

na dopuszczenie pojazdu.

Wskazowka merytoryczna

Przy modyfikacji pojazdéw z homologacja N1 na
homologacje M1 nalezyzwrdci¢ uwage na to, iz na
terenie UE dla homologacji M1 réwniez czynnik

chtodniczy musi zosta¢ zmieniony na R1234yf.
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1 Informacje ogdlne

1.3.3 Odbior pojazdu
0 modyfikacjach w podwoziu producent nadwozia musi poinformowac urzedowego rzeczoznawce lub kontrolera.

Wskazéwka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju

przepisow, wytycznych iwarunkéw dopuszczenia do

uzytkowania!
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1.4 Wyposazenie specjalne

W celu optymalnego dopasowania planowanej zabudowy do pojazdu zalecamy zastosowanie wyposazenia specjalnego firmy
Volkswagen AG dostepnego pod odpowiednim numerem PR.

Informacje o numerach PR udostepniane przez firme Volkswagen, dotyczace wyposazenia specjalnego mozna uzyskac¢ u swojego
partnera serwisowego Volkswagen lub korzystajac ze swoich mozliwosci kontaktu w zakresie informacji o produkcie i pojazdach dla
producentéw zabuddw (patrz rozdziat 1.2.1 , Informacje o produkcie i pojazdach dla producentéw zabudowy"). Nalezy przestrzegac

takze wskazoéwek opisanych w rozdziale 5 ,,Montaz zabudowy specjalnej".

Informacja

Ponadto na stronie domowej firmy Volkswagen AG za
pomoca konfiguratora mozna skompletowa¢ i wyswietli¢
wyposazenie specjalne:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html

Wyposazenie specjalne (np. wzmocnione zawieszenie, wzmocnienie ramy, stabilizatoryitd.) lub wprowadzone pézniej wyposazenie
zwiekszajg ciezar wlasny pojazdu.

Rzeczywisty ciezar pojazdu oraz nacisk na os$ nalezy ustali¢ przed zabudowa, wazac pojazd.

Nie wszystkie rodzaje wyposazenia specjalnego mozna bez probleméw zamontowa¢ w kazdym pojezdzie. Dotyczy to zwtaszcza

montazu dodatkowego.

Do zabudowy i przebudowy polecamy zastosowanie udostepnianych fabrycznie wzmocnionych zawieszen.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2 Dane techniczne dotyczgce planowania

2.1.1 Wymiary pojazdu

2.1.1.1 Dane podstawowe furgon/kombi (krotki + dtugi rozstaw osi)

Rys. 1: Wymiary samochodu w wersji furgon / kombi z krotkim rozstawem osi (wg normy DIN 70020, T1)

* Obie wysokosci dachu mozna odszuka¢ w tabeli Dane podstawowe, wpisujgc H201.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

L103

Rys. 2: Wymiary samochodu w wersji furgon / kombi z dtugim rozstawem (wg normy DIN 70020, T1)

* Wszystkie trzy wysokosci dachu mozna odszuka¢ w tabeli Dane podstawowe, wpisujac H201.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania
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H 100

Rys. 3: Wymiary samochodu w wersji furgon / kombi z przodu i z tytu, krétki/ dtugi rozstaw (wg normy DIN 70020, T1)

* Wszystkie trzy wysokosci dachu mozna odszuka¢ w tabeli Dane podstawowe, wpisujgc H100 i H202.

Dane podstawowe - furgon/kombi (ML3*)

(wszystkie wersje silnikow)

furgon/kombi, krétki

rozstaw osi [mm]

furgon/kombi, dtugi

rozstaw osi [mm]

L101 Rozstaw osi 3000 3400
L103 Dtugos¢ pojazdu 4904 5304
L102 Dtugos¢ pojazdu z hakiem holowniczym 5006 5406
L515 Potozenie srodka ciezkosci, przestrzen tadunkowa, 2748/- - - 2948/- - -
odstep od przedniej osi, wersja z 3 siedzeniami
L515.1 Potozenie srodka ciezkosci, przestrzen tadunkowa, 3304/- - - 3504/- - -
odstep od przedniej osi, wersja z 6 siedzeniami
. W103 Szerokos$¢ pojazdu (wymiar miedzy uchwytami 1904 1904
© drzwi)
£
;>~ H100 Wysokos¢ pojazdu 1990 1990
Dach
->zlampa sygnalizacyjna 2298 2298
normalny
->zanteng GSM/GPS --/-- - ---
-> z podniesionymi lampami migajgcymi na 2066 2066
dachu
->z lampa sygnalizacyjna obrotowa 2175 2175
-> wysokos$¢ samochodu z wentylatorem w 2103 2103
dachu
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Dane podstawowe - furgon/kombi (ML3*) furgon/kombi, krétki furgon/kombi, dtugi
(wszystkie wersje silnikow) rozstaw osi [mm] rozstaw osi [mm]
-> wysokos¢ samochodu z dachowym znakiem ---/2065 ---/2065
taksowki
H100 Wysokos¢ pojazdu 2177 2170
dach
éredniowy ->zlampa sygnalizacyjna 2457 2450
soki ->zanteng GSM/ GPS 2200 2193
->z lampa sygnalizacyjna obrotowa 2377 2370
->z podniesionymi lampami migajacymi na 2252 2245
dachu
-> wentylator dachowy 2305 2298
H100 Wysokos$¢ pojazdu --- 2477
Wysoki
->zlampa sygnalizacyjna --- 2779
dach
->zanteng GSM/ GPS --- 2515
->z lampa sygnalizacyjna obrotowa --- 2677
->z podniesionymi lampami migajacymi na --- 2565
dachu
->z wentylatorem w dachu --- 2605
L104 Dtugos¢ zwisu z przodu 908 908
F
-E L105 Dtugos¢ zwisu z tytu 993 993
>
= L105-1 Zwis z tytu z zaczepem holowniczym, nieruchomym 1095 1095
W101-1 Rozstaw kot z przodu
-> przy gtebokosci osadzenia 50 1634 1634
-> przy gtebokosci osadzenia 51 1632 1632
-> przy gtebokosci osadzenia 52 1630 1630
-> przy gtebokosci osadzenia 55 1624 1624
-> przy gtebokosci osadzenia 56 1622 1622
W102-2 Rozstaw osi z tytu
-> przy gtebokosci osadzenia 50 1640 1640
-> przy gtebokosci osadzenia 51 1638 1638
-> przy gtebokosci osadzenia 52 1636 1636
-> przy gtebokosci osadzenia 55 1630 1630
-> przy gtebokosci osadzenia 56 1628 1628
WX 1 Maksymalna szerokosc tylnej osi 1900 1900
WX 2 Maksymalna szerokosc przedniej osi 1894 1894
H157* Przeswit miedzy osiami wg 70/156/EWG 223 222
Al117 Katrampowy ---/13,7° ---/12,2°
Allé6-1 Katzejscia przy petnym obcigzeniu, ograniczony 21,2° 21,2°
przez spoiler
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Dane podstawowe - furgon/kombi (ML3*)

(wszystkie wersje silnikow)

furgon/kombi, krétki

rozstaw osi [mm]

furgon/kombi, dtugi

rozstaw osi [mm]

All6-2.1 Katzejscia przy petnym obcigzeniu, ograniczony 16,2° 16,2°
_E przez zderzak
é‘ Al16-2.2 Katzejscia przy petnym obcigzeniu, ograniczony 14,5° 14,5°
przez koto zapasowe
© D102 Minimalna $rednica zawracania 11,9m 13,2m
¢ %
% g
Ogumienie podstawowe*** Najmniejsza opona Najmniejsza opona
? 205/65R16 C 103/101T 205/65R16 C103/101T
E Najwieksza opona Najwieksza opona
255/45 R18 xI 103W 255/45 R18 xI 103W
L202 Dtugos¢ powierzchni tadunkowej (98/27/WE) 3 2498/ 2898/
siedzenia
L202.1 Dtugos¢ powierzchni tadunkowej (98/27/WE) 6 1387/ 1787/
siedzenia
L214 Dtugos¢ przestrzeni tadunkowej na wysokosci 2314/2285 2714/2686
gornej krawedzi oparcia siedzenia kierowcy
L212-1 Dtugosc¢ podtogi przestrzeni bagazowej, 1. rzad 2572 2975/2938
siedzen
Dtugos¢ podtogi przestrzeni bagazowej, 2. rzad ---/1600 ---/1967
siedzen
Dtugos¢ podtogi przestrzeni bagazowej, 3. rzad ---/739 ---/1118
—_ siedzen
% Dtugos¢ podtogi przestrzeni bagazowej, 4. rzad -/ ---1/298
E siedzen
8 F201-1 Powierzchnia przestrzeni fadunkowej 4,3 m’ 5m’
&
E W200 Najwieksza szerokos¢ przestrzeni bagazowej
g jedne drzwi przesuwne 1700/1627 1700/1627
; dwoje drzwi przesuwnych ---/1691 ---/1691
.E W202 Najmniejsza szerokos$¢ przestrzeni bagazowej 1244 1244
= H201** Maksymalna wysokos¢ przestrzenitadunkowej -
furgon
->zdachem normalnym 1410/- - - 1410/- - -
->z dachem $rednio wysokim 1635/- - - 1635/- - -
->z dachem wysokim -/ 1940/- - -
H201* Wysokosc przestrzeni tadunkowej - kombi
(H505) ->z dachem normalnym ---/1397 ---/1394
->zdachem srednio wysokim ---11622 ---/1619
->z dachem wysokim -/ ---/1924
H196 Wysokos¢ krawedzi zatadunku nad podtozem 568/576 566/574
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Dane podstawowe - furgon/kombi (ML3*)

(wszystkie wersje silnikow)

furgon/kombi, krétki

rozstaw osi [mm]

furgon/kombi, dtugi

rozstaw osi [mm]

H508 Wysokosc¢ otworu drzwi przesuwnych w Swietle 1282/1264 1282/1264
Wysokosc¢ otworu wysokich drzwi przesuwnych w ---/--- 1734/1717
Swietle
L508 Szerokos$¢ otworu drzwi przesuwnych w Swietle 1017 1017
H101-M Maksymalna wysokos$¢ samochodu
->z dachem normalnym 2284 2284
7 ->z dachem srednio wysokim 2457 2457/2450
E ->z dachem wysokim --- 2779
.§ H110 Wysokos¢ samochodu z otwarta pokrywa tylna
.‘g ->z dachem normalnym 2220 2203
g ->niski dach, z drzwiami skrzydtowymi 2050 2050
g ->wysokie drzwi skrzydtowe -/ - 2474
; H202 Wysokosc¢ otworu nadwozia, klapa tylna 1299/1290 1299/1290
’E ->drzwi skrzydtowe, niskidach / srednio wysoki 1292/1276 1292/1276
E dach
->drzwi skrzydtowe, wysoki dach -/ -- 1694/1694
W206 Najwieksza szerokos$c¢ otworu z tytu 1473 1473
W120-1 Szerokos¢ pojazdu, przednie drzwi otwarte 3808 3808
> O
_E g W114-L Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego po stronie 1160 1160
E. § kierowcy
=8 W114-R Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego po stronie 1137 1137
pasazera
H61-1 Efektywna odlegtos¢ od siedziska do podsufitki - 1 1003 1003
= g rzad siedzen
E *:1;-;, H61-2 Efektywna odlegtos¢ od siedziska do podsufitki - 2 1032 1032
E 5 rzadsiedzen
3 H61-3 Efektywna odlegtosc od siedziska do podsufitki - 3 ---/1030 ---/1030
rzadsiedzen

*Obcigzenie pomiarowe, zatadowane

**W przypadku nizszego podwozia nalezy od wysokosci odjg¢ 20 mm w stosunku do podtoza

(oprocz H157)

***Dopuszczalne wielkosci opon roéznig sie w zaleznosci od wersji silnika i dopuszczalnej masy catkowitej.
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2.1.1.2 Dane podstawowe podwozi / samochodéw skrzyniowych (krétki + dtugi rozstaw osi)

E———

.
H 502

N
L 104 L101 | L 105
1

\ 4
A

L103 >

Rys. 4. Wymiary samochodu skrzyniowego (zgodnie znorma DIN 70020, T1)
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H 100-B/F

Rys. 5. Wymiary samochodu skrzyniowego krétki i diugi rozstaw

Dane podstawowe podwozi i samochodéw skrzyniowych (ML3¥*) Podwozia / samochéd | Podwozia / samochod
(wszystkie wersje silnikow) skrzyniowy skrzyniowy
Krotki rozstaw [mm] Dtugi rozstaw [mm]
L101 Rozstaw osi 3000 3400
L102 Maks. dtugos¢ pojazdu z zaczepem holowniczym 5032/- - - 5481/- - -
przyczepy
L103 Dtugos¢ samochodu z kabing kierowcy 4900/5100 5300/5500
Dtugos¢ samochodu z podwojng kabina -/ - 5300/5500
L103.1
Minimalna dopuszczalna dtugos¢ samochodu 4900/- - - 5300/- - -
L103.7
Maksymalna dopuszczalna dtugos¢ samochodu z 5198/- - - 5770/- - -
kabing kierowcy
Maksymalna dopuszczalna dtugos¢ samochodu z ---/--- 5770/- - -
E podwdjna kabing
E W103 Szerokos$¢ pojazdu 1904/1994 1904/1994
S
Minimalna dopuszczalna szerokos¢ samochodu 1904 1904
Maksymalna dopuszczalna szeroko$¢ samochodu ***
- przy matych lusterkach zewnetrznych patakowych 2030 2030
- przy duzych lusterkach zewnetrznych patgkowych 2200 2200
H 100 Wysokos$¢ samochodu z kabing kierowcy 1948 1948
Wysokos¢ samochodu z kabing kierowcy z lampa 2192 2192
ostrzegawcza
Wysokos¢ samochodu z kabing kierowcy 2148 2148
z lampa sygnalizacyjna obrotowa
Wysokos¢ samochodu z kabing podwdjna --- 1960
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Dane podstawowe podwozi i samochodéw skrzyniowych (ML3*)

(wszystkie wersje silnikow)

Podwozia / samochéd
skrzyniowy

Krotki rozstaw [mm]

Podwozia / samochod
skrzyniowy

Dtugi rozstaw [mm]

Wysoko$¢ samochodu z kabing podwdjng z lampa --- 2191
ostrzegawcza
Wysokos¢ samochodu z kabing podwdjna z lampa --- 2160
sygnalizacyjng obrotowa
H431 Wysokos$¢ samochodu (kabina kierowcy) zrama ---/2590 ---/2575
sktadanego dachu i poszyciem
Wysokos$¢ samochodu (podwdjna kabina)z rama o ---/2576
sktadanego dachu i plandeka
Wysokos$¢ samochodu (kabina kierowcy - wersja ---/ ---/2440
skrzyniowa z obnizona powierzchnia tadunkowa) z
rama sktadanego dachu i plandeka
Wysokosc samochodu (kabina kierowcy) zrama do ---/2331 ---/2331
przewozu drabiny
Wysokos¢ samochodu (podwojna kabina)z rama do ---/--- ---/2331
przewozu drabiny
Wysokos¢ samochodu (kabina kierowcy - wersja -/ -- ---/2196
skrzyniowa z obnizona powierzchnia tadunkowa) z
rama do przewozu drabiny
H101 Maksymalna wysokos¢ samochodu (kabina kierowcy) z ---/2590 ---/2575
rama sktadanego dachu i poszyciem
> Maksymalna wysokos¢ samochodu (podwojna kabina)z -- /- - ---/2576
’E rama sktadanego dachu i plandeka
3 L104 Dhugoé¢ zwisu z przodu 908 908
L105 Dtugos¢ zwisu z tytu 989/1189 989/1189
w101 Rozstaw osi z przodu
przy gtebokosci osadzenia 50 1634 1634
51 1632 1632
52 1630 1630
55 1624 1624
56 1622 1622
W101-1 Rozstaw osi z tytu
Przy gtebokosci osadzenia 50 1640 1640
51 1638 1638
52 1636 1636
55 1630 1630
56 1628 1628
WX1 Maksymalna szerokosc tylnej osi 1900 1900
WX 2 Maksymalna szerokosc przedniej osi 1894 1894
H157 Przeswit miedzy osiami wg 70/156/EWG 223 222
All6-1 Katnatarcia przy petnym obcigzeniu, ograniczony przez 21,2° 21,2°
zderzak
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Dane podstawowe podwozi i samochodéw skrzyniowych (ML3*)

(wszystkie wersje silnikow)

Podwozia / samochéd
skrzyniowy

Krotki rozstaw [mm]

Podwozia / samochod
skrzyniowy

Dtugi rozstaw [mm]

Al16-2 Katzejscia przy petnym obciazeniu, ograniczony przez 20,3° 19,9°
uchwyt kota zapasowego
W200 Najwieksza szerokos¢ przestrzeni bagazowej ---/1940 ---/1940
L212-1 Najwieksza dtugos¢ przestrzeni bagazowej
(L517) Pojedyncza kabina 2539 2939
Podwojna kabina --- 2169
E H502 Krawedz tadunkowa poza powierzchnig podstawowa ---/908 ---/904
E Podwdjna kabina --afe-- ---/904
= Wersja skrzyniowa z obnizong powierzchnia tadunkowa -- /- - ---1769
W206 Minimalna $rednica zawracania 11,9m 13,2m
D102 Ogumienie podstawowe** Najmniejsza opona
205/65R16 C 103/101T
Najwieksza opona
255/45 R18 xI 103W
W120 Szeroko$¢ pojazdu, przednie drzwi otwarte ---/3808 ---/3808
Szerokos$¢ pojazdu, tylne drzwi otwarte ---/3808 ---/3460
[
E W114 Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego po stronie 1160 1160
© .
5 kierowcy
)
o
'E W114.1 Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego po stronie 1256 1256
g>' kierowcy (lusterko patakowe, dtugie)
W115 Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego pasazera 1137 1137
Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego pasazera
W115.1 (lusterko patakowe, dtugie) 1238 1238
H61-1 Efektywna przestrzen na gtowe - 1. rzad siedzen ---/1003 ---/1003
(]
> £
k| E H61-2 Efektywna odlegtos¢ od siedziska do podsufitki - 2. -/ -- ---/957
[
E, E rzad siedzen
= q;) H61-3 Efektywna odlegtos¢ od siedziska do podsufitki - 3 rzad ---/ --- ---/ ---
siedzen

*Obcigzenie pomiarowe z tadunkiem

**Dopuszczalne wielkosci opon roéznig sie w zaleznosci od wersji silnika i dopuszczalnej masy catkowitej.

***Nalezy stosowac sie takze do dopuszczalnych wymiardw pojazdu (szerokoé¢ i dtugos¢ pojazdu) dla oswietlenia pojazdu (patrz rozdz. 2.5.1. Owietlenie)
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.1.1.3 Dane podstawowe, model dwukierunkowy

W114+W 115

H 100-B/F

X max: 1710kg A
« L103 .
Rys.6 Wymiary pojazdu - model dwukierunkowy
Dane podstawowe - model dwukierunkowy Model dwukierunkowy Uwaga
[mm]
L101 Rozstaw osi ---
L103 Dtugos¢ samochodu z kabing kierowcy 3618
W103 Szerokos$¢ pojazdu 1904
Minimalna dopuszczalna szerokos¢ samochodu 1904
Maksymalna dopuszczalna szerokos¢ samochodu***
- lusterko obudowane 1904
- przy matych lusterkach zewnetrznych patakowych 2030
- przy duzych lusterkach zewnetrznych patgkowych 2200
H100 Wysokos¢ samochodu (kabina kierowcy) 1948
- wysokos¢ samochodu (kabina kierowca) z lampa 2192
> ostrzegawcza
-E Wysokos$¢ samochodu (kabina kierowcy) z lampa 2148
;>‘ sygnalizacyjna obrotowa
L104 Dtugos¢ zwisu z przodu 908
W101-1 Rozstaw osi z przodu
przy gtebokosci 52 (16" 6 1/2Jx16) 1630 | W zaleznosci od
osadzenia 56 (17" 7J x17) 1622 | nosnosci
uzywanych opon
WX 1 Maksymalna szerokosc tylnej osi ---
H157 Odstep podtogi miedzy osiami w ML3* 223
All6 Katnatarcia przy petnym obcigzeniu, ograniczony 21,2°
przez zderzak
H502 Wysokos$¢ krawedzi zatadunku nad podtozem ---
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Dane podstawowe - model dwukierunkowy

Model dwukierunkowy Uwaga

[mm]
Ogumienie podstawowe (0$ przednia)** Najmniejsza opona
g 205/65R16 C 103/101T
2
o
R
E Najwieksza opona
255/45 R18 x| 103W
W120-1 Szeroko$¢ pojazdu, przednie drzwi otwarte 3808
W114 + W115 | Szerokos¢ samochodu z lusterkami zewnetrznymi 2297
g (lewym i prawym)
'E - lusterka zewnetrzne (wyposazenie seryjne) 1160
S - Lusterko patakowe, dtugie (po stronie jazdy, 1256
>
k| wyposazenie specjalne)
E. - Lusterko patakowe dtugie, (po stronie pasazera, 1238
= wyposazenie specjalne)
W115 Wspotrzedna Y lusterka zewnetrznego po stronie 1137
pasazera
° H61-1 Efektywna przestrzen na gtowe - 1. rzad siedzen 1003
> §
(-]
= £
S 9
H

*Obcigzenie pomiarowe z tadunkiem

**Dopuszczalne wielkosci opon roéznia sie w zaleznosci od wersji silnika i dopuszczalnej masy catkowitej.

***Nalezy stosowac sie takze do dopuszczalnych wymiaréw pojazdu (szerokos¢ i dtugos¢ pojazdu) dla oswietlenia pojazdu (patrz rozdz. 2.5.1. Oswietlenie).

W przypadku przebudowy nalezy zapoznacsie rowniez z nastepujgcymi rozdziatami:

Informacja

Dalsze dane techniczne (rysunki wymiarowe, informacje

0 masie, wartosci emisji) modelu Transporter w

zaleznosci od wariantu silnika i wyposazenia znajda

Panstwo w internecie na stronie:

http://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/downloads.htx

2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna”

2.2.6 ,Ukfad hamulcowy isystem regulacji sity hamowania ESC"

2.3.2 ,Zmiany w nadwoziu"

2.5.2.1 ,Przewody elektryczne / bezpieczniki”

2.5.2.3 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne”

2.6.3 ,Uktad paliwowy"

2.6.4 ,Uktad wydechowy"

2.7 ,Napedy dodatkowe przy silniku / skrzyni biegow"

3.2.1 ,Wyposazenie bezpieczenstwa"
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.1 Samochéd podstawowy

2.1.2 Kat natarcia, kat zejscia i kat rampowy

A116-1* iy — L. - - . A116-2*

Rys. 1 Kat natarcia i kat rampowy - Transporter furgon / kombi

Wartosci kata natarcia (A116) i kata rampowego (A117) sa podane w tabeli danych podstawowych, patrz rozdz. 2.1.1.1.

A116-1% ey e ; ’ A116-2*

Rys. 2 Kat natarcia i kat rampowy - Transporter, wersja skrzyniowa / podwozie

Wartosci kata natarcia (A116) i kata rampowego (A117) sa podane w tabeli danych podstawowych, patrz rozdz. 2.1.1.2.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.1.3 Srodek ciezkosci pojazdu

2.1.3.1 Dane dotyczace wysokosci zgodnie z wytyczng 71/320/EWG

0d 1.01.1991 r. wszystkie samochody uzytkowe musza spetnia¢ wymagania ,, Wytycznej WE w sprawie uktadéw hamulcowych
71/320/EWG". Wskutek wtaczenia tej dyrektywy WE do niemieckiej ustawy o dopuszczeniu 0s6b i pojazdow do ruchu drogowego
(StVZO)réwniez w przypadku pojedynczych homologacji przepisy te muszg by¢ spetnione.

Rys.1: Rozstaw osi 3000 mm

Rys. 2: Rozstaw osi 3400 mm

W przypadku dodatkowego obcigzenia nie wolno przekraczac wysokosci srodka ciezkosci Y1lub Y2.
Ponizsza tabela pokazuje dopuszczalng wysokos¢ srodka ciezkosci przy masie wiasnej samochodu X (wyposazenie seryjne)oraz w

maksymalnie obcigzonym samochodzie (dopuszczalna masa catkowita Y).
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Wersja Dopuszcz Stabilizatory Srodek Maks. Maks. Maks.
alna masa ciezkosci dopuszczalna dopuszczalna dopuszczalna
catkowita samochodu wysokosc wysokosc srodka wysokos¢
podstawowego | Srodka ciezkosci w Srodka
lub ciezkosci w samochodzie przy | cigezkosci nad
nieobcigzonego | samochodzie zredukowanym ptaszczyzng
nacisku na jezdni
przednia o$
[t] Os przednia | Ostylna | X[mm] Y1[mm] Y2 [mm] Z [mm]
Furgon/ 2.6 Sv Sh 730 840 1250
kombi
Furgon/ 2.8 Sv Sh 730 890 1325
kombi
Samochéd 2.8 Sv Sh 680 890 1275
skrzyniowy/
samochéd z
podwadjna
kabing
Podwozie do 2.8 Sv Sh 620 890 1300
zabudowy
Furgon/ 2.85 Sv Sh 730 900 1335
kombi
Samochéd 2.85 Sv Sh 680 900 1325
skrzyniowy/
samochéd z
podwadjna
kabing
Podwozie do 2.85 Sv Sh 620 900 1325
zabudowy
Samochéd 3.0 Sv Sh 680 920 1350
skrzyniowy/
samochéd z
podwadjna
kabing
Podwozie do 3.0 Sv Sh 620 920 1350
zabudowy
Furgon/ 3.0 Sv Sh 730 920 990 1550
kombi
Furgon/ 3.2 2MG 2MG 730 950 990 1550
kombi
Samochéd 3.2 2MG 2MG 680 950 990 1500
skrzyniowy
Podwozie do 3.2 2MG 2MG 620 950 990 1525

zabudowy

2MG = 28 mm, stabilizator z tytu (Sh), stabilizator z przodu (Sv)

Wysokos¢ srodka ciezkosci Y2 mozna stosowac przy zmniejszeniu dopuszczalnego obcigzenia przedniej osi o 40 kg
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.1.4 Zabudowy z wysoko potozonym srodkiem ciezkosci

W przypadku samochodéw z wysokimi zabudowami lub z podwyzszonym catkowitym $rodkiem ciezkosci (>920 mm) nalezy sie liczy¢

z ograniczonymi wiasciwosciami jezdnymi (patrz rowniez rozdziat 2.2.6. ,,Uktad hamulcowy i uktad regulacji sity hamowania ESC").

2.1.5 Okreslanie srodka ciezkosci

Firma Volkswagen zaleca zlecenie ustalenia $rodka ciezkoéci uznanej i do$wiadczonej instytucji kontrolnej (np. DEKRA, TUV lub inne).

W przypadku ustalania srodka ciezkosci przez producenta zabudowy zalecamy przestrzeganie sposobu postepowania opisanego w

rozdziale 7.1 ,Ustalanie srodka ciezkosci".

2.1.6 Wymiary maksymalne

Wymiary podwozia znajduja sie na rysunkach wymiarowych. Po montazu wzmocnionego lub komfortowego zawieszenia lub tez
ogumienia o rozmiarze réznigcym sie od ogumienia seryjnego, wysoko$¢ pojazdui ramy

od podtoza moze ulec znacznej zmianie. Prosimy o uwzglednienie takiego wyposazenia podczas projektowania zabudowy.

Wazne wskazowki:
— Minimalna odlegto$¢ pomiedzy kabing kierowcy a zabudowa musi wynosi¢ 30 mm.
— Minimalna odlegtos¢ pomiedzy dachem kabiny kierowcy a zabudowa musi wynosi¢ 30 mm.

—  Przedni zwis elementéw zabudowy nie moze ogranicza¢ widocznosci swiatet.

30mm

30mm

il

A4

Rys. 1: Wymiary maksymalne

Maksymalne dopuszczalne dtugosci samochodow
Tylny zwis zabudowy nie moze przekracza¢ 43% rozstawu osi.

Ze wzgledu na to ograniczenie dtugosci nie moga by¢ przekraczane nastepujace dtugosci zewnetrzne zabudowy:

Rozstaw osi Wewnetrzna dtugosc zabudowy Maks. zewnetrzna dtugosé
seryjnej (maks. dtugosc przestrzeni | zabudowy L

tadunkowej, samochéd skrzyniowy) | przy zwisie 43%

Podwozie z kabing pojedyncza 3000 mm 2539 mm 2691 mm
Podwozie z kabing pojedyncza 3400 mm 2939 mm 3263 mm
Podwozie z podwéjng kabing 3400 mm 2169 mm 2493 mm
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Maksymalna dopuszczalna szerokos¢ samochodu
Wybierajac samochdd podstawowy do planowanej przez siebie przebudowy prosze uwzgledniaé¢ maks. dopuszczalne szerokosci

zabudowy fabrycznych seryjnych lusterek

i Swiatet:
NrPR Lusterko zewnetrzne maks. szerokos¢ samochodu
5SL, 5RQ Lusterko obudowane < 1904 mm
ZB1, 55M, 5RF Lusterko zewnetrzne patgkowe, krotkie 21900 mm do
<2030 mm
ZB2, 55P, 5RG Lusterko zewnetrzne patakowe, dtugie 22022 mm do
<2200 mm
Maks. dopuszczalna szerokos¢ samochodu ze $wiattami standardowymi w pozycji montazowej wynosi:
Model samochodu Wersja maks. dopuszczalna szerokos¢
samochodu
Furgon, kombi, podwozie do zabudowy, | Reflektorystandardowe 2200 mm
wersja skrzyniowa Reflektory halogenowe (H4)
Podwdjne reflektory halogenowe (H7) 2184mm
Reflektory LED 2434mm

Warunkiem dopuszczenia samochodu do ruchu w Unii Europejskiej jest przestrzeganie wytycznych dyrektyw 97/27/WE, wzglednie

92/21/EWG odnosnie wymiaréw:

Szerokos¢ pojazdu
Informacje ogdline 2550 mm
Samochod osobowy 2500 mm
Wysokos¢ pojazdu

4000 mm
Dtugos¢ pojazdu

Szczegoty patrz Dyrektywy Rady w sprawie zblizenia
ustawodawstwa panstw cztonkowskich 97/27/WE,
92/21/EWG

Prosze pamieta¢, ze w kompletnym (przebudowanym) samochodzie musza by¢ przestrzegane przepisy dotyczace montazu i
wymiarow wszystkich urzadzen oswietleniowych zgodnie z UNECE-R 48 (patrz réwniez rozdz. 2.5.1 ,O$wietlenie”).
W przypadku zabudowy podwozia producent zabudowy jest w szczegoélnosci odpowiedzialny za przepisowe umieszczenie tylnych i

ewentualnie bocznych urzadzen o$wietleniowych.

Dokonujac przebudowy nalezy uwzgledni¢ takze krajowe przepisy o dopuszczeniu do ruchu.
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2.1.7 Sterownos¢ - minimalny nacisk na o$ przednig
We wszystkich stanach zatadowania nacisk na o$ przednig musi wynosi¢ min. 36% rzeczywistej masy catkowitej pojazdu.

We wszystkich sytuacjach zatadowania nalezy sie stosowac do dopuszczalnych naciskéw na os.

Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazéwki zawarte w nastepujacych rozdziatach:
— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna”
—  2.2.6 ,Uktad hamulcowy isystem regulacji sity hamowania ESC”

— 2.2.10 ,Przedtuzenie zwisu"
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2.2 Podwozie

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

Ostrzezenie

UWAGA! Przy przebudowie, ktdra prowadzi do
zwiekszenia nacisku na o$ w pojezdzie podstawowym
(np. przy zwiekszeniu obcigzenia) nalezy bezwzglednie
zachowywa¢ maksymalne dopuszczalne naciski na o$
zgodnie z tymi wytycznymi zabudowy. Jesli te wartosci
zostang przekroczone, nalezy skontrolowac trwatosc
wszystkich czesci, zwtaszcza piast kot i zapewnic jg przez

odpowiednie dziatania!

Firma Volkswagen AG oferuje samochody z napedem przednim i napedem na cztery kota, takie jak furgon, kombi, samochody
skrzyniowe, podwozia z pojedynczg i podwojna kabing w nastepujacych klasach dopuszczalnej masy catkowitej: 2600 kg, 2800 kg,
3000 kg, 3080 kgi 3200 kg.

Dodatkowo jest oferowany model dwukierunkowy (podwozie z kabing pojedyncza 3,2 tbez osi tylnej ze skrocong rama).
W potaczeniu z zewnetrznym podwoziem przy uwzglednieniu okreslonych warunkéw wstepnych mozna uzyskac dopuszczalng mase

catkowita do 4,6 t (patrz tez rozdziat 4.9. Model dwukierunkowy).

Wyszczegdlniony w tabelach mas (patrz rozdziat8) dopuszczalny nacisk na osie musi by¢ przestrzegany.

Informacja

tadownos¢ jestzalezna od silnika. Wyposazenie moze
mie¢ wptyw na mase uzyteczng lub tadownos¢ ze
wzgledu na zwiekszenie / zmniejszenie masy wtasnej
pojazdu. Zawarte w arkuszach technicznych dane
dotyczace ciezarow odnosza sie do seryjnego
wyposazenia pojazdu podstawowego. Nalezy uwzglednié
zgodne z normg DIN 70020 tolerancje ciezaru +5%

zwigzane z wyposazeniem dodatkowym.

W przypadku montazu wyposazenia specjalnego

zmniejsza sie tadownos¢.

Rzeczywistg tadownosc pojazdu, bedaca roznica
pomiedzy dopuszczalng masg catkowita a masa wiasng

pojazdu, mozna okreslic tylko, wazac dany pojazd.
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Wskazéwka merytoryczna

W przypadku trwatej zabudowy konieczne jest
dodatkowe ustawienie podwozia. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do przedwczesnego, nierdwnomiernego

zuzycia opon przedniej osi.

Gdy pojazd zostanie zatadowany przez klienta do stanu
zatadunku normalnego dla celéw jego zastosowania,
nalezy przeprowadzi¢ ponowny pomiar geometrii
podwozia zgodnie z instrukcja naprawcza, przy
zachowaniu warunkéw kontrolii odpowiednio do

aktualnej wysokosci krawedzi nadkola.

Dalsze informacje mozna znalez¢ w instrukcjach
naprawczych udostepnianych przez firme Volkswagen
AG:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
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2.2.1.1 Jednostronny rozktad ciezaru

Ostrzezenie

W zadnym wypadku nie mozna przekraczaé:

— dopuszczalnej masy catkowitej
— dopuszczalnego nacisku na os przednia
— dopuszczalnego nacisku na os tylng

(patrz rozdz. 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa

wtasna").

Podczas projektowania zabudowy / rozbudowy nalezy zwréci¢ uwage na to, aby unikacjednostronnego rozmieszczenia ciezaru — w
szczegolnosci w przypadku zabudowy state;j.
Réznica miedzy rzeczywistym naciskiem na jezdnie kota lewego i prawego jednej osi nie moze wynosi¢ wiecej niz 8% wiekszego

nacisku kota na jezdnie. Nalezy przestrzegac dopuszczalnego udzwigu opon.

Przyktad:

Zwazony nacisk na o$ 1680 kg

Nacisk lewego/prawego kota na jezdnie | 806 kg/874 kg

Roéznica nacisku kot na jezdnie 68 kg

Odchylenie (%) od wyzszej wartosci 7,8%

W celu zapewnienia wystarczajacej sterownosci pojazdu i poprawnego zachowania sie pojazdu podczas jazdy we wszystkich
przypadkach rozktadu obcigzenia nie nalezy przekraczac dolnej granicy minimalnego nacisku na o$ przednig (patrz rozdz. 2.1.7

,Sterownos¢ - minimalny nacisk na o$ przednia").

Rys. 1: Jednostronne roztozenie ciezaru (widok z tytu)
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Rys. 2: Jednostronne roztozenie cigzaru (widok z boku)

2.2.2 Srednica zawracania

Patrz tabela Dane podstawowe, rozdziat 2.1.1 ,Wymiary samochodu”.

2.2.3 Dopuszczone wielkosci opon

Instrukcja obstugi Volkswagen informuje o zatwierdzonych przez spotke Volkswagen AG kombinacjach kot i opon w pofaczeniu z

fancuchami sniegowymi (patrz tabela Dane podstawowe, rozdziat2.1.1 ,Wymiary samochodu”).

2.2.4 Zmiany osi

Modyfikacje osi sg niedopuszczalne, poniewaz mogg prowadzi¢ do obnizenia wtasciwosci jezdnych i niestabilnejjazdy.

2.2.5 Zmiany uktadu kierowniczego

Wykonywanie zmian uktadu kierowniczego jest niedopuszczalne.

Wyjatkowe sytuacje, jak np. dostosowanie pojazdu do uzytkowania przez osoby niepetnosprawne, nalezy uzgodni¢ z firma
Volkswagen AG przed przebudowa.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1.1 , Kontakt w Niemczech”,

1.2.1.2 ,Kontakt miedzynarodowy").
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2.2.6 Uktad hamulcowy i system regulacji sity hamowania ESC*

2.2.6.1 Wskazoéwki ogélne

Zmiany uktadu hamulcowego s3 zasadniczo niedopuszczalne w nastepujacych sytuacjach:
— Jeslizmiana uktadu hamulcowego narusza warunki dopuszczenia pojazdu do uzytkowania.

— Jeslizmienione zostaje doprowadzanie i odprowadzanie powietrza zhamulcéw tarczowych.

Nalezy pamietac, ze linka hamulcowa hamulca postojowego, a takze jego tozyska oporowe sg czesciamiistotnymi dla

bezpieczenstwa i elementem homologacji typu uktadu hamulcowego. Kazda zmiana wymaga nowego zezwolenia.

W wyjatkowych sytuacjach nalezy przed przebudowa uzyskac zgode Volkswagen AG i udokumentowac jg na podstawie swiadectwa
zezwolenia na wykonanie zmian ukfadu hamulcowego.
Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1.1 , Kontaktw Niemczech”,

1.2.1.2 ,Kontakt miedzynarodowy").

Ostrzezenie

Niewtasciwie wykonane prace przy przewodach
hamulcowych gigtkichi innych przewodach moga miec

negatywny wptyw naich dziatanie.

Moze to prowadzi¢ do awarii elementéw lub
podzespotow istotnych dla bezpieczenstwa. Dlatego
prace przy przewodach hamulcowych gietkichiinnych
przewodach moga wykonywac¢ tylko wykwalifikowani

pracownicy.

Informacja

0d 1.01.1991 r. wszystkie samochody uzytkowe muszg
spetnia¢ wymagania ,Wytycznej WE w sprawie uktadow
hamulcowych 71/320/EWG". Wskutek wiaczenia tej
dyrektywy WE do niemieckiej ustawy o dopuszczeniu
0s06b i pojazdéw do ruchu drogowego (StVZO)réwniez w
przypadku pojedynczych homologacji przepisy te musza
by¢ spetnione.

*Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.2.6.2 Stabilnos¢ pojazdu i ESC*

W ramach odbioru zabudowanego pojazdu nalezyzgodnie z przepisami UNECE-R 13 (dot. uktadu hamulcowego)
ustali¢ srodek ciezkosci zatadowanego pojazdu.

Dopuszczalne wysokosci érodka ciezkosci sa podane w rozdziale 2.1.3 ,Srodek ciezkoéci pojazdu”.

Firma Volkswagen nie podaje zadnych informacji o:

—  stylu jazdy

—  charakterystyce hamowania,

—  sterownosci ani

—  charakterystyce regulacji ESC

w przypadku zabuddw o tadunkach z niekorzystnym potozeniem srodkow ciezkosci (np. obcigzenia tytu, obcigzenia wysokie i
obcigzenia boczne), poniewaz prace przy zabudowie moga wptywac na te aspektyi dlatego moga by¢ oceniane tylko przez

producenta zabudowy.

Ostrzezenie

Zarowno w przypadku elementow przebudowanych i
wbudowanych, jak tezw stanie gotowym do jazdy nie
wolno w zadnym przypadku przekroczy¢ dopuszczalnego
nacisku na osie, nacisku ko6t na jezdnie oraz dopuszczalnej
masy catkowitej (patrz rozdziat 2.2.1) pojazdu.

W przypadku przekroczenia dopuszczalnego nacisku na
0$ w pojazdach z systemem ESC system ten moze dziatac
niezgodnie z przeznaczeniem. Kierowca moze w zwigzku
z tym utracic¢ kontrole nad pojazdem i spowodowac

wypadek.

Wskazéwka merytoryczna

Od listopada 2014 r. obowiazuje w Europie ustawowy
obowigzek stosowania systemu ESC* w nowo
rejestrowanych pojazdach. Pojazdy moga zostac
zwolnione z tego obowigzku w wyjatkowych wypadkach.
Volkswagen Nutzfahrzeuge oferuje Panstwu specjalne
dane ESC dostosowane do réznych pojazdow specjalnych
(np. rézne rozstawy osi, wysokosci srodka ciezkosci, oraz
do wersji 2- i 3-osiowych), aby mozna byto speti¢ ten

wymog ustawowy i zachowac standard bezpieczenstwa.

*Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)
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2.2.6.3 Wptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie na dziatanie systemu regulacji sity hamowania ESC*

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Podsystemy ESC Modyfikacja w pojezdzie

Zmiana skrajne Zmiana w podwoziu Rézny obwéd | Zmiana w hamulcu

rozstawu podwyziszenie | (resory, amortyzatory, toczeniadla (zaciskacze,

osi Srodka stabilizatory, kota, poszczegolny oktadziny, typ

ciezkosci opony, rozstaw osi, ch osi budowy)
>920 mm uktad kierowniczy)

Systemzapobiegajacy + + + ++2 ++
blokowaniu két ABS
System ABS Offroad + + + ++ 2 ++
Asystent -- -- -- ++ 2 ++
hamowania BAS
Elektroniczna + + + ++ 2 e+
blokada mechanizmu
réznicowego EDS
Asystent ruszania na - - - ++2 ++
wzniesieniu
System ++ + + ++ 2 -
kontroli trakcji ASR
Elektroniczny ++ ! ! 42 FRFRFR
program stabilizacji ESC
Funkcja stabilizacji przyczepy ++ ++ e+ et ? FRE

1w szczegdlnosci duzy wzrost ryzyka przechylenia

2 wymagane dopasowanie sprzetu w przypadku czujnikéw licznika predkosci obrotowej kot

-- brak wptywu

- bardzo niewielki wptyw

+wyczuwalny wptyw, w razie potrzeby mozna dostosowac

++ silny wplyw, w razie potrzeby mozna dostosowac

+++ bardzo silny wptyw, w razie potrzeby mozna dostosowac

++++ brak rozwigzania technicznego

*Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)

Ostrzezenie

Samochody z elementami zabudowanymi, wbudowanymi

i przebudowanymi, w przypadku ktérych nie zostaty

zachowane specyficzne dla pojazdu wartosci graniczne

(potozenie srodka ciezkosci, naciski na 03, zwisow etc.) sa

uznawane za budzace zastrzezenia i moga wptynaé

negatywnie na wtasciwosci jezdne. Nie powinny by¢ z

tego powodu eksploatowane.

Przy zachowaniu okreslonych warunkéw ramowych w

ograniczonym zakresie mozliwe jest przedtuzenie zwisu i

zmiana rozstawu osi.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.2.6.4 Aktywacja ESC dla pojazdéw specjalnych

Pojazdy zabudowane i przebudowane moga by¢ oferowane z petnym zakresem dziatania systemu regulacji sity hamowania.
Volkswagen Nutzfahrzeuge, aby spetni¢ prawny obowigzek stosowania ESC (w Europie) udostepnia specjalne rekordy danych ESC
dla niektérych przebudowanych pojazdow specjalnych.

Poprzez wgranie rekordéw danych ESC pojazdéw specjalnych dezaktywowany zostaje takze wskaznik cisnienia opon.

W pojazdach z wariantem tablicy przyrzadéw kombi ,Low-Line"” nalezy wymieni¢ niedziatajgcy przycisk reset wskaznika kontroli

opon na zaslepke (1K0.959.623D). Nalezy zamocowac wtyczke po stronie sieci poktadowej.

Informacja

Dodatkowe informacje znajduja sie w dokumencie
4Elektroniczny program stabilizujacy”. Dokument jest
dostepny na portalu dla producentéw nadwozi
Volkswagen AG w punkcie menu ,Dodatkowe informacje

techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!

W razie potrzeby nalezy zmodyfikowac¢ podwozie i system ESC zgodnie z zaleceniami Volkswagen AG.
W celu sprawdzenia indywidualnego dostosowania pojazdu konieczna jest prezentacja pojazduw Volkswagen AG.
Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1.1 , Kontakt w Niemczech”,

1.2.1.2 ,Kontakt miedzynarodowy").

2.2.6.5 Degradacja ESC

Zdegradowanie systemu ESC wymaga aktualizacji pojazdéw pod wzgledem oprogramowania i degradacji do podstawowych funkcji
ABS (system przeciwdziatajacy blokadzie két) facznie z ABS Offroad, asystenta hamowania i EDS (elektroniczna blokada mechaniz mu
réznicowego).

W dalszym ciagu mozna uzywa¢ asystenta ruszania na wzniesieniu.

W razie koniecznosci degradacji nalezy zwrdci¢ sie do wtasciwego doradcy serwisowego u partnera VW badz importera.

Wskazéwka merytoryczna

Producent nadwozia musi zweryfikowac, czy i jakiej
dtugosci pojazdy ze zdegradowanym systemem ESC* sa
jeszcze dopuszczane do ruchu w danym panstwie

rejestrujgcym pojazd.

*Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.2.6.6 Uktadanie dodatkowych przewodéw wzdtuz przewodow gietkich i przewodéw uktadu hamulcowego

Na przewodach gietkichi przewodach uktadu hamulcowego nie mozna mocowa¢ innych, dodatkowych przewoddw.

W przypadku dodatkowych przewodéw nalezy zachowaé we wszystkich warunkach eksploatacji wystarczajaca odlegtosc od
przewodow gietkichiprzewodéw ukfadu hamulcowego. Dodatkowe przewody nie mogg ich w zadnym wypadku dotyka¢ anisie o
nie ocierac (patrz rowniez rozdz. 2.5.2.1 Przewody elektryczne / bezpieczniki).

2.2.7 Zmiana sprezyn, zawieszenia, amortyzatorow

Codo zasady nie nalezy zmienia¢ charakterystyki sprezyn.

Zalecamy zastosowac optymalnie pasujgce do zabudowanego pojazdu sprezyny z oferty firmy Volkswagen.

Odpowiednia w danym wypadku stacja kontroli pojazdéw / organizacja nadzorujgca / urzad dozoru technicznego musi ocenic¢ zmiane

sprezyn. Taka zmiana moze doprowadzi¢ do wygasniecia $wiadectwa homologacji.

Wskazéwka merytoryczna

Zwracamy uwage na to, iz w przypadku modyfikacji
pojazdu na system zawieszenia pneumatycznego ze
wzgledu na zmienione wtasciwosci amortyzacji kot moze
dochodzi¢ do nieprawidtowych wskazan fabrycznie
zamontowanego wskaznika kontroli cisnienia w oponach
(RKA).

W razie przeprowadzania zmian w zawieszeniu prosimy o
kontakt. (patrz rozdziat 1.2.1 ,Informacje o produktach i

pojazdach dla producentéw zabudowy")

2.2.8 Ustawienia kot

Zmiany wielkosci ustawienia kot sg niedopuszczalne!

2.2.9 Btotniki i nadkola

Nalezy zwréci¢ uwage na wolng przestrzen dla két wigcznie z tanicuchami $niegowymi.

Blizsze informacje znajduja sie na rysunkach wymiarowych.

W przypadku wiasnej zabudowy nalezy zwracac¢ uwage na wystarczajaca przestrzen do zamontowania kombinacji két i opon zgodnie
z 92/23/EWG oraz na wystarczajgca ostone kota w nawigzaniu do wytycznej UE 78/549/EWG.

Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:
—  Wiercenie w ramie podwozia (rozdz. 4.2.1)
— Spawanie pojazdu (rozdz. 4.2.2)

—  Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej (rozdz. 4.4)

2.2.10 Przedtuzenia zwisu

Przedtuzenia zwiséw nalezy uzgodni¢ z firma Volkswagen AG przed przebudowa.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1.).
Nalezy réwniez uwzgledniaé wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:

—  Wymiary maksymalne (rozdz. 2.1.5)
—  Stabilnos$¢ pojazdui ESC (rozdz. 2.2.6.2)
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2.3 Konstrukcjaw stanie surowym

2.3.1 Dopuszczalne obcigzenie dachu

2.3.1.1 Dynamiczne obcigzenia dachu

Typ pojazdu Maksymalne obcigzenie dachu
Pojazdy z niskim dachem (= 3 wsporniki gtdwne) 150 kg
Pojazdy z niskim dachem (2 wsporniki gtéwne) 100 kg
Samochody ze Srednim dachem Okg
Samochody z wysokim dachem Okg
Kabina podwéjna (2 wsporniki gtéwne) 75 kg
Kabina kierowcy 50 kg
Dach podnoszony (2 wsporniki gtéwne) 50 kg

Informacje dotyczace bagaznikéw dachowych, patrz rozdziat 2.8.1 ,,Bagaznik dachowy".

Nie wolno przekraczac wartosci granicznej maksymalnego potozenia srodka ciezkosci pojazdu.

Podwyzszenie obcigzenia dachu

W wersji furgon / kombi z niskim dachem przy spetnieniu okreslonych warunkéw wstepnych (przygotowanie bagaznika dachowego
z podwyzszong liczbg punktéw mocowania na dachu i stosowanie specjalnych bagaznikow dachowych) mozliwe jestzwiekszenie
obcigzenia dachu do 300 kg (patrz tez rozdz. 2.8.1. Bagaznik dachowy).

W sprawie dalszych informacji prosze skontaktowac sie z nami (patrz 1.2.1.1 Dane kontaktowe w Niemczech i 1.2.1.2

Miedzynarodowe informacje kontaktowe).

2.3.1.2 Statyczne obciazenia dachu

Wartosci w tabeli (patrz rozdziat 2.3.1.1 ,Dynamiczne obcigzenie dachu”) odnosza sie do dynamicznych obcigzen dachu.
W przypadku pojazdu stojgcego (np. namiot na dachu) nalezy przyjac wyzsze statyczne obcigzenia dachu. Nalezy odpowiednio

zaprojektowa¢ mocowania.

Nalezy réwniez uwzglednic rozdziaty:

— 2.1.4 ,Zabudowy z wysoko potozonym s$rodkiem ciezkosci"”
—  2.2.6.2 ,Stabilno$¢ pojazdu i ESC”

—  2.2.6.3 ,Wptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie"”
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2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym
Zmiana nadwozia nie moze wptyng¢ negatywnie na dziatanie i wytrzymatos¢ elementéw obstugi w pojezdzie, jak rowniez na

wytrzymatos¢ czesci nosnych.

W przypadku przebudowy pojazdu i montazu zabudowy nie wolno wykonywac¢ zmian, ktére utrudnia dziatanie i swobodne

poruszanie sie czesci podwozia (np. konserwacja i sprawdzanie), jak réwniez utrudnia dostep do tych czesci.

2.3.2.1 Potaczenia Srubowe

W razie koniecznos$ci wymiany seryjnych srub/nakretek, wolno stosowa¢ tylko sruby/nakretki o:
— identycznej srednicy.

— identycznej wytrzymatosci.

— identycznej zgodnosci z normami, wzglednie tego samego rodzaju.

— identycznej powtoce powierzchniowej (zabezpieczenie antykorozyjne, wspdtczynnik tarcia).

— identycznym skoku gwintu.

Podczas montazu nalezy zawsze przestrzegac wytycznej Zwigzku Inzynieréw Niemieckich (VDI) 2862.
Skrécenie dtugosci zaciskow, zmiana na trzpien elastyczny lub zastosowanie srub z krotszym gwintem jest niedopuszczalne.

Nalezy przestrzegac wytycznych dotyczacych osadzenia i potaczen sSrubowych.

Podczas mocowania podzespotow na samochodzie podstawowym za pomocg $rub nalezy zwroci¢ uwage, aby blachy ani inne
komponenty pojazdu nie spowodowaty wgniecen ani uszkodzen samochodu podstawowego.

Zastosowanie momentéw dokrecajacych Volkswagen wymaga tacznego wspotczynnika tarcia w zakresie pges=od 0,08 do 0,14 dla

danego elementu potaczenia srubowego.

Jesli sruby zostanag dokrecone przez firme Volkswagen z podanym momentem dokrecenia o podany kat dokrecenia, zmiany

konstrukcyjne nie sg mozliwe.

Ryzyko wypadku

Nie nalezy zmieniac¢ zadnych potgczen srubowych
majacych wptyw na bezpieczenstwo, np. na dziatanie
zawieszenia kot, uktadu kierowniczego i hamulcowego.
W przeciwnym razie moga one nie dziata¢ zgodnie z
przeznaczeniem. Kierowca moze w zwigzku z tym utracic
kontrole nad pojazdem i spowodowa¢ wypadek. Montaz
nowych elementéw nalezy wykona¢ zgodnie ze
wskazowkami serwisu Volkswagen, przy wykorzystaniu
czesci spetniajacych okreslone normy. Zalecamy

stosowanie oryginalnych czesci firmy Volkswagen.

Informacja

Informacji o wskazoéwkach w zakresie serwisu
Volkswagen moze udzieli¢ kazdy dziat serwisu firmy

Volkswagen.
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2.3.2.2 Prace spawalnicze

Nieprawidtowo przeprowadzone prace spawalnicze moga prowadzi¢ do awarii majacych wptyw na bezpieczenstwo elementow

konstrukcji, a tym samym do wypadkow. W zwigzku z pracami spawalniczymi nalezy dlatego przestrzegac¢ wymienionych ponizej

srodkow bezpieczenstwa:

Spawaniem powinny zajmowac sie tylko osoby posiadajace odpowiednie kwalifikacje.

Przed pracami spawalniczymi komponenty, w ktorych moga znajdowac sie zapalne lub wybuchowe gazy, np. instalacja
paliwowa,

nalezy wymontowac lub ostoni¢ ognioodporng ostona przed wyrzucanymi iskrami. Zbiorniki z gazem

uszkodzone podczas prac spawalniczych przez wyrzucane iskry nalezy wymienic.

Przed pracami spawalniczymi w obrebie paséw bezpieczenstwa, czujnikéw badz sterownika poduszek bezpieczenstwa, nalezy
wymontowac te elementy na czas prowadzenia prac. Wazne informacje dotyczace postepowania, transportowania i
magazynowania jednostek poduszek bezpieczenstwa znajduja sie w pkt. 2.4 ,Wyposazenie wewnetrzne".

Przed przystapieniem do prac spawalniczych nalezy ostonic¢ sprezyny i mieszki sprezyste przed przywierajacymi odpryskami
spawalniczymi. Sprezyny nie moga sie stykacz elektrodami do spawania ani pistoletami do zgrzewania.

Prac spawalniczych nie wolno wykonywa¢ na takich podzespotach, jak silnik, skrzynia biegow, osie.

Zaciski dodatnie i ujemne akumulatorow nalezy zdja¢i ostonic.

Zacisku masowego spawarkinie wolno taczy¢ bezposrednio ze spawang czescia. Zacisku masowego nie wolno tgczy¢ z takimi
podzespotami, jak silnik, skrzynia biegéw, osie.

Obudowy podzespotow elektronicznych (np. sterownikéw) i przewody elektryczne nie moga stykacsie z elektroda do spawania
ani zaciskiem masowym spawarki.

Elektrody wolno spawac tylko pradem statym z biegunowoscia dodatnia. Spawa sie zasadniczo od dotu do gory.

Niebezpieczenstwo obrazen ciata

Spawanie w obszarze systemow przytrzymujgcych
(poduszka powietrzna albo pasy) moze prowadzi¢ do

tego, ze systemy te przestang prawidtowo dziafac.

Dlatego nalezy zaniecha¢ spawania w obszarze
systemow przytrzymujacych.

Wskazowka merytoryczna

Przed rozpoczeciem spawania nalezy odfgczyc
akumulator. Poduszki bezpieczenstwa, pasy
bezpieczenstwa, sterownik poduszek bezpieczenstwa
oraz czujniki poduszek bezpieczeristwa nalezy
zabezpieczy¢ przed odpryskami spawalniczymi, a w razie

potrzeby wymontowac.
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2.3.2.3 Potaczenia spawane

Wykonanie wysokiej jakosci spoin wymaga zasadniczo:

—  Gruntowanego oczyszczenia spawanych obszarow.

—  Wielu krétkich $ciegow zamiast jednego diugiego.

—  Symetrycznych sciegéw w celu ograniczenia kurczenia.

— Unikania wigcej niz trzech spoin w jednym punkcie.

—  Unikania spawania w obszarach utwardzanych zgniotem.

—  Spawanie punktowe, wzglednie sciegiem krokowym nalezy wykonac z przesunieciem.

2.3.2.4 Wybér metod spawania

0d wyboru metody spawania i geometrii faczenia zalezg mechaniczne wtasciwosci spoin.

W przypadku naktadajacych sie blach metode spawania dobiera sie zaleznie od dostepnosci stron:

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Dostepne strony Metoda spawania
1 Spawanie punktowe w ostonie gazu obojetnego
2 Zgrzewanie oporowe punktowe

2.3.2.5 Zgrzewanie oporowe punktowe

Zgrzewanie oporowe punktowe stosuje sie przy elementach nachodzacych na siebie z dostepem obustronnym. Nalezy unikac¢

zgrzewania punktowego wiecej niz dwdch warstw blachy.

Odstep miedzy punktami zgrzewania:

Aby uniknac¢ bocznikow (efektow bocznikowych), nalezy zachowa¢ podane odstepy miedzy punktami spawania (d=10e+10 mm).
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Stosunek grubosci blach do odstepu miedzy punktami spawania

d odstep miedzy punktami spawania

e grubos$¢ blachy
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Odstep od krawedzi blachy:

Aby unikna¢ uszkodzenia rdzeni spawanych, nalezy zachowa¢ podane odstepy od krawedzi blachy (L = 3e + 2 mm).

Stosunek grubosci blachy do odstepu od krawedzi

e grubos¢ blachy

L odstep od krawedzi blachy

2.3.2.6 Spawanie metoda MIG/MAG

Jesli spawanie nakfadajacych sie blach jest mozliwe tylko z jednej strony, mozna zastosowa¢ spawanie otworowe w ostonie gazowej
albo spawanie spoing sczepna. Jesli potaczenie jest wykonywane poprzez wyttaczanie lub wiercenie i poézniejsze spawanie
otworowe, nalezy

usuna¢ zadziory w strefie otworu przed spawaniem.

L o —€
Stosunek grubos¢ blachy / $rednica otworu
D - $rednica otworu [mm] 4,5 5 5,5 6 6,5 7
e - grubos¢ blachy [mm] 0,6 0,7 1 1,25 1,5 2
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Jakos¢ mechaniczng mozna dodatkowo zwiekszyé, stosujac,dtugie otwory” (I=2xb).

stosunek szerokosci i dtugosci otworéw podtuznych

b szerokos¢ otworu podtuznego

| dtugoé¢ otworu podtuznego

2.3.2.7 Spawanie sczepne

W przypadku blach o grubosci > 2 mm naktadajace sie blachy mozna tez taczy¢ spoing sczepna
(30mm<L<40xe;d>2L).

Stosunek grubosci blach do odstepu miedzy punktami spawania

d odstep spoiny sczepnej
e grubos$¢ blachy

L dtugos¢ spoiny sczepnej

2.3.2.8 Czego nie wolno spawac

Nie wolno spawac:

— na podzespofach, jak silnik, skrzynia biegdw, osie itd.
— Na ramie podwozia oprécz przedtuzania ramy.

—  Na stupku A iB.

— Na gornym i dolnym pasie ramy.

— W promieniach giecia.

— W obrebie poduszek powietrznych.

—  Spawanie otworowe jestdopuszczalne tylko w pionowych zebrach podtuznicy ramy.

2.3.2.9 Ochrona antykorozyjna po spawaniu

Po wszystkich pracach spawalniczych przy pojezdzie nalezy pamietac o podanych $rodkach ochrony antykorozyjnej

(patrz rozdziat2.3.2.10 ,Srodki ochrony antykorozyjnej”).
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2.3.2.10 Srodki ochrony antykorozyjnej

Po przebudowie i montazu w pojezdzie nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie przed korozjg w miejscach, w ktérych wykonywane byty

prace.

Wskazowka merytoryczna

Do wszystkich koniecznych zabezpieczen
antykorozyjnych nalezy uzywac wytacznie sprawdzonych
i zatwierdzonych przez firme Volkswagen srodkéw

konserwujacych.

2.3.2.11 Dziatania w fazie projektowania

Ochrone antykorozyjng nalezy wtgczy¢ juz w faze projektowania i konstrukcji poprzez wtasciwy dobdr materiatéow i formy

elementéw konstrukcyjnych.

Informacja

W wyniku pofaczenia elektrolitem (np. wilgo¢ powietrza)
dwoch réznych materiatow metalowych powstaje
pofaczenie galwaniczne. Dochodzi do korozji
elektrochemicznej, przy czym uszkodzeniu ulega metal
mniej szlachetny. Korozja elektrochemiczna jest tym
wieksza, im bardziej atakowane metale s3 od siebie

oddalone w elektrochemicznym szeregu napigciowym.

Dlatego nalezy zapobiec korozji elektrochemicznej
poprzez odpowiednia obrébke elementéw lub izolacje
albo tez minimalizowa¢ ja przez wtasciwy dobér

materiatow.

Unikanie korozji kontaktowej przez stosowanie izolacji elektrycznej

Unikanie korozji kontaktowej
1 Podktadka izolacyjna

2 Ztaczka izolacyjna

Korozji kontaktowej mozna unikna¢, stosujacizolacje elektryczne, jak podktadki, ztgczki czy tez tuleje. Nalezy unikac prac

spawalniczych w niedostepnych pustych przestrzeniach.
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2.3.2.12 Srodki konstrukcyjne

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Ochrona antykorozyjna moze polegac na dziataniach konstrukcyjnych, szczegdlnie w przypadku projektowania potaczen miedzy

identycznymi lub réznymi

materiatami:

narozniki, krawedzie oraz rowki i wregi kryja w sobie niebezpieczenstwo gromadzenia si¢ brudu i wilgoci.

Korozji mozna przeciwdziatac juz na etapie konstrukcyjnym, stosujac nachylone powierzchnie, odptywy iunikajacszczelinw

potaczeniach elementow.

Konstrukcyjnie uwarunkowane szczelinyw potaczeniach spawanych iich unikanie

A

2

I

Przykfady wykonania potgczen zgrzewanych

A = korzystnie

B = niekorzystnie

(przespawanie)

(szczelina)

2.3.2.13 Srodki powtokowe

Pojazd zabezpiecza sie przed korozja poprzez naniesienie warstw ochronnych (np. galwanizowanie, lakierowanie albo ogniowe

naktadanie cynku).

(patrz 2.3.2.10 ,$rodki ochrony antykorozyjnej”)

2.3.2.14 Prace przy pojezdzie

Po zakonczeniu wszystkich prac przy pojezdzie nalezy:

—  Usunaé zwierciny.

—  Oczyscic¢ krawedzie z zadziordw.

— Usuna¢ nadpalone lakieryigruntownie przygotowa¢ powierzchnie do lakierowania.
—  Zagruntowac i polakierowac wszystkie nielakierowane czesci.
—  Zakonserwowac puste przestrzenie woskowym $rodkiem konserwujacym.

—  Wykonac zabiegi antykorozyjne na spodzie i cze$ciach ramy.
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2.4 Wyposazenie wewnetrzne

2.4.1 Zmiany w obszarze poduszek powietrznych

Niedopuszczalne sa zmiany w potozeniu poduszek bezpieczenstwa i napinaczy paséw bezpieczenstwa oraz w obrebie komponentow,

czujnikow i sterownikdw poduszek bezpieczenstwa. Prosze przestrzegac takze wskazowek w rozdziale 5.1 ,,Pojazdy do transportu

0s6b niepetnosprawnych ruchowo".

Whnetrze nalezy tak zabudowac¢, aby poduszka bezpieczenstwa mogta sie swobodnie rozwija¢

(parz rowniez rozdziat 3.2 ,Wyposazenie wewnetrzne").

Informacje dotyczace stref napetniania sie poduszek powietrznych znajduja sie w instrukcji obstugi pojazdu.

Ostrzezenie

Zmiany lub nieprawidtowo wykonane prace przy pasach
bezpieczenstwa iich mocowaniach, napinaczach pasow
bezpieczenstwa lub poduszkach powietrznych orazich
przewodach elektrycznych moga uniemozliwi¢ ich
dziatanie. Moze dojsc¢ do ich niezamierzonej aktywacji lub

do awarii w razie wypadku.

2.4.2 Zmiany w obszarze siedzen

Jesliw przestrzeni fadunkowej nie sg obecne seryjne punkty zakotwienia siedzeni paséw, doposazenie i wyposazenie obecne;j
przestrzeni fadunkowej w siedzenia lub rzedy siedzen nie jest mozliwe.

Podczas doposazania siedzen (boczne) poduszki powietrzne, napinacze pasa, uktad rozpoznawania zajetosci foteli oraz zwijacze
paséw nalezy ponownie zakodowa¢ w warsztacie obstugi klienta.

Swiadectwo wytrzymatosci dostarczonych fabrycznie siedzen obowiazuje tylko w potaczeniu z oryginalnymi ele mentami
mocujacymi.

W przypadku p6zniejszego montazu siedzen nalezy koniecznie zachowa¢ punkt H. (patrz rowniez rozdziat 3.2.2. ,Dodatkowe
wyposazenie w siedzenia")

Przytwierdzajac z powrotem pasy bezpieczenstwa i siedzenia (tgcznie ze skrzynig siedzenia), nalezy dokreca¢ wymagane wkrety
stosujac odpowiednie momenty obrotowe.

Podczas montazu pasow bezpieczenstwa i zwijaczy pasow wolno stosowac tylko oryginalne czesci firmy Volkswagen.

Ostrzezenie

Natozyc¢ tylko te pokrowce na fotele i siedzenia, ktére
zostaty wyraznie zatwierdzone do uzytku w pojezdzie.
W przeciwnym razie w przypadku zadziatania boczna

poduszka powietrzna nie bedzie mogta sie rozwinac.
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Ostrzezenie

Niedopuszczalne jest mocowanie siedzen do nadkola.
Dotyczy to takze opuszczanych poézniej nadkoli. W innym
przypadku moze dojs¢ do uszkodzenia pojazdu (np. wneki

kota i opon) i do wypadkow.

Informacja

Dalsze informacje dotyczace m.in. momentow
obrotowych mozna znalez¢ w wytycznych dotyczacych

napraw.

Informacje dotyczace naprawy i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG mozna pobrac na
stronie internetowej erWin* (z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

2.4.2.1 Zakotwienie pasow bezpieczenstwa

Wykonanie dodatkowych punktéw mocowania pasow nalezy do wytacznego zakresu odpowiedzialnosci producenta nadwozia.
Producent nadwozia musi przedstawi¢ wymagane dowody. Nalezy stosowac sie do ustawowych nakazéw i dyrektyw, jak np.
dyrektywa UE 76/115/EWG.

2.4.3 Wentylacja wymuszona

We wszelkiego rodzaju zabudowach, ktére moga wptywaé na seryjna wentylacje wymuszong, nalezy zadbac o rozwigzania

zastepcze.

Jest to wazne z wielu wzgledow:

—  Komfort zamykania drzwi

—  Mozliwy strumien objetosci dmuchawy ogrzewania

—  Wyréwnanie ci$nienia w razie wyzwolenia poduszki powietrznej

W przypadku zamknietej zabudowy ze sciana dziatowa nalezy umiescic¢ otwory wentylacyjne w Scianie dziatowe;j.
Nalezy pamietac o tym, aby nowe przekroje systemu wentylacji wymuszonej nie byty mniejsze niz przekroje seryjne.

Otwory wentylacyjne i odpowietrzajgce nie moga sie znajdowa¢ bezposrednio w poblizu zrodet dzwieku i spalin.

2.4.4 |zolacja akustyczna

W przypadku zabudowy nalezy zwrdci¢ uwage na zminimalizowanie hataséw wewnetrznych, aby nie zmienia¢ poziomu szumow
pojazdu.
Samochdd z zabudowa musi spetniac¢ wytyczne WE 70/157/EWG dotyczace hataséw zewnetrznych.

Aby zapewni¢ optymalng izolacje dzwigkowa zabudowy, nalezy skonsultowac sie ze specjalistami, np. z producentem i dostawca ma teriatéw izolacyjnych.
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2.5 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Niewtasciwa ingerencja w podzespoty elektroniczne i ich oprogramowanie moze prowadzi¢ do ich nieprawidtowego
funkcjonowania. Z uwagi na potaczenia elektryczne w systemie, réwniez systemy, ktdre nie zostaty poddane tuningowi, moga
dziata¢ nieprawidtowo. Zaktdcenia dziatania instalacji elektronicznej moga w znacznym stopniu zmniejszy¢ bezpieczenstwo jazdy

pojazdu.

Prace przy podzespotach elektronicznych iich modyfikacje, w szczegolnosci prace przy systemach istotnych dla bezpieczenstwa,
moga by¢ wykonywane wyfgcznie przez wykwalifikowane serwisy specjalistyczne i wykwalifikowany personel posiadajacy wiedze i

narzedzia niezbedne do wykonania tych czynnosci.
Ingerencja w instalacje elektryczng/elektroniczng pojazdu moze prowadzi¢ do wygasniecia gwarancji/ $wiadectwa homologacji.

W przypadku zmian w instalacji elektrycznej po zakonczeniu prac nalezy zwroci¢ sie do serwisu VW w celu skasowania pamieci

usterek. Jesli tester VAS jest dostepny, pamiec usterek moze rowniez skasowac wykwalifikowany pracownik producenta zabudowy.

2.5.1 Oswietlenie

2.5.1.1 Oswietlenie pojazdu

W przypadku kompletnego oswietlenia pojazdu (Swiatta i kierunkowskazy) nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepiséw dotyczacych dopuszczenia do eksploatacji. Nieprzestrzeganie moze prowadzi¢ do wygasniecia swiadectwa
homologacyjnego.

Producent nie przewiduje stosowania $wiatet diodowych zamiast oryginalnych swiatet VW.

Montaz swiatet diodowych zamiastoryginalnych $wiatet VW moze prowadzi¢ do wyzwolenia kontrolki awarii Swiatet ze wzgledu na
konfiguracje systemu o$wietlenia. Nie ma mozliwosci wytgczenia kontroli awarii $wiatet.

Zalecamy Panstwu uzywanie oryginalnych swiatet tylnych albo produktu ze znakiemkontrolnym E i zwyktymi zaréwkami.

Prosze pamieta¢, ze w kompletnym (przebudowanym) pojezdzie musza by¢ przestrzegane przepisy montazowe i wymiary wszystkich

urzadzen os$wietleniowych zgodnie z reqgulacjg UNECE-R 48.

Zgodnie z nig do wszystkich typow pojazddw odnosi sie:

Regulacja ECE:

Instalacja oSwietleniowa

Wymiary pojazdu

Uwaga

UNECE-R 48, 6.12

Swiatta postojowe

Dozwolone do pojazdow o

wymiarach:

Szerokos$¢*: < 2000 mm i

Dtugosé: < 6000 mm

Swiatto postojowe nie jest
obowigzkowe.

Przy dtuzszych i szerszych
pojazdach jestono
niedozwolone iw razie
koniecznos$ci musi zosta¢

wytaczone.

UNECE-R 48, 6.13

Swiatta obrysowe

1) Dozwolone w pojazdacho
szerokosci: = 1800 mm

2) Obowigzkowe w pojazdach
o szerokosci: = 2100 mm

Dotyczy wszystkich modeli

Transporteri Crafter

UNECE-R48, 6.18

Swiatta obrysowe boczne

Obowigzkowe w pojazdach o

dtugosci: = 6 000 mm

Dozwolone w innych

pojazdach.
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Regulacja ECE:

Instalacja oSwietleniowa

Wymiary pojazdu

Uwaga

UNECE-R48, 6.5

Kierunkowskazy boczne

Kategoria 6

Obowigzkowe w
pojazdach N1/M2 o

Dozwolone takze w innych

pojazdach, obecne Swiatta

dtugosci > 6000 mm oraz kategorii 5 nalezy wytaczy¢ z

pojazdach N2 uzytkowania

W Niemczech od 1.11.2013
r.wymog wigzacy w

pojazdach M1iN1 z

UNECE-R 48, 3 Swiatto hamowania

rozdziat 6.7

nadwoziem zamknietym!

*Szerokos¢ pojazdu po przebudowie, mierzona bez lusterek

Jesli pojazd jest dtuzszy niz 6 m lub szerszy niz 2 m bez lusterek ze wzgledu na nadwozie, $wiatto parkowania jest niedopuszczalne.

W tych pojazdach trzeba odkodowa¢ funkcje $wiatta parkowania z urzadzenia sterujagcego komfort (BCM).

W przypadku zabudowy podwozia producent nadwozia jest w szczegdlnosci odpowiedzialny za przepisowe zamocowanie tylnych i

ewentualnie bocznych urzadzen oswietleniowych.

W modelu Transporter zamontowane s3a boczne kierunkowskazy (w przednich btotnikach) kategorii 5.

Takie swiatta sa dozwolone tylko w samochodach klasy M; oraz w samochodach klasy N; lub M; o ile nie sg dtuzsze niz szes¢
metrow.

Oznacza to, ze seryjne kierunkowskazy boczne sa wystarczajace tylko w samochodach do 3,5 t dop. masy catkowitej i do 6 m
dtugosci.

Kiedy producent nadwozia przeksztatci podwozie do zabudowy / model dwukierunkowy w pojazd klasy N1 lub M o dtugosci 6 m lub
pojazd klasy N> > 3,5 t dop. masy catkowitej, te boczne kierunkowskazy kategorii 5 przestang wystarczac. Do tych samochoddéw

wymagane s mocniejsze kierunkowskazy boczne kategorii 6 (min. 50 cd).

2.5.1.1.2 Regulacja reflektoréw

Obowiazuja specyficzne dla danego kraju przepisy dotyczace dopuszczenia do eksploatacji.

Nalezy wykona¢ ustawienia podstawowe reflektorow i dostosowac je do nowego stanu konstrukcyjnego (np. statych zabuddéw lub
nadbuddw albo zmian w elementach podwozia) pojazdu.

Nalezy zadbac o to, aby mozliwos¢ regulacji zasiegu $wiatet zostata zachowana odpowiednio do mozliwych standw zatadunku.

W przypadku amortyzatoréw innych niz w pojezdzie podstawowym iinnych ustawien potencjometru regulacji zasiegu Swiatet niz w
instrukcji obstugi nalezy to udokumentowac¢ odpowiednio do standw zatadunku i dotaczy¢ jako dodatek do instrukcji obstugi

pojazdu.

2.5.1.1.3 Doposazenie w trzecie $wiatto hamowania

Jeslina podwoziu do zabudowy montowane jest nadwozie zamkniete, konieczne jest zamontowanie z tytu nadwozia trzeciego
Swiatta hamowania.
Zalecamy uzycie homologowanego trzeciego swiatta hamowania z technika diodowa o maks. poborze mocy 1,8 W. Mozna je

podtaczy¢ bezposrednio rownolegle do seryjnych swiatet hamowania.
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2.5.1.2 Oswietlenie specjalne

2.5.1.2.1 Lampa sygnalizacyjna obrotowa, Swiatto zétte

Lampe sygnalizacyjng obrotowa, $wiatto zotte mozna zamowic bezposrednio w spdtce Volkswagen AG jako wyposazenie specjalne

pod nr PR ZF7.

Do dodatkowej przebudowy zalecamy Panstwu zamoéwienie samochodu podstawowego z wyposazeniem specjalnym
+Przygotowanie dla lampy sygnalizacyjnej obrotowej" z nr PR 9LX. Zawiera ono dodatkowy wspornik, prowadnice przewodéw do

dachu (kazdy rodzaj dachu) oraz przetacznik w dodatkowej konsoli.

Prosze pamietac, ze przy montazu Swiatet specjalnych nalezy przestrzegac specyficzne przepisy o dopuszczeniu do eksploatacji w

poszczegolnych krajach.

W przypadku przebudowy uwzglednia¢ rowniez nastepujace rozdziaty:
— Rozdziat 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna”

— Rozdziat 2.5.4 ,Akumulator”

— Rozdziat 2.5.3. ,Zt3cze elektryczne w samochodach specjalnych”
— Rozdziat 3.1 ,,Nadwozie/karoseria”

2.5.1.2.2 Swiatta migajace na dachu

Swiatta migajace na dachu do wersji specjalnych mozna zamawia¢ bezposrednio z fabryki do dachéw o kazdej wysokosci jako

wyposazenie specjalne o nr PR9H1 ,Swiatta migajace na dachu, tylne lewe i prawe".

Prosze pamietac, ze w potaczeniu ze $wiattami migajacymi na dachu (9H1) bezuzyteczne staja sie dwa ostatnie punktu mocowania

do wtérnego montazu systemow wspornikéw dachowych.

W przypadku montazu o$wietlenia specjalnego nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepiséw dotyczacych
dopuszczenia do eksploatacji.

W przypadku przebudowy uwzglednia¢ réwniez nastepujace rozdziaty:
— Rozdziat 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna”

— Rozdziat 2.5.4 ,Akumulator”

— Rozdziat 2.5.3. ,Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych”
— Rozdziat 3.1 ,Nadwozie/karoseria”

2.5.1.3 Kierunkowskazy (lampy kierunkowskazéw) w przypadku zabudowy o nadmiernej szerokosci
W przypadku zabudowy specjalnej, ktérej wymiary sg wieksze niz w produkcji seryjnej, odstep boczny przednich i tylnych
kierunkowskazéw (migaczy) jest wiekszy niz 400 mm (patrz UNECE-R 48). Wéwczas niezbedny jest montaz nowych

kierunkowskazoww dopuszczalnym obszarze. Nalezy przy tym odfgczyc seryjne kierunkowskazy.

2.5.1.4 Dodatkowe oswietlenie przestrzeni tadunkowej

W razie konieczno$ci montazu dodatkowego oswietlenia przestrzenitadunkowej zalecamy instalacje dodatk owego przetacznika oraz
osobnego okablowania (patrzrozdziat 2.5.2.1 ,Przewody elektryczne / bezpieczniki”; rozdziat2.5.2.2 ,Dodatkowe obwody pradowe”
i rozdziat2.5.2.3 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne").

Nie zalecamy zastosowania przekaznika na oryginalnym okablowaniu oswietlenia, poniewaz oswietlenie wewnetrzne jest
Sciemniane i wytaczane za pomoca PWM (modulacji szerokosci sygnatu).

Do istniejacego okablowania oswietlenia firmy Volkswagen AG nie mozna podtaczac¢ dodatkowych przewodow. Patrz tez roz dziat
2.5.3, Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 69 z 244



2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.2 Instalacja elektryczna pojazdu

Nalezy przestrzegac ponizszych punktow:

W przypadku elementéw zabudowy i przebudowy z elektromagnetycznymi urzadzeniami przetaczajacymi (takimijak przekaznik i,
przefgczniki elektromagnetyczne, stycznikii zawory elektromagnetyczne), czesci te musza by¢ wyposazone we wbudowane diody
ochronne (diody gaszace), aby umozliwi¢ zapobieganie szczytom napiecia zaktdcajagcego w instalacji elektrycznej pojazdu i

urzadzeniach sterujgcych. Jesli diody ochronne nie s3 wbudowane, nalezy je zamontowac nieréwnolegle do zwoju zaczepowego.

Informacja

Wiecej informacji o ochronie urzadzen sterujacych,
zintegrowanych z instalacjg elektryczna pojazdu, przed
szczytami napiecia elektromagnetycznej zabudowy i
przebudowy mozna znalez¢ w sekcji Dodatkowe

informacje techniczne* na portalu przebudowy.

Prosimy o kontakt (patrz rozdz. 1.2.1 , Informacje o
produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

*Wymagana rejestracja!

2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki

W przypadku niezbednych zmian utozenia zwréci¢ uwage na nastepujace punkty:

— Unika¢ kontaktu z ostrymi krawedziami.

—  Unikac¢ uktadania przewodéw w za ciasnych przestrzeniach lub w poblizu ruchomych czesci.

— Na przewodach gietkichi przewodach uktadu hamulcowego nie mozna mocowa¢ dodatkowych przewodow.

— W przypadku dodatkowych przewodéw nalezy zachowac we wszystkich warunkach eksploatacji wystarczajaca odlegtos¢ od
przewodow gietkichiprzewodédw uktadu hamulcowego. Dodatkowe przewody nie moga ich w zadnym wypadku dotykac ani sie
0 nie ocierac.

—  Wolno stosowac tylko niezawierajgce otowiu przewody z ostong PVC, ktorych graniczna temperatura izolacji wynosi > 105°C.

— Potaczenia musza zostac¢ wykonane fachowo iszczelnie.

—  Przewody nalezy rozmiescic¢ stosownie do natezenia przewodzonego pradu i zabezpieczyc je bezpiecznikami.

Maks. natezenie pradu | Prad znamionowy bezpiecznika Przekréj przewodu [mm?]
ciggtego [A] topikowego [A]
0-4 5% 0,35
4,1-8 10* 0,5
8,1-12 15* 1
12,1-16 20* 1,5
16,1-24 30* 2,5
24,1-32 40** 4
32,1-40 50** 6
40,1-80 100 10
80,1-100 125 16
100,1-140 175 25
140,1-180 225 35
180,1-240 300 50

*ksztatt C; DIN 72581 wtyk ptaski

**ksztatt E; DIN 72581 wtyk ptaski
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Ostrzezenie

Zasadniczo nie nalezy mocowa¢ dodatkowych kabli
elektrycznych lub innych przewodéw na istniejacych
przewodach, np. przewodach hamulcowych lub
paliwowych lub na kablach, poniewaz moze dojs¢ do
nadmiernego obcigzenia uchwytéw seryjnych. Nalezy

znalez¢ oddzielny sposdb zamocowania.

2.5.2.2 Dodatkowe obwody pradowe

W przypadku wymaganych dodatkowych obwoddéw pradowych zalecamy zasadniczo zastosowanie ztgcza elektrycznego do uzytku
zewnetrznego (listwa zaciskowa w skrzyni siedzenia kierowcy, nr PRIS1) (patrz rozdziat2.5.3 ,,Ztacze elektryczne w samoch odach
specjalnych”).

Dodatkowe obwody pradowe nalezy zabezpieczy¢ odpowiednimi bezpiecznikami.

Przewody nalezy rozmiesci¢ stosownie do obcigzenia i zabezpieczy¢ przed przerwaniem, uderzeniami i wysokg temperatura.
Jezeli w obrebie akumulatora uktada sie niezabezpieczone kable, kable te musza by¢ chronione przez specjalne ostony
zabezpieczajace przed przecieciem odpowiednio do wersji seryjnej (np. ostona aramidowa / kevlar).

W razie potrzeby mozna udokumentowac zrodta pochodzenia oston zabezpieczajgcych przed przecieciem.

W tym celu prosimy o skontaktowanie sie z nami (patrz rozdz. 1.2.1.1 ,Dane kontaktowe w Niemczech” i rozdz. 1.2.1.2

~Miedzynarodowe informacje kontaktowe").

2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

W przypadku doposazenia w dodatkowe odbiorniki elektryczne nalezy uwzgledni¢ nastepujace punkty:

—  Pradspoczynkowy pojazdu podstawowego jestzoptymalizowany i wynosi 20 mA. Dodatkowe odbiorniki elektryczne (np.
rejestrator danych), podtaczone na state do zacisku 30 ze statym plusem, roztadowuja akumulator i skracaja czas postoju
pojazdu, po jakim mozna bezpiecznie uruchomi¢ silnik.

Wystepujacy dodatkowy prad spoczynkowy 100 mA roztadowuje akumulator o pojemnosci 2,4 Ah w ciggu jednego dnia.
Zaleca sie zasilac¢ te dodatkowe odbiorniki statym pradem spoczynkowym za pomocg akumulatora dodatkowego, poniewaz jest
on odtgczony od akumulatora rozruchowego, patrzrozdziat 2.5.4.1 ,Montaz dodatkowego akumulatora”.

— W razie wiekszego zapotrzebowania na energie elektryczna nalezy zastosowac¢ dopuszczone przez firme Volkswagen dla danego
pojazdu pradnice.

— Do wykorzystanych bezpiecznikdw nie wolno podtaczac kolejnych odbiornikow elektrycznych.

— Do dostepnych przewodéw nie podfgczac dodatkowych przewoddw (np. za pomoca zacisku).

—  Odbiorniki elektryczne musza zosta¢ odpowiednio zabezpieczone dodatkowymi bezpiecznikami.

—  Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne muszg zostac¢ sprawdzone zgodnie z regulacja UNECE-R 10 i opatrzone

oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.
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2.5.2.4 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna (EMC) to cecha systemu elektrycznego, polegajaca na jego

catkowicie neutralnym zachowaniu w otoczeniu przy petnej funkcjonalnosci.

Aktywne systemy w otoczeniu nie sg zaktdcane przez system i same réwniez nie wptywaja negatywnie na system.

W instalacjach elektrycznych pojazdéw ciezarowych z uwagi na poszczegolne odbiorniki elektryczne wystepuja wielkosci
zaktocajace. W firmie Volkswagen AG wszystkie fabrycznie montowane podzespoty elektroniczne sg sprawdzane pod katem
kompatybilnosci elektromagnetycznej w pojezdzie.

W przypadku doposazenia w systemy elektryczne lub elektroniczne nalezy rowniez sprawdzic i potwierdzic¢ ich kompatybilnos¢
elektromagnetyczna.

Urzadzenia muszg zosta¢ opatrzone homologacja typu zgodnie z UNECE-R 10 oraz oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.
Firma Volkswagen nie wydaje certyfikatu kompatybilnosci elektromagnetycznej w przypadku pdzniej montowanych urzadzen
dodatkowych przez producenta zabudowy.

W przypadku pytan prosimy o kontaktz firma Volkswagen AG. Patrz rozdziat,1.2.1 Informacje o produktach i pojazdach dla
producentéw zabudowy".

2.5.2.5 Mobilne systemy komunikacji

1. Radiowe urzadzenia mobilne

Standardowe radiowe urzadzenia mobilne moga by¢ eksploatowane wewnatrz pojazdu. Przyich uzywaniu nalezy stosowac sie do
obowigzujacych regulacji krajowych dotyczacych mocy nadawania. Informacje dotyczace zakresdw radiowych przedstawione sg w
aktualnej, odnoszacej sie do pojazdu deklaracji producenta.

Dla optymalnej mocy nadawania i odbierania radiowego urzadzenia mobilnego i do podtaczenia do sieciradiowych poza pojazdem
rekomenduje sie zestaw montazowy z anteng zewnetrzng. Fabrycznie dostepne jestdla telefonu komdrkowego odpowiednie ztacze

jako wyposazenie specjalne.

2. Mobilne urzadzenia radiowe dla stuzb i organizacji zzadaniami bezpieczerstwa
Urzadzenia radiowe odpowiednio do wytycznych technicznych stuzb iorganizacji z zadaniami bezpieczenstwa moga by¢ montowane

i eksploatowane w pojazdach z odpowiednim zestawem montazowym (zgodnie z deklaracja producenta odnoszaca sie do pojazdul).

Informacja

Wiecej informacji o eksploatacji radiowych urzadzen
mobilnych mozna znalez¢ w punkcie , Deklaracja
producenta odnoszaca sie do pojazdu” dla modelu

Transporter.

Znajduje sie ona na portalu firmy Volkswagen AG dla
producentow zabudowy w sekcji:

»,Dodatkowe informacje techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!

2.5.2.6 Magistrala CAN

Ingerencja w magistrale CAN i podtaczone podzespoty jest niedopuszczalna.
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2.5.3 Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych

Do samochodéw specjalnych i dla producentéw nadwozi przygotowano zasadniczo dwa ztgcza do uzytku zewnetrznego:
1. Listwa zaciskowa: 3 wtyczki z wybranymi potencjatami instalacji elektrycznej w samochodzie

2. Sterownik wielofunkcyjny: sterownik z dostepem do sieci CAN pojazdu

Zt3cza mozna zamawiac podajac nastepujace numery wyposazenia (numer PR):

Numer PR Opis

IS1 Listwa zaciskowa
.Ztacze elektryczne do uzytku zewnetrznego”

(listwa zaciskowa w skrzyni siedzenia kierowcy)"”

IS6 Sterownik wielofunkcyjny
»Sterownik wielofunkcyjny do uzytku zewnetrznego”

(skrzynia siedzenia pasazera)

1S2 Listwa zaciskowa (IS1) i sterownik wielofunkcyjny (1S6)

.Ztacze elektryczne i sterownik wielofunkcyjny do uzytku zewnetrznego”

. - nazwa handlowa

Wskazowka:

Sterownik wielofunkcyjny (MFG) o numerze czesci 7E0.907.427.B dysponuje ztgczem CANopen wg specyfikacji CIA447.
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2.5.3.1 Potozenie ztaczy w samochodach specjalnych

Wielofunkcyjne urzadzenie sterujace I1S6 jest zamontowane w skrzyni siedzenia pasazera.
W pojazdach z siedzeniem pojedynczym wielofunkcyjne urzadzenie sterujace jest zamontowane po prawej stronie na skrzyni
siedzenia, a w pojazdach z siedzeniami podwdjnymi - z przodu, na skrzyni siedzenia.

Listwa zaciskowa IS1 jest zamontowana w skrzyni siedzenia kierowcy i znajduje sie w miejscu t3 czenia.

Rys. 1: Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych

1 Wielofunkcyjne urzadzenie sterujace (I1S6)

2 Listwa zaciskowa (IS1)
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2.5.3.2 Wskazowki ogélne dotyczace ztaczy w samochodach specjalnych Transporter (od roku modelowego 2010)

Zasadnicze wymagania dotyczace uzytkowania zfacza:

Z tego ztacza moze korzystac tylko wykwalifikowany pracownik serwisu.

Nieprawidtowa obstuga moze by¢ przyczyna uszkodzen w pojezdzie oraz moze prowadzi¢ do jego unieruchomienia, jak rowniez
do wygasniecia homologacji.

Parametryzacje sterownika do samochodéw specjalnych wolno wykona¢ tylko w porozumieniu z firmg Volkswagen.

Potaczenia musza by¢ wykonane profesjonalnie i wodoszczelnie, zwtaszcza w obrebie podtogi skrzyni siedzenia kierowcy (patrz

rozdziat 2.5.2.1 Przewody elektryczne / bezpieczniki).

Zastrzega sie mozliwos¢ zmian technicznych.

Nalezy koniecznie przestrzegac nastepujacych punktow:

Wytyczne Zwigzku Elektrotechnikéw Niemieckich dotyczace rozmieszczenia i montazu przewodéw elektrycznych i podzespotow
(przekroj poprzeczny przewodow, bezpieczniki, itp.)

W celu zaadaptowania do instalacji elektrycznej samochodu wolno stosowac tylko elementy dopuszczone przez firme
Volkswagen.

Numery czesci tych podzespotdw znajduja sie w niniejszym opisie.

W tym opisie wykorzystywane s3 wytacznie oznaczenia potencjatéw stosowane w VW.

Poniewaz podfaczone dodatkowe urzadzenia nie sg znane, producent ztacza musi zapewni¢ réwnomierny przeptyw pradu.
Zapewnienie kompatybilnosci elektromagnetycznej podczas podtaczania za ztgczem nalezy do zakresu odpowiedzialnosci osoby
montujacej wyposazenie.

W catym uktadzie nalezy zachowac podane przekroje poprzeczne przewodow ztacza,

tzn. nie wolno zmniejszac przekrojow poprzecznych za ztgczem.

Zasilanie energig w instalacji elektrycznej pojazdu moze sie odbywac tylko na wyraznie przeznaczonych do tego celu
potencjatach (patrz opis) i musi by¢ zgodne z wytycznymi Zwigzku Elektrotechnikow Niemieckich.

Dodatkowe informacje znajduja sie w dokumentach serwisowych lub w dokumentacji listwy zaciskowej (IS1) badz sterownika
wielofunkcyjnego (IS6).

Wszystkie przewody elektryczne podtaczone do instalacji elektrycznej nalezy trwale zabezpieczyc¢ przed przecigzeniem
wzgledem potencjatu ,+" akumulatora i masy nadwozia.

Potencjat masy: podane potencjaty odnosza sie zawsze do masy nadwozia samochodu.

Najlepiej wykorzysta¢ punkt masy, znajdujacy sie w lewej podstawie siedzenia.

Podtaczenie dodatkowych urzadzen oswietleniowych przez listwe zaciskowa moze prowadzi¢ do niewtasciwego za chowania lub

do awarii kontroli awarii Swiatet samochodu (patrz tez rozdz. 2.5.1 Oswietlenie).
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Informacja

Przyporzadkowanie oraz funkcje ztgcz elektrycznych w
samochodach specjalnych s3 uzaleznione od
wyposazenia. Gtdwna réznica jest zamontowany wariant
sterownik ,Elektroniczny centralny ukfad elektryczny”, w

skrocie BCM. Wyrodznia sie:

— BCMStandard (numer czesci: 7H0.937.086.x/.087.x)
— BCM Max (numer czesci: 7H0.937.090.x).
Nastepujace numery PR prowadza do montazu BCM Max:
— 8K3 - ,Automatyczne przetaczanie swiatet mijania,

ze swiattem do jazdy dziennej, funkcja ,Leaving

home" i reczna funkcja ,Coming home"

— 8K8 - ,Asystent Swiatta mijania (automatyczne
wiaczanie i wytaczanie podyktowane sytuacja) wraz

z funkcja ,,Coming home"/, Leaving home"

— 7L6 - ,Instalacja start/stop z rekuperacja"”
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Wszystkie 3 wtyczki maja wybrane potencjaty instalacji elektrycznej w samochodzie. Obtozenie ztgcza oraz mozliwos¢ poboru pradu, badz zasilania sa uzaleznione od wyposazenia.

Wtyczka 1 (fioletowa)

4F0.937.743.K

(Oznaczenie na schemacie elektrycznym: T 10bh, patrz erWin)

Styk | Oznaczenie | Kolor Przekroéj Maks. pobér Maks. zasilanie Zabezpieczenie Styk Zastosowanie Ograniczenia
zacisku [mm?] pradu [A] pradem [A] kontrawtyku
Al Xra | Czarno-zotty 1,5 12,0 | Niedopuszczalne F1 (15A) N.906.845.01 Styk X
Konsola srodkowa
A2 55 | Biato-zotty 0,35 | BCM Std: 4,0 BCM Std: 0,2* C17/2 (5A) N.103.358.01 Reflektor W przypadku BCM Max:
BCM Max: 0,5 BCM Max: Skrzynia siedzenia przeciwmgtowy sygnat PWM, emisja
niedozwolone kierowcy sygnatu takze przy
aktywnym Swietle
doswietlania skretu
A3 RFS | Zielono-czarny 1,0 1,0 | Niedopuszczalne brak samodzielnego N.103.358.01 Reflektor do jazdy Przy automatycznej
wstecz skrzyni biegow lub BMC
Max:
Sygnat PWM
A4 56bL | Zétto-czarny 0,35 1,0 | Niedopuszczalne Ca4 (5A) N.906.843.01 Swiatta mijania A4 i A5 s3 pofaczone
A5 56bR | Zotty 0,35 1,0 | Niedopuszczalne C16/1 (5A) N.906.843.01 Swiatta mijania fizycznie
wspornik bezpiecznikow
x 3 skrzynia siedzenia
lewego
A6 86S | Brazowo- 0,5 0,5 | Niedopuszczalne 5A N.103.358.01 Styk S
czerwony
A7 58d | Szaro-niebieski 0,35 20 | - C16/2 (3 A) N.103.357.01 Oswietlenie Przy zamontowanym

wspornik bezpiecznikow
x 3 skrzynia siedzenia

lewego

wskaznikow /

przefgcznikow

sciemniaczu:

Sygnat PWM
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Styk | Oznaczenie | Kolor Przekroéj Maks. pobor Maks. zasilanie Zabezpieczenie Styk Zastosowanie Ograniczenia
zacisku [mm?] pradu [A] pradem [A] kontrawtyku
A8 56al | Biato-czarny 1 1,0 12,0' | C16/3 (15 A) N.906.845.01 Swiatta drogowe styk A8i styk Al wtyczki
wspornik bezpiecznikow 2 sg potaczone fizycznie
x 3 skrzynia siedzenia
lewego
A9 15A | Czarno- 0,5 2,0 | Niedopuszczalne F36 (5A) N.103.358.01 Zacisk 15
niebieski Skrzynka bezpiecznikowa
dodatkowe wyposazenie
Al0 58L/ | Szaro-czarny 0,5 | BCMStd: 1,0 Niedopuszczalne Tylko BCM Std. N.103.358.01 Swiatta postojowe W przypadku BCM Max:
58 BCM Max: 0,5 F11 (5 A) Sygnat PWM;

Skrzynka bezpiecznikowa

wyposazenie wewnetrzne

odprowadzenie przy
Swietle postojowym z
lewej strony

Przy BCM Std.:
odprowadzenie do
przetacznika

obrotowego swiatet
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wtyczka 2 (zétta)
4F0.937.743.C

(Oznaczenie na schemacie elektrycznym: T10bj, patrz erWin)

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Styk | Oznaczenie | Kolor Przekréj Maks. pobor Maks. zasilanie Zabezpieczenie Styk Zastosowanie Ograniczenia
zacisku [mm?] pradu [A] [A] kontrawtyku
Al 56aR | Biaty 1,5 1,0 | 12,0 C17/1 (15 A) N.906.845.01 | Swiatta drogowe styk Ali styk A8 wtyczki
wspornik 1 s3 pofaczone fizycznie
bezpiecznikéw x 3
skrzynia siedzenia
lewego
A2 V | Biato-fioletowy 0,35 0,02 | - brak samodzielnego N.103.357.01 | Sygnat predkosci
A3 L49a | Czarno-biaty 0,35 0,2 | Zasilanie przez brak samodzielnego N.103.357.01 | kierunkowskaz, lewy Sygnat masy
przytozenie do Statyczne Status migacza
masy brak sygnatu taktowania
A4 50a | Czarno-niebieski 0,5 02| - Bezpiecznik 5 A N.906.844.01 | Zacisk 50
A5 Nie | - - -] - - Nie -
podfaczono podfaczono
Ab R 49a | Czarno-zielony 0,35 0,2 | Zasilanie przez brak samodzielnego N.103.357.01 | kierunkowskaz, prawy Sygnat masy
przytozenie do Statyczne Status migacza
masy brak sygnatu taktowania
A7 Syg. HB | Niebiesko- 0,35 0,01* | Niedopuszczalne Brak N.103.357.01 | Kontrola hamulca Sygnat masy
czarny recznego
A8 50a | Czarno-niebieski 0,5 0,2 | - Bezpiecznik 5 A N.906.844.01 | Zacisk 50
A9 Nie | - - - |- - Nie -
podfaczono podfaczono
Al10 71a | Czarno-zotty 1,5 0,5 | Niedopuszczalne brak samodzielnego N.105.407.01 | Witaczanie sygnatu Wyprowadzenie sygnatu

dzwiekowego

do klaksonu pojazdu
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wtyczka 3 (szara)
4F0.937.731.G

(Oznaczenie na schemacie elektrycznym:

Tébn, patrz erWin)
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Styk [ Oznaczenie | Kolor Przekréj Maks. pobér Maks. zasilanie Zabezpieczenie Styk Zastosowanie Ograniczenia
zacisku [mm?] pradu [A] [A] kontrawtyku
Al 54 | Czarno- 1 0,2° | Niedopuszczalne | brak samodzielnego N.105.114.01 Swiatto hamowania styk Alistyk A2 sa
czerwony potaczone fizycznie
A2 54 | Czarno- 1 0,2 | Niedopuszczalne | brak samodzielnego N.105.114.01 Swiatto hamowania
czerwony
A3 15 | Czarno-z6tty 2,5 - | Maks. 25. C17/3 (25 A) N.105.118.01 Dalsza praca silnika
wspornik zacisk 15 Utrzymanie
bezpiecznikow x 3
skrzynia siedzenia
lewego
A4 30A | Czerwono- 4 40 | Niedopuszczalne | Cl4 (40 A) N.105.119.01 Pobor dodatniego Podtaczenie do
201ty Skrzynia siedzenia bieguna akumulatora akumulatora
lewa rozruchowego
A5 75 | Czarno- 2,5 | Niedopuszczalne | 2,57 F5 (10 A) N.105.115.01 Dalsza praca silnika
czerwony Skrzynka zacisk 75 (styk X)
bezpiecznikowa Utrzymanie
dodatkowe
wyposazenie
Ab Nie | - - -1 - - Nie podfgczono -
podtaczono

1. W przypadku zewnetrznego zasilania niezbedne jest zewnetrzne zabezpieczenie.

2. Zapoznac sie ze specyfikacja ztacza zestawu wskaznikow.

Koniecznie zwréci¢ uwage na wptyw na instalacje elektryczna.

3. W przypadku roztgczenia przewodu miedzy stykiem 4 a stykiem 8 (wtyczka 2) nalezy prawidtowo zaizolowac konce przewodu. Nalezy zwrdci¢ uwage na niezbedny prad ciagty do cewki przekaznika o wartosci 2200 mA.

4. Zwrocic¢ uwage na wptyw/oddziatywanie na zestaw wskaznikdw.

5. W przypadku roztaczenia przewodu miedzy stykiem 1 a stykiem 2 (wtyczka 3) nalezy prawidtowo zaizolowac korice przewodu.

7. Niezbedny jest zewnetrzny bezpiecznik bezposrednio przed ztaczem.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Informacja

Blizsze informacje o podtgczeniu ztgcza znajda Panstwo
w ,,Dokumentacji ztgcza elektrycznego (IS1)" w
Transporter. Dokument jest dostepny na portalu dla
producentow nadwozi Volkswagen AG w punkcie menu

,Dodatkowe informacje techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.3.4 Funkcje stykow w sterowniku wielofunkcyjnym (IS6)

Na wszystkich wyjsciach Highside sterownika wielofunkcyjnego moze zostac odczytany poziom dyskretnych sygnatéw za pomoca zacisku 30. Na wszystkich wyjsciach Lowside moze zostac
odczytany poziom sygnatdéw za pomoca zacisku 31. Wyjscia mozna obcigzac do zdefiniowanej wartosci. Wejscia sterownika wielofunkcyjnego trzeba w zaleznosci od danych podtacza¢ do masy
(Low aktiv) lub do plusa (High aktiv).

W celu podtaczenia urzadzen zewnetrznych do sterownika wielofunkcyjnego w przypadku pojazddw specjalnych nalezy skorzysta¢z nastepujacych wtyczek i stykow:

Wtyczka 5 Wtyczka 4 Wtyczka 3 Wtyczka 2 Wtyczkal
Numer czesci 8E0.972.416.A 8E0.972.420 Wolne 443.972.807 4B0.973.721
Styki styk 3-16: styk 1-20: styk 1-16: styk 1-8:
0,5 mm? 0,5 mm? 0,5-1 mm? 0,5-1 mm? N.906.844.01
N.907.649.01 N.907.649.01 N.101.905.01 1,5-2,5 mm?
1,5-2,5 mm? N.906.845.01
N.101.906.01
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Funkcje stykow wtyczki 1:

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Styk Nazwa Typ Obcigzalnosc [A] Funkcja
1 AO1 Wyjscie 6,5/ 3,8 | Status kontroli tadowania generatora
Highside /
Lowside!
2 A02 Wyjscie 6,5/ 3,8 | Wiaczanie sygnatu dzwiekowego;
Highside / Status sygnatu dzwiekowego samochodu
Lowside®
3 A03 Wyjscie 5,0 | Przetacznik bezpieczenstwa dalszej pracy silnika
Highside Sygnaty dla zasilania zewnetrznego zacisku 15/75
4 AO4 Wyjscie 5,0 | Sygnat swietlny;
Highside Status Swiatet mijania/sterowanie przerywanymi Swiattami mijania
5 A05 Wyjscie 5,0 | Sygnat swietlny;
Highside Status kierunkowskazu lewego
6 A06 Wyjscie 5,0 | Sygnat swietlny;
Highside Status kierunkowskazu prawego
7 A07 Wyjscie 5,0 | Sygnat swietlny;
Highside Status Swiatet drogowych / sterowanie przerywanymi $wiatami drogowymi
8 A08 Wyjscie 5,0 | Wyjscie zasilania z zabezpieczeniem przed gtebokim roztadowaniem;
Highside Wyjscie jest dezaktywowane po uptywie czasu parametryzowanego opdznienia dla zacisku S lub po
osiggnieciu parametryzowanego progu napiecia dla akumulatora
9 Zac.31 Przytgcza sg potrzebne do zasilania sterownika i s3 zamontowane seryjnie.
10 Zac. 30
11 Zac.31
12 Zac. 30
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Funkcje stykow wtyczki 2:

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Styk Nazwa Typ Obcigzalnosc [A] Funkcja
1 All Wyjscie 0,15 | Sygnat swietlny;
Highside Status Swiatet postojowych
2 Al2 Wyjscie 0,15 | Sygnat swietlny;
Highside Status Swiatet hamowania
3 Al3 Wyjscie 0,15 | Status zamka centralnego
Highside WYLACZONE = samochdd zamkniety/zabezpieczony
WLACZONE = samocho6d otwarty
4 Alh Wyjscie 0,15 | status drzwi;
Highside Drzwi kierowcy
5 Al5 Wyjscie 0,15 | status drzwi
Highside Drzwi pasazera
6 Alé6 Wyjscie 0,15 | status drzwi;
Highside drzwi przesuwne lewe
7 Al7 Wyjscie 0,15 | status drzwi
Highside drzwi przesuwne prawe
8 A18 Wyjscie 0,15 | przetacznik bezpieczenstwa dalszej pracy silnika;
Lowside lampka kontrolna
9 Al19 Wyjscie 0,15 | status drzwi;
Lowside klapa tylna/drzwi tylne
10 A20 Wyjscie 0,15 | status drzwi;
Lowside Maska silnika
11 A21 Wyjscie 0,15 | sygnat zderzenia;
Lowside W przypadku wykrycia zderzenia (wystrzelenie poduszki powietrznej/napiecie paséw
bezpieczenstwa) wyjscie zostaje WLACZONE do nastepnej wymiany zaciskow.
12 A22 Wyjscie 0,15 | Sygnat predkosci/
Lowside Zgtoszenie przy przekroczeniu progu predkosci o ustalanych parametrach®
13 A23 Wyjscie 0,15 | Sygnat swietlny;
Lowside Status reflektora przeciwmgielnego
14 Pullup (K1.30)
15 Rezerwa
16 Rezerwa
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Funkcje stykow wtyczki 4:

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Styk Nazwa Typ Funkcja
1 EO1 Wejscie/Low aktywne Aktywacja przetacznika bezpieczenstwa dalszej pracy silnika
2 EO02 Wejscie/Low aktywne Nie podtaczono
3 EO3 Wejscie/Low aktywne Sterowanie brzeczykiem (gongiem) w zestawie wskaznikow;
Mozna ustalaé parametry czestotliwosci i czas trwania sterowania
4 EO4 Wejscie/Low aktywne Elektryczne sterowanie szyby z przodu po lewej stronie do otwierania szyby boczne;j
5 EO5 Wejscie/Low aktywne Elektryczne sterowanie szyby z przodu po lewej stronie do zamykania szyby bocznej
6 E06 Wejscie/Low aktywne Dezaktywacja $wiatet do jazdy dziennej (tylko przy BCM Max)?
7 EOQ7 Wejscie/Low aktywne Elektryczne sterowanie szyby z przodu po prawej stronie do otwierania szyby bocznej
8 EO8 Wejscie/Low aktywne Elektryczne sterowanie szyby z przodu po prawej stronie do zamykania szyby bocznej
9 E09 Wejscie/Low aktywne Sterowanie $wiattami awaryjnymi;
Funkcja reaguje tylko na nacisniecie. Jednokrotne nacisniecie przycisku = wigczenie, dwukrotne nacisniecie przycisku =
wytgczenie
10 E10 Wejscie/Low aktywne Sterowanie zamkiem centralnym;
Wejscie przycisku do zamykania (zabezpieczania) zamka centralnego
11 E1ll Wejscie/Low aktywne Sterowanie zamkiem centralnym;
Wejscie przycisku do otwierania zamka centralnego
12 E12 Wejscie/Low aktywne Nie podfgczono
13 E13 Wejscie/Low aktywne Nie podfaczono
14 El4 Wejscie/Low aktywne Sterowanie sygnatem dzwiekowym samochodu
15 E15 Wejscie/High aktywne Aktywacja Swiatfa przerywanego / $wiatta Spring (nie w przypadku reflektoréw LED)
Przez parametryzacje sterownika mozna ustali¢, ktore lampy powinny by¢ wiaczane?
16 El6 Wejscie/High aktywne
17 E17 Wejscie/High aktywne Aktywacja oéwietlenia wewnetrznego/éciemnianie oéwietlenia wewnetrznego®
18 E18 Wejscie/High aktywne Nie podfgczono
19 Rezerwa
20 Rezerwa
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Funkcje stykdw wtyczki 5:

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Styk Nazwa Typ Obcigzalnosc [A] Funkcja
1 CAN High Interfejs komunikacyjny sterownika z samochodem;
2 CAN Low Te przytacza sa montowane seryjnie
3 Rezerwa
4 LIN Poprzezinterfejs LIN mozna podtaczyé pilota asystenta jazdy; w tym celu sterownik musi by¢ odpowiednio
5 LIN Gnd sparametryzowany
6 CANopen Sterownik wielofunkcyjny o numerze czesci 7E0.907.427.B dysponuje interfejsem CANopen wg specyfikacji
High CIA447 - (,CANopen application profile for special-purpose car add-on devices"). Sterownik wielofunkcyjny
7 CANopen petni w przypadku tego interfejsu funkcje bramki
Low
8 Rezerwa
9 AQ9 C Przekaznik 0,5 | Nie podtaczono
10 AQ09 NO Przekaznik 0,5 | Nie podtaczono
11 A09 NC Przekaznik 0,5 | Nie podtaczono
12 Rezerwa
13 Al10C Przekaznik 0,5 | Zacisk 30
Wejscie
14 A10 NO Przekaznik 0,5 | Nie podtaczono
15 A10 NC Przekaznik 0,5 | Sygnat swietlny;
Wyjscie Status Swiatfa cofania, przy aktywowanym $wietle cofania zainstalowany wewnatrz przekaznik przetacza
wyjscie na wejscie A10 C (konieczny zacisk 30, potencjat na A10 C)
16 Rezerwa

1 Funkcja jest zalezna od parametryzacji sterownika.

2 Nalezy przestrzegac przepisow prawa.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Informacja

Blizsze informacje o funkcjach i parametryzacji
sterownika wielofunkcyjnego znajda Pafnstwo w
dokumentacji ,Sterownik wielofunkcyjny w modelu
Transporter”. Dokument jest dostepny na portalu dla
producentéw nadwozi Volkswagen AG w punkcie menu

»Dodatkowe informacje techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!

Informacja

Dla nastepujacych funkcji, oprocz sterownika
wielofunkcyjnego, wymagana jestrowniez elektryczna

listwa zaciskowa (kod zamowienia [S2):

—  Przefacznik bezpieczenstwa dalszej pracy silnika

—  Funkcje swiatet przerywanych lub ruchomych

2.5.3.5 Schematy potaczen ztgcza w samochodach specjalnych

Szczegotowe informacje dotyczace ztgcza elektrycznego do uzytku zewnetrznego (IS1) oraz do sterownika wielofunkcyjnego do

uzytku zewnetrznego (IS6) znajduja sie w instrukcjach napraw i na schematach elektrycznych Volkswagen AG.

Informacja

Instrukcje napraw i schematy elektryczne Volkswagen AG
mozna pobrac na stronie internetowej erWin*(z niem.
Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der
Volkswagen AG, elektroniczny system informacji o
naprawach i informacji dla warsztatéw firmy Volkswagen
AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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2.5.4 Akumulator

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Jeslisamochdd przez diuzszy czas nie jest uzywany, odbiorniki elektryczne (np. zegar, tachograf, gniazdko 12 V) stopniowo

prowadza do catkowitego roztadowania, a tym samym do trwatego uszkodzenia akumulatora.

W celu unikniecia tego uszkodzenia nalezy sprawdzic¢ napiecie spoczynkowe akumulatora zgodnie z cyklem konserwacji i

natadowac akumulator (patrz rozdziat1.2.6 Zalecenia dotyczace magazynowania pojazdow).

Wskazowka merytoryczna

Nalezy unikac znacznego roztadowania akumulatora. W
innym przypadku moze dojs¢ do trwatego uszkodzenia
akumulatora.

Pod obcigzeniem mozliwe jest na akumulatorze tylko
80 A.

Bez obcigzenia napiecie akumulatora musi by¢ wigksze
niz 12,25 V.

Bez obcigzenia przy maksymalnie 80 A napigcie
akumulatora nie moze spasc ponizej 11,9 V, w innym
przypadku konieczna jest faza spoczynku (wytgczenie
odbiornika) az do wzrostu napiecia spoczynku do
poziomu 12,25 V.

W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na prad podczas pracy silnika nalezy zastosowa¢ wzmocniony alternator ze

wzmocnionym akumulatorem.

W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na prad przy zatrzymanym silniku lub bardzo wysokiego zapotrzebowania na prad

nalezy zastosowac silniejszy akumulator.

W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na prad dodatkowych odbiornikéw mozna zamowic silniejszy akumulatori silniejszy

alternator jako fabryczne wyposazenie specjalne:

Nrzaméwienia (nr PR) Nazwa
NY1 Silniejszy akumulatori silniejszy alternator
NY 2 Silniejszy akumulator
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.4.1 Montaz akumulatora dodatkowego

Przy montazu akumulatoréw dodatkowych nalezy pamieta¢, ze moze on sie odbywac tylko w potgczeniu z przekaznikiem
odtaczajacym akumulatora.

Dodatkowo nalezyzagwarantowa¢, aby zasilajgcy akumulator pomocniczy byt zabezpieczony przed osiggnieciem granicy
uszkodzenia / roztadunku gtebokiego (np. poprzez zabudowe czujnika napiecia).

Akumulator dodatkowy moze by¢ uzywany tylko do okreslonych odbiornikow dodatkowych. Odbiornikami dodatkowymi moga
by¢: np. agregaty chtodnicze, grzejniki postojowe itp. Umieszczajac dodatkowy akumulator w przedziale pasazerskim nalezy
zadbac o dostateczng wentylacje.

Zalecamy Panstwu zamowienie akumulatora dodatkowego z fabryki (patrz tez rozdz. 1.3.1. Wybér samochodu podstawowego).

Przy doposazaniu nowego Transportera w akumulator dodatkowy nalezy stosowac akumulator AGM.

Wskazowka merytoryczna

Montujac akumulator dodatkowy nalezy pamietac, by
stosowac¢ akumulatory identycznego typu, jak
akumulator rozruchowy (AGM albo zwykte akumulatory

otowiowe).

Ostrzezenie

Podczas prac przy sieci poktadowej nalezy bezwzglednie
odfaczyc przewody masowe na akumulatorzei na
akumulatorze dodatkowym! Dopiero pdzniej mozna zdjaé
przewody ,+"!'W razie nieprzestrzegania tej reguty moze

dojsc¢ do zwarc.
2.5.4.2 Drugi akumulator (nr PR. 8FB)

Fabrycznie dostepny jestjako wyposazenie dodatkowe 2. akumulator ze statymi cyklamiz przekaznikiem odfgczajacym o nr PR.

8FB. Ten obwod pradu zabezpieczony jest bezpiecznikiem 80 A.

Wskazowka merytoryczna

Drugi akumulator (nr PR. 8FB) nie podlega
monitorowaniu, sterowanie zarzadzania energia
(poziomem natadowania akumulatora) sterowane
odbywa sie w oparciu o dostepna pojemnosc (State of
Charge) akumulatora rozruchowego. W pojazdach
spetniajacych norme emisji Euro 6 drugi akumulator
pomocniczy uzytkowany jestze wzgledu na pozadana
efektywnos¢ w optymalnym stanie natadowania. Dlatego

nie zawsze dostepna jest petna pojemnos¢ akumulatora .
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.5 Dodatkowy montaz pradnic

W przypadku pozniejszego montazu dodatkowych odbiornikéw elektrycznych zwiekszone zapotrzebowanie na prad moze zostac

pokryte poprzez zastosowanie silniejszych pradnic.

Fabrycznie dostepne sg nastepujace wyposazenia specjalne:

Nrzaméwienia (nr PR) Nazwa

NY 1

Silniejszy akumulatori silniejszy alternator

NY3

Silniejsza pradnica

W przypadku zastosowania agregatow dodatkowych nalezy zastosowac fabryczne przystawki odbioru mocy (patrz rozdziat 2.7

4Przystawki odbioru mocy"”).

Jeslimontowane sa pozniejinne pradnice, nalezy przestrzegad nastepujgcych punktow:

Montaz pradnicy nie moze mie¢ negatywnego wptywu na czesci pojazdu ani na ich dziatanie.

Nalezy dobra¢ wystarczajace wartosci pojemnosci akumulatora i dostepnej mocy alternatora.

W obwodzie elektrycznym pradnicy nalezy umiesci¢ dodatkowe zabezpieczenie (patrz ,Przewody elektryczne/bezpieczniki”).
Przekroj przewodu nalezy dobra¢ do odbieranego natezenia pradu (patrz rozdziat2.5.2.1 ,,Przewody elektryczne /
bezpieczniki”).

Ze wzgledu na wieksze zapotrzebowanie na prad moze by¢ konieczna wymiana zestawu przewoddw rozrusznika / alternatora.
Zalecamy stosowanie oryginalnych czesci firmy Volkswagen.

Nalezy zwrdci¢ uwage na staranne utozenie przewodow elektrycznych (patrz rozdz. 2.5.2.1 ,Przewody elektryczne /
bezpieczniki").

Montaz nie powinien mie¢ negatywnego wptywu na dostepnos¢ agregatdw i mozliwosé tatwej konserwacji.

Montaz nie moze mie¢ negatywnego wptywu na wymagany doptyw powietrza i chtodzenie silnika.

Nalezy przestrzegac wytycznych producenta dotyczgcych zgodnosci urzadzenia z pojazdem podstawowym.

W momencie przekazania pojazdu nalezy dostarczyc¢ rowniez instrukcje obstugi i podrecznik konserwacji.
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.6 Systemy asystujace kierowcy

Ostrzezenie

Nieprawidtowa ingerencja lub montaz elementéw w
systemach pojazdu, podzespotach istotnych dla
bezpieczenstwa lub w systemach asystujgcych
kierowcy moga zaktocicich dziatanie. Moze to
prowadzi¢ do awarii lub zaktécen elementéw albo
podzespotow istotnych dla bezpieczenstwa. Moze to
skutkowa¢ wypadkami lub uszkodzeniem pojazdu.

Wskazowka merytoryczna

W przypadku pojazdéw z systemami asystujacymi (jak np.
system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu) w wyniku zabudowy i przebudowy moze dojs¢ do
zafatszowania kalibracji. Nie udatoby sie zapewni¢
prawidtowego dziatania wielofunkcyjnej kameryi ACC*.
Po zabudowie czy tez przebudowie kalibracje dostepnych
systemow asystujacych kierowcy nalezy powierzyc

autoryzowanemu warsztatowi specjalistycznemu.

Informacja

Dalsze informacje dotyczace montazu i demontazu
systemow asystujacych kierowcy, jak np. ACC i kamery
wielofunkcyjnej znajduja sie w instrukcji napraw (Kota,
opony, pomiar geometrii pojazdu Rep.-Gr.44 oraz
Instalacja elektryczna, Rep.-Gr. 96) w internecie na
stronie erWin* (Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*AdaptiveCruiseControl

**ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.5.7 Punkty masy

Przy p6zniej wykonywanych pracach zwigzanych z dobudowa lub wbudowaniem elementdw nalezy uzywa¢ przewidzianych do

tego celu przez firme Volkswagen punktow masy, aby zapewnic¢ optymalne potaczenie masy z pojazdem podstawowym.

Ostrzezenie

Zastosowanie innych punktéw masy moze spowodowac
awarie systemow zabezpieczajacych. Moze to prowadzic¢
do awarii elementéw lub podzespotéw istotnych dla
bezpieczenstwa, jak réwniez do pojawienia sie

komunikatu btedu w zestawie wskaznikow.

Do jednego punktu masy moga by¢ przykrecone maksymalnie 4 koncowki kablowe.

Punkty masy systemow bezpieczenstwa nie moga byc wykorzystywane do zabudowy.

Informacja

Ogodlne zestawienie i blizsze informacje dotyczace
punktéw masy znajduja sie w aktualnym schemacie

elektrycznym na stronie nr 801/1.

Informacje dotyczace naprawy i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG mozna pobrac na
stronie internetowej erWin* (z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

W przypadku dalszych wymagan prosimy o kontakt (patrz rozdziat 1.2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw
zabudowy").
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2.6 Urzadzenia peryferyjnessilnika / uktad przenoszenia napedu

W przypadku zmian czesci wptywajacych na poziom hatfasu, np. silnika, uktadu wydechowego, opon, uktadu zasysania itp., nalezy
wykona¢ pomiar hatasédw zgodnie z wytycznymi WE. Nie wolno przekraczaé¢ dopuszczalnych wartosci.

Obowiazuja przepisy i wytyczne dotyczace danego kraju.

Zamontowanych seryjnie podzespotdw ttumigcych hatas nie wolno zmienia¢aniusuwac (por. réwniez rozdziat 2.4.4 ,1zolacja

dzwiekowa").

2.6.1 Silnik/elementy uktadu przenoszenia napedu

— Nie nalezy dokonywa¢ zmian w zakresie uktadu zasysania powietrza do silnika.
—  Nie ma mozliwos$ci wprowadzania w pdzniejszym czasie rozwigzan majacych na celu regulacje predkosci obrotowej silnika.
—  Wykonywanie zmian uktadu chtodzenia (chtodnica, ostona chtodnicy, kanaty powietrza itp.) jest niedopuszczalne.

— Nie wolno zakrywa¢ powierzchni wlotu powietrza do uktadu chtodzenia.

2.6.2 Waty przegubowe

Prawidtowe wykonanie i zamontowanie zmienionych elementéw watdw napedowych zapobiega powstawaniu hatasow idrgan i

moze by¢ wykonywane jedynie przez przedsiebiorstwo specjalizujgce sie w montazu watéw napedowych.
Nalezy stosowac tylko oryginalne czesci firmy Volkswagen.

2.6.3 Uktad paliwowy

Zmiany w ukfadzie paliwowym s3 zasadniczo niedopuszczalne i moga prowadzi¢ do wygasniecia homologacji pojazdu.
Jeslizmiana uktadu paliwowego okaze sie wymagana dla przebudowy, producent zabudowy jest osobiscie odpowiedzialny za
prawidtowe przeprowadzenie prac, tacznie ze wszystkimi zastosowanymi podzespotami i materiatami.

Nalezy ztozy¢ w urzedzie wniosek o nowe $wiadectwo homologacji.

W przypadku zmian ukfadu paliwowego nalezy przestrzegac nastepujgcych punktéw:

—  Caty uktad musi by¢ szczelny trwale i we wszystkich warunkach eksploatacji.

— W przypadku zmiany wlewu paliwa nalezy zapewni¢ dobrg jakos¢ tankowania oraz unikac tworzenia sie syfonéw w utozonych
przewodach.

—  Wszystkie podzespoty wchodzace w kontaktz paliwem musza by¢ zgodne ze stosowanym w danym przypadku rodzajem
paliwa (np. benzyna / olej napedowy / domieszki etanolu itp.), a takze z panujgcymi w miejscu montazu warunkami otoczenia.

—  Przewody gietkie musza zachowac przez czas eksploatacji wystarczajaca stabilnos¢ ksztattu, aby zapobiec tworzeniu sie
przewezen
(np. przewody gietkie, wg DIN 73379-1)

—  Preferowane sa przewody gietkie wielowarstwowe.

— W miejscach taczenia pomiedzy fragmentami przewoddéw gigtkich nalezy zamontowa¢ wzmacniajace tuleje wspornikowe, aby
zapobiec kurczeniu sie potaczen opasek zaciskowych oraz aby zagwarantowac szczelnos¢.

— W miejscach taczenia nalezy uzyc opasek z tasmy sprezynowej, ktére w przypadku ewentualnej zmiany ustawienia materiatu
automatycznie sie dostosowuja i zachowuja naprezenie wstepne. Nalezy unika¢ opasek zaciskowych z gwintem slimakowym.

—  Wszystkie czesci uktadu wlewu paliwa musza by¢ zamontowane z wystarczajgcym odstepem od czesci ruchomych, ostrych
krawedzi oraz podzespotéw o wysokiej temperaturze, aby uniknac¢ uszkodzen.

— W samochodach z silnikiem benzynowym na tylnej czesci zbiornika paliwa znajduje sie zbiornik z weglem aktywnym.
Nalezy zaniecha¢ zmian potozenia i zamocowania zbiornika wegla aktywnego.

— Nalezy zaniecha¢ montowania podzespotéw przewodzgcych ciepto lub podzespotow, ktore ograniczajg miejsce
zamontowania.

— Nalezy zaniecha¢ zmian pompy paliwa, dtugosci przewoddw paliwowych oraz prowadnicy przewoddw. Zmiany tych

dopasowanych do siebie podzespotéw moga mie¢ negatywny wptyw na dziatanie silnika.
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— W przypadku zmian przy nadwoziu w obszarze zbiornika paliwa nalezy wymontowac zbiornik.

— Podczas wymiany zbiornika seryjnego na zbiornik paliwa wybrany przez producenta zabudowy nalezy zwréci¢ uwage, aby
przeswit nie byt mniejszy niz w przypadku zbiornika seryjnego. W przypadk u pojazdéw do zastosowan specjalnych (np. do
przewozu oso6b niepetnosprawnych) dopuszczalne sa wyjatki. Prosze sie z nami skontaktowa¢ (patrz rozdziat 1.2.1.1 Dane

kontaktowe w Niemczech i 1.2.1.2 Miedzynarodowe informacje kontaktowe).

Nalezy przestrzegac instrukcji napraw Volkswagen AG.

Informacja

Informacje dotyczace naprawy i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG mozna pobrac na
stronie internetowej erWin* (z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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2.6.4 Uktad wydechowy

Zmiany ukfadu wydechowego, az do gtéwnego ttumika drgan w obszarze podzespotdw uktadu oczyszczania spalin (filtr czastek

statych, katalizator, sonda lambda itp.) s3 zasadniczo niedopuszczalne.

Jeslimimo to w przypadku zabudowy/rozbudowy/przebudowy wymagana bedzie zmiana uktadu wydechowego, moze to miec

wptyw na homologacje. Prosze sie z nami uprzednio skontaktowac, abysmy mogli udzieli¢ stosownej porady.

Zalecamy zastosowanie oryginalnych czesci firmy VW oraz przestrzeganie instrukcji napraw firmy Volkswagen AG.

Informacja

Informacje dotyczace montazu i demontazu uktadu
wydechowego mozna znalez¢ na stronie internetowej
erWin* (z niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatéw firmy
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

Informacja

Nalezy przestrzegac przepiséw i wytycznych dotyczacych

danego kraju.

W wyjatkowych sytuacjach nalezy przed przebudowa uzyskac zgode Volkswagen AG i udokumentowac Swiadectwem zezwolenia
na wykonanie zmian danych podzespotow.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1.).

Ostrzezenie

Uwaga - zagrozenie pozarowe!

Z uwagi na wytrzymatos¢ termiczna dtugosc i
prowadnice uktadu wydechowego sa optymalne. Zmiany
moga skutkowac ekstremalnym rozgrzewaniem sie
ukfadu wydechowego i otaczajacych go podzespotow
(waty przegubowe, zbiornik paliwa, blacha podtogowa

itp.).
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2.6.4.1 Uktad wydechowy z systemem SCR

1

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Rys. 1. Dtugi uktad wydechowy z systemem SCR (prezentacja: typ napedu 4x2)

1 Zbiornik AdBlue

X - strefa, w ktérej zmiany s3 niedopuszczalne.

Rys. 2: Szczegot uktadu wydechowego w strefie X

2 Czujnik T4

3 Czujnik A

4 Czujnik T5

5 Spadek cisnienia

6 Dozowanie SCR

7 Spadek cisnienia (zakryty)
8 Czujnik T6

9 Czujnik NOx

10 Czujnik PM
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Rys. 3. Krétki uktad wydechowy z systemem SCR dla pojazdéw z silnikami wysokopreznymi MonoTurbo i homologacja N1 (prezentacja dla typu napedu 4x4)

1 Zbiornik AdBlue

X - strefa, w ktorej zmiany s3 niedopuszczalne.

Wskazéwka merytoryczna

Samochody klasy N1 (naped na przednie kota, naped na
wszystkie kofa) z silnikiem wysokopreznym MonoTurbo
(62-110 kW) wyposazone s3 seryjnie w krétki uktad
wydechowy.

Samochody klasy N1 z silnikiem wysokopreznym BiT urbo
oraz samochody klasy M1 wyposazone sg seryjnie w
dtugi uktad wydechowy z ttumikiem dodatkowym.

Zmiana uktadu wydechowego zsystemem SCR jestzasadniczo niedozwolona. Nie wolno zmienia¢ geometrii ani potozenia
czujnikow.

Jeslimimo to w przypadku zabudowy/rozbudowy/przebudowy wymagana bedzie modyfikacja uktadu wydechowego, moze to
mie¢ wptyw na homologacje. Nalezy uprzednio skontaktowa ¢ sie z dziatem wsparcia dla producentéw nadwozi, abysmy mogli
udzieli¢ stosownej porady.

Zmiany uwarunkowane przez rozbudowe lub przebudowe sa dozwolone tylko poza strefg oczyszczania spalin SCR, oznaczona

symbolem X (patrz takzerys. 1 irys.3).

Wskazéwka merytoryczna

Przy pracy na przewodach z AdBlue® nalezy stosowac sie
do wytycznych napraw koncernu Volkswagen AG. W
przeciwnym razie wykrystalizowanie sie AdBlue® moze

prowadzi¢ do uszkodzenia komponentéw systemu.
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2.6.5 System SCR (Euro 6)
W celu spetnienia przepisow Euro 6 dot. emisji dla silnikow wysokopreznych fabrycznie dostepne sa silniki o réznej mocy z

systemem SCR.

Katalizator SCR ma za zadanie selektywng zamiane sktadnika spalin tlenku azotu (Nox) w azot i wode. Taka wymiana nastepuje
przy zastosowaniu wytwarzanego syntetycznie, wodnego roztworu mocznika AdBlue®. AdBlue® sktada sie w 32,5 procent z
czystego mocznika i wody demineralizowanej. Roztwor AdBlue® nie jest dodawany do paliwa, ale dostarczany w oddzielnym
zbiorniku.

Z niego AdBlue®jest w sposob ciagty wtryskiwany przed katalizatorem SCR do wigzki napedowej. W katalizatorze SCR AdBlue®
reaguje z tlenkamiazotu i rozszczepia je na azoti wode. Dozowanie jestregulowane przez strumien masowy spalin. Elektronicz ny
sterownik silnika otrzymuje informacje z czujnika NOx za katalizatorem SCR i zapewnia doktadne dozowanie. Srodek redukcyjny

AdBlue® jest nietrujacy, bezwonny i rozpuszcza sie w wodzie.

2.6.5.1 Potozenie montazowe zbiornika AdBlue w pojezdzie
Zbiornik AdBlue jest zamontowany zarédwno w nadwoziach otwartych (skrzynia, podwozie), jak i w nadwoziach zamknietych
(furgon / kombi) dla wszystkich rozstawdw osi, jednolicie w kierunku jazdy, na podtodze, z przodu, po lewej stronie, pod

siedzeniem kierowcy.

Rys. 1 Potozenie montazowe zbiornika AdBlue w pojezdzie

1 Zbiornik AdBlue

System SCR zawierajacy zbiornik AdBlue, przewdd i zawor dozujgcy tworzy dopasowang jednostke elektryczno -hydrauliczng.
Potozenie zbiornika AdBlue, ogrzewanego przewodu dozujacego i ich wzgledne potozenie w pojezdzie nie moga by¢ zmieniane

(patrz rozdziat2.6.4 Uktad wydechowy).
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2.6.5.2 Otwor wlewu zbiornika AdBlue

Otwor wlewu zbiornika AdBlue znajduje sie za klapa tankowania pod otworem napetniania paliwem.

Pojemnos¢ zbiornika AdBlue wynosi ok. 13 litréw.

Rys. 2: Otwoér do napetniania zbiornika AdBlue® w przedziale silnikowym

1 Krdciec wlewu zbiornika AdBlue

Wskazowka merytoryczna

0d okreslonego przebiegu pozostatego na wyswietlaczu

przyrzagdu kombi nastepuje wezwanie do uzupetnienia
poziomu AdBlue®. Zuzycie AdBlue® jestzalezne od
indywidualnego stylu jazdy i wynosi do 1% zuzycia

paliwa.

W przypadku pustego zbiornika AdBlue® mozna jecha¢
pojazdem tylko ze zredukowang mocg lub mniejszym
momentem obrotowym silnika.

Przy uzupetnianiu poziomu AdBlue® w obrebie wskaznika
pozostatego przebiegu zawsze nalezy wlewa¢ minimalng
ilos¢ uzupetnienia: 6 litrow. Najpozniej po osiggnieciu
przebiegu pozostatego okoto 1000 km nalezy uzupetnic

wystarczajacg ilos¢ AdBlue®.

Nigdy nie nalezy eksploatowac zbiornika AdBlue®, gdy
jest pusty.
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Wskazowka merytoryczna

AdBlue® negatywnie oddziatuje na powierzchnie, takie
jak powierzchnie lakierowane, aluminium, tworzywa
sztuczne, odziez i dywany. Rozlany AdBlue® nalezy jak
najszybciej zebrac przy uzyciu wilgotnej Sciereczkii duzej
ilosci zimnej wody. Skrystalizowany AdBlue® nalezy
usuwac ciepta woda i gabka.

Dodatkowe informacje dotyczace AdBlue®zawarte sa w
normach 1SO 22241-1 do 4.

Wskazowka merytoryczna

Dla zapewnienia czystosci AdBlue® nie wolno stosowac

odessanego AdBlue® ze zbiornika $rodka redukcyjnego.

W celu zapewnienia prawidtowego magazynowania i
utylizacji nalezy stosowac sie do krajowych ustaw i
dyrektyw.

Informacja

Dodatkowe informacje i wskazéwki bezpieczenstwa
dotyczace systemu SCR zawarte sa w instrukcji obstugi
pojazdu i w wytycznych napraw koncernu Volkswagen
AG w Internecie:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
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2.6.6 Systemy wstepnego podgrzewania silnika

Do pozniejszego montazu preferowane s3 systemy wstepnego podgrzewania silnika, ktére pracujg na zasadzie podgrzewania

ptynu chtodzacego.

Wskazowka merytoryczna

Montaz systemu wstepnego podgrzewania oleju jest
niedopuszczalny! W przeciwnym razie mogtoby dojs¢ do
uszkodzen pojazdu ze wzgledu na miejscowe

przecigzenie termiczne oleju.

W zakresie montazu systemu wstepnego podgrzewania silnika nalezy stosowac sie do instrukcji montazu urzadzen grzewczych

producenta i rekomendacji montazu Volkswagen AG.

Informacja

Dodatkowe informacje znajduja sie w dokumencie
.Rekomendacja montazu dla systeméw podgrzewania

silnika".

Dokument jest dostepny na portalu producenta nadwozi
Volkswagen AG w punkcie menu , Dodatkowe informacje

techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!
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2.7 Przystawki odbioru mocy przy silniku/skrzyni biegow

Juz na etapie planowania pojazdu specjalnego nalezy wybra¢ wyposazenie pojazdu podstawowego zgodne z jego przysztym

zastosowaniem (patrz tez rozdz. 1.3.1 ,Wybor samochodu podstawowego”).

Poprzez wybor nastepujacego wyposazenia specjalnego mozna z wyprzedzeniem zoptymalizowa¢ pojazd podstawowy pod katem

przebudowy:

— Silniejszy alternator (np. 180 A zamiast 140 A) (patrz rozdz. 2.5.5)

—  Akumulator w mocniejszej wersji (patrz rozdz. 2.5.4)

—  Akumulator do odbiornikéw (jak np. agregaty chtodnicze iodbiorniki, ktére powinny by¢ eksploatowane w czasie postoju)

—  Ziacze elektryczne w samochodach specjalnych (patrz rozdz. 2.5.3)

— W celu ochrony silnika i przystawek odbioru mocy przed zanieczyszczeniem i ciatami obcymi zalecamy w zaleznosci od celu
zastosowania montaz obudowy podwozia (ostona ttumigca) i oston pétosi po obu stronach pojazdu. Obudowa podwozia i
ostony pdtosi dostepne sg jako czesci oryginalne.

Dalsze informacje dotyczace montazu obudowy podwozia znajdziesz w instrukcji dotyczacej obudowy podwozia.

Wskazowka merytoryczna

Warunkiem montazu oston poétosi jest wyposazenie
samochodu w reflektory halogenowe lub podwdjne
reflektory halogenowe. W samochodach wyposazonych
w Swiatta biksenonowe lub reflektory LED doposazenie

w ostony potosi nie jest mozliwe.

Wskazowka merytoryczna

W pojazdach o stosunkowo dtugich okresach pracy
silnika w stanie bezruchu (tryb roboczy) wyznaczone
przez Volkswagen AG normalne interwaty konserwacji
napedu pasowego (pasek wieloklinowy, krazek
napinajacy, krazek prowadzacy itd.) nalezy odpowiednio

skroci¢ w zaleznosci od przeznaczenia i profilu klienta.

Przystawki odbioru mocy, np. generatory pradu, sprezarki chtodnicze, pompy hydrauliczne moga by¢ montowane tylkow miejsce
fabrycznej sprezarki czynnika chtodniczego w Sciezce gtdwnego paska. Nalezy tez uwzglednia¢ klasy mocy

(patrz rozdz. 2.7.2) i wytyczne dotyczace przestrzeni potrzebnej do montazu (patrz 2.7.5).

Aby zapewnié prawidtowe dziatanie przystawki odbioru mocy, zalecamy zastosowanie przewidzianej fabrycznie dla samochodu

podstawowego sprezarki czynnika chtodniczego (patrzrozdz. 2.7.2).

2.7.1 Kompatybilnos¢ z samochodem podstawowym
Przy pézniejszym montazu lub wymianie agregatéw dodatkowych, na przyktad sprezarki czynnika chtodzacego, nalezy uwaza¢, aby

byty one kompatybilne z pojazdem podstawowym.

Koniecznie nalezy przy tym uwzgledni¢ nastepujace kwestie:

— Montaz klimatyzacji nie moze mie¢ negatywnego wptywu na czesci pojazdu ani na ich dziatanie.

— Nalezy dobra¢ wystarczajace wartosci pojemnosci akumulatora i dostepnej mocy pradnicy.

— Dodatkowe zabezpieczenie obwodu pradowego klimatyzacji (patrz rozdz. 2.5.2.1 ,Przewody elektryczne/bezpieczniki”).

— Mocowanie sprezarek czynnika chtodniczego nalezy wykona¢ za pomoca dostepnych wspornikow agregatow.
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Ciezar agregatu dodatkowego nie moze by¢ wiekszy od ciezaru oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego (patrz rozdziat
2.7.5.2).

Srednica i potozenie kota napedowego agregatu dodatkowego musza by¢ zgodne z oryginalna sprezarka czynnika
chtodniczego (patrz 2.7.5.3)

Musi by¢ dostepna wystarczajgca przestrzen do pracy zamontowanego urzadzenia.

Przebieg paska wielorowkowego musi by¢ identyczny z oryginalnym. Ponadto nalezy przestrzegac specyfikacji pasa
wielorowkowego (patrz rozdz. 2.7.5.4).

Specyfikacja kota pasowego musi by¢ doktadnie dobrana do paska wieloklinowego (taka sama szerokos¢, liczba rowkéw, np.
6PK).

Aby pasek byt prawidtowo prowadzony, nalezyzastosowac kotfa z krawedzig prowadzaca.

Nalezy zwréci¢ uwage na prawidtowe utozenie przewoddw (przewoddw gietkich uktadu hamowania / kablii przewoddw).
Montaz nie powinien mie¢ negatywnego wptywu na dostepnos$¢ agregatow i mozliwos$é tatwej konserwacji.

W momencie przekazania samochodu nalezy dostarczy¢ réwniez instrukcje obstugi i podrecznik konserwacji.

Montaz nie moze mie¢ negatywnego wptywu na wymagany doptyw powietrza i chtodzenie silnika.

Podczas montazu instalacji kompaktowych (parownika, skraplacza i dmuchawy) na dachu samochodu nie nalezy przekraczac
dopuszczalnego obcigzenia dachu (patrz rozdz. 2.3.1 ,Obcigzenie dachu”).

Mocowanie na dachu wymaga zaswiadczenia o braku zastrzezen wydawanego przez odpowiedzialny dziat (patrz rozdz. 1.2.1).
W przypadku zmian klimatyzacji seryjnej nalezy na nowo okresli¢ pojemnos¢ czynnika chtodniczego (R 134a)ioleju
chtodniczego oraz podanie jej na tabliczce na samochodzie.

W celu uzyskania $wiadectwa UBB wymagana jest dokumentacja rozplanowania konstrukcyjnego dodatkowych przystawek
odbioru mocy wraz z podaniem potozenia pola tolerancji firmy Volkswagen AG.

Zasadniczo nalezy uzy¢ seryjnego, dynamicznego napinacza paska z systemami sprezyn/amortyzatoréw. Nie nalezy uzywa¢d
statych elementow napinajacych paska.

Zdecydowanie zalecamy sprawdzenie dynamiki napedu pasowego podczas pracy. Optymalnym rozwigzaniem jest wykonanie
pomiaru dynamiki paska.

Koto pasowe w napedzie pasowym musi by¢ w stanie sie swobodnie obraca¢w przypadku uszkodzenia agregatu
dodatkowego (zwiekszone zapotrzebowanie na moment obrotowy lub blokowanie agregatu dodatkowego) . Przyktad

rozwigzania: zabezpieczenie termiczne w sprzegle magnetycznym.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze producent zabudowy w petni
odpowiada za poézniejsze zmiany klimatyzacji fabrycznej
wprowadzane przez siebie. W takich przypadkach firma
Volkswagen nie wydaje o$wiadczen dotyczgcych
smarowania sprezarki ani wptywu tych zmian na jej
zywotnosc.

Dlatego w takim wypadku firma Volkswagen AG nie
moze udziela¢ gwarancji na sprezarke.

W celu zachowania gwarancji wymagany bytby

kosztowny pomiar cyrkulacji oleju w obiegu czynnika
chtodniczego.

Wskazéwka merytoryczna

W pojazdach bez klimatyzacji po doposazeniu w
dodatkowe urzadzenia niezbedne jest zakodowanie

sterownika silnika.
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2.7.2 Pézniejszy montaz klimatyzacji

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne musza zosta¢ sprawdzone wg dyrek tywy WE 72/245/EWG i opatrzone

oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.

Do dodatkowego montazu klimatyzacji zalecamy uzycie oryginalnych czesci Volkswagena.

Dane o oryginalnych sprezarkach czynnika chtodzacego:

dla czynnika chtodniczego R134a (nr PR KK1)

pasazerski

Oznaczenie silnika Strefa klimatyzowana Typ sprezarki czynnika Pojemnos¢ Nr podzespotu
chtodniczego skokowa
[enm®]
o Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 5Q0.820.803.K
c o~
N 3
£ @ | 20TDI110 kW SANDEN 160 | 7€0.820.808.A%
§ § 2.0 TDI150 kW Kabina kierowcy i przedziat 11PXE16 adv OeV.OU0.
x < pasazerski
T oW 2,0 TDI 146 kW SANDEN
& 160 | 7E0.820.808.B***
11PXE16 adv
:E' 3 2,01 TDI 62kW Kabina kierowcy DENSO -6SEUL14 140 | 7E0.820.803.P
o
£ 5 @| 2,01 TDI75kW
5 % 9 Kabina kierowcy i przedziat
g §| 20! Tbr1oskw o DENSO-7SEU17 170 | 7E0.820.803.N
E‘ ﬁ 2,01 TDIBIT 132 kW pasazerski
E‘ — Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 7E0.820.803.R
X 8 3| 201TSI110 kw
= > 2 Kabina kierowcy i przedziat
Vg w| 201TSI150 kW o DENSO-7SEU17 170 | 7E0.820.803.Q
R-1 pasazerski
* Strefa klimatyczna: umiarkowanie ciepty kraj, nie kraj o gorgcym klimacie, kraj o chtodnym klimacie
** Strefa klimatyczna: kraj o goracym klimacie, kraj tropikalny; system 2-parownikowy
***Przygotowanie pod chtodnie; zamknigta scianka oddzielajaca, system 1-parownikowy
dla czynnika chtodniczego R1234yf (nr PR KK3)
Oznaczenie silnika Strefa klimatyzowana Typ sprezarki czynnika Pojemnos¢ Nr podzespotu
chtodniczego skokowa
[enm?®]
:::" 5 Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 5Q0.816.803.D
o
g g | 20TOI7EkW SANDEN 160 | 7E0.816.803.H**
§ ::‘ 201 TOILLO KW Kabina kierowcy i przedziat 11PXE16 adv -
$ @ | 2,0TDI150 kW
'j‘; g 2.0 TDI 146 kW pasazerski SANDEN 160 7E0.816.803.G
= = 11PXE16 adv *
g Kabina kierowcy DENSO-7SEU17 170 | 7E0.816.803.C
8 @ | 200TsI110kw
3 ﬁ 2,01 TSI150 kW Kabina kierowcy i przedziat
x = ! DENSO-7SEU17 170 | 7E0.816.803.D
5
=

** Strefa klimatyczna: kraj o gorgcym klimacie, kraj tropikalny; system 2-parownikowy

***Przygotowanie pod chtodnie; zamknieta scianka oddzielajaca, system 1-parownikowy
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

W przypadku instalacji innej klimatyzacji nalezy przestrzega¢ wytycznych producenta urzadzenia i wytycznych dotyczacych
komponentéw systemu. Producent zabudowy ponosi petng odpowiedzialnosc za bezpieczenstwo pracy i w ruchu drogowym.
P6zniejszy montaz lub wymiana agregatéw dodatkowych, na przyktad sprezarki czynnika chtodniczego, jest mozliwy tylko w
miejscu oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego zgodnie z przebiegiem paska gtéwnego. Koniecznie nalezy przy tym zwraca¢
uwage na kompatybilnos¢ z samochodem podstawowym (patrzrozdz. 2.7.1 ,Kompatybilno$¢ z samochodem podstawowym” i

rozdz. 2.7.5 ,Specyfikacja oryginalnej sprezarki czynnika chtodzgcego”).

2.7.3 Przygotowanie chtodzenia przestrzeni tadunkowej (pojazd do przewozenia Swiezej zywnosci)

Jako przygotowanie do pdézniejszego chtodzenia przestrzenitadunkowej dostepne jest wyposazenie specjalne ZX9 ,Przygotowanie

do chtodzenia przestrzeni tadunkowej”.

Mozna je zamowic¢ opcjonalnie do furgonu.

Pakiet wyposazenia ZX9 obejmuje nastepujace zakresy:

—  S5L Pojazd podstawowy dla producenta nadwozi

— 3SJ Podwojne siedzenie pasazera, prawa strona, 1 rzad siedzen

—  Klimatyzacja Climatic (9AP) z duza regulowanga z zewnatrz sprezarka czynnika chtodniczego (DENSO-7SEU17).

—  FOH Przygotowanie chtodzenia przestrzenifadunkowej (skfada sie z duzej sprezarki czynnika chtodniczego, duzego
wentylatora (850 W) i przewodow czynnika chtodniczego z odgatezieniem, w celu osiggniecia maksymalnej mocy chtodzenia
takze przy niskiej predkosci.

— IS1 Ztacze elektryczne

—  3CF Wysoka $cianka dziatowa bez szyby

— 5DA Bezbocznej tapicerki

— 5YETapicerka drzwi 5DA Bez tapicerki drzwi (jako podstawa dla rozbudowy przez producenta nadwozia)

—  6B0 bez uchwytéw mocujacych.

— Toidealne przygotowanie na chtodzenie przestrzeni tadunkowej do temperatur dodatnich lub klimatyzacje przestrzeni

fadunkowej instalowanych przez producenta zabudowy np. w samochodzie serii FrischeMobile.

Wskazowka merytoryczna

W przypadku samochodéw z technologia BlueMotion
nalezy dodatkowo zwréci¢ uwage, ze chtodzenie
przestrzenitadunkowej musi by¢ uwzglednione w
dziataniu technologii BTM, tak aby zapobiec
automatycznemu wytaczeniu silnika podczas procesu
chtodzenia (sytuacji, w ktorej klimatyzacja jest wtaczona,
a temperatura przestrzeni tadunkowej nie zostata

osiggnieta).

Aby utatwic¢ realizacje tego zadania, zalecamy Panstwu
zamowienie sterownika wielofunkcyjnego (I1S6). Dalsze

informacje mozna znalez¢ w rozdz. 2.5.3.4.
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2

Rys.1. Przygotowanie chtodzenia przestrzeni tadunkowej (samochdd chtodnia)

1 - Przewody czynnika chtodniczego z odgatezieniem (zaslepka) do podtaczenia chtodzenia przestrzeni bagazowej
2 - Duzy wentylator, 850 W

3 - Duza sprezarka czynnika chtodniczego Denso-7SEU17 (170 cm3)
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2.7.4 Pozniejszy montaz chtodzenia przestrzeni tadunkowej

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Pdzniejszy montaz lub wymiana agregatow dodatkowych (np. sprezarki czynnika chtodniczego, pomp itp.) jest mozliwy tylko

zamiastoryginalnego podzespotu.

Do pézniejszego chtodzenia przestrzeni fadunkowej rekomendujemy zastosowanie oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego:

dla czynnika chtodniczego R134a (nr PR KK1)

Oznaczenie silnika Strefa klimatyzowana Typ sprezarki czynnika | Pojemnos¢ | Nrpodzespotu
chtodniczego skokowa
[enm?®]
- Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 5Q0.820.803.K
S
E" 'g 2.0l TDI 75kW DENSO-6SEU14 140 | 7E0.820.808*
Q = !
o
+ @ 2,01 TDI110kW SANDEN 160 | 7E0.820.808.A%*
w 5 H H H H . . .
E' § 2.0 TDI150 kW Kabina kierowcy i przedziat 11PXE16 adv
x < pasazerski
T oW 2,0 TDI 146 kW SANDEN
a 160 | 7E0.820.808.B***
11PXE16 adv
n
E g 2,01 TDI62kW Kabina kierowcy DENSO -6SEUl4 140 | 7E0.820.803.P
o 3
j—; '3‘. w 2,0l TDI 75kW
5 2 Y Kabina kierowcy i przedziat
g § 201 TDI103kW 1o Klerowey e DENSO-7SEUL7 170 | 7E0.820.803.N
E‘ ﬁ 2,01 TDIBIT 132 kW pasazerski
g _ Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 7E0.820.803.R
8 2| 200TsI110kw
2 < Kabina kierowcy i przedziat
< w | 201TSI150 kW R DENSO-7SEU17 170 | 7E0.820.803.Q
€ pasazerski
=
*dla strefy klimatycznej: umiarkowanie ciepty kraj, nie kraj o goragcym klimacie, kraj o chtodnym klimacie
** dla strefy klimatycznej: kraj o gorgcym klimacie, kraj tropikalny; system 2-parownikowy
***przygotowanie pod chtodnie; zamknieta scianka oddzielajaca, system 1-parownikowy
dla czynnika chtodniczego R1234yf (nr PR KK3)
Oznaczenie silnika Strefa klimatyzowana Typ sprezarki czynnika | Pojemnosc¢ | Nrpodzespotu
chtodniczego skokowa
[enm?]
E‘ — Kabina kierowcy DENSO-6SEU14 140 | 5Q0.816.803.D
‘N, o
[
g g | 20TOITEW SANDEN 160 | 7E0.816.803.H**
§ " 2,01 TOILIOKW Kabina kierowcy i przedziat 11PXEL6 adv -
3 § 2,0 TDI 150 kW yip
pasazerski SANDEN
£ & | 207DI146 kW 160 | 7E0.816.803.G***
= = 11PXE16 adv
n
E- _ Kabina kierowcy DENSO-7SEU17 170 | 7E0.816.803.C
% 8 ‘g’cc‘ 2,01 TSI110 kW
= Kabina kierowcy i przedziat
n g 5 2,01TSI150 kW o DENSO-7SEU17 170 | 7E0.816.803.D
o pasazerski

** Strefa klimatyczna: kraj o goracym klimacie, kraj tropikalny; systemy 2-parownikowe

***Przygotowanie pod chtodnie; zamknieta scianka oddzielajaca, system 1-parownikowy
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

W przypadku instalacji innej sprezarki czynnika chtodniczego nalezy przestrzegac wytycznych producenta urzadzenia i wytycznych
dotyczacych komponentow systemu. Producent zabudowy ponosi petng odpowiedzialnos¢ za bezpieczenstwo pracy i

bezpieczenstwo w ruchu drogowym zwigzane ze sprezarka czynnika chtodniczego iz uktadem chtodzacym.

Koniecznie nalezy przy tym zwraca¢ uwage na kompatybilno$¢ z samochodem podstawowym (patrz rozdz. 2.7.1 ,Kompatybilnos¢
z samochodem podstawowym" i rozdz. 2.7.5 ,Specyfikacja oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego”).
Nalezy uwzglednié réwniez wskazdwki dotyczace zakresu pracy napinacza paska (patrz rozdziat2.7.6 ,Montaz i demontaz paska

wielorowkowego")

Wskazowka merytoryczna

W samochodach bez klimatyzacji po doposazeniu w
dodatkowe urzadzenia niezbedne jest ponowne

zakodowanie sterownika silnika.
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2.7.5 Specyfikacja oryginalnej sprezarki do czynnika chtodzacego

2.7.5.1 Maksymalna moc chtodzenia

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Oznaczenie silnika Typ sprezarki czynnika Moc ,L"[kW] | Wydajnosc chtodnicza
chtodniczego #Q" [KW]
)
£ o | 201TDI75kW DENSO-6SEU14 <3,0* >04,6*
@ 3
£ & W |20 TDI110kW
= S o
N R Q| 20TDILS0 kW SANDEN-11PXE16 adv <3,5* > 6,0*
$ | 20TDI146 kW
> In
£ o | 20 TDI62kW DENSO-6SEU14 <3,0* >4,6*
v 5
£ 5 @ | 200TDI75kW
= Y o
g @ | 20/ TDI103kW DENSO-7SEU17 < 3,82* 2 5,94*
$ < | 201 TDIBIT132 kW
E‘ _
£ 8 & |201TSILI0kW
£ S DENSO-7SEU17 <3,82* >5,94*
@ N | 201751150 kw
o —
0

* Wartosci na sprezarce czynnika chtodniczego przy wysokim cisnieniu Pd=16 bar, cisnieniu ssania Ps=2,8 bar i predkosci obrotowej N=2000 obr./min, czynnik chtodniczy R134a

Informacje dotyczace maks. mocy chtodzenia sprezarki czynnika chtodniczego sa podawane przez producenta urzadzenia.

2.7.5.2 Masa sprezarki czynnika chtodniczego

Oznaczenie silnika Typ sprezarki czynnika chtodniczego Ciezar
[d]

Z ‘9| 2,00 TDI75kW DENSO-6SEU14 4450
o 5

% & | 200 TDI110kW

= S 0

“© g @| 20TDI150 kw SANDEN-11PXE16 adv 4875
$ | 2,0TDI146 kW
Z 'a| 2,0 TDI62kwW DENSO -6SEU14 4630
e 5

£ g @ 2,00 TDI75kW

= 5 o

“ g wf 2,0/ TDI103kW DENSO-7SEU17 5230
$ S| 2,01 TDIBIT 132 kW

. i3

£ 2 ®f 201TSI110kwW

£ > DENSO-7SEU17 5230

@ g S| 201751150 kw
o
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2.7.5.3 Srednica kota pasowego sprezarki czynnika chtodniczego

Oznaczenie silnika Typ sprezarki czynnika Srednica Srednica podktadki Przetozenie ,,i”
chtodniczego kota pasowego napedowej watu (Wat korbowy /
[mm] korbowego kompresor
[mm] klimatyzacji)
E‘ f, 2,01 TDI 75kW DENSO-6SEU14 2110 2138 1,25
2 g.ﬂ 2,01 TDI 110kW
= X o
© g | 20TDI150 kW SANDEN-11PXE16 adv 9110 ? 138 1,25
g S| 20701146 kw
> i
S e 2,01 TDI 62kW DENSO -6SEU14 @100 2138 1,38
[
% & @| 2,01 TDI 75kW
= ¥ o
“ g «| 2,01 TDI103kW DENSO-7SEU17 100 138 1,38
$ | 2,01 TDIBIT 132 kW
i3
= 2 o] 2,01TSI110 kW
= 2 2 DENSO-7SEU17 ? 100 0138 1,38
@ g S| 201TSI150 kW
-]

2.7.5.4 Specyfikacja paska wieloklinowego

Oznaczenie silnika Typ sprezarki czynnika Specyfikacja paska Specyfikacja paska
chtodniczego [mm] wielorowkowego/nr czesci

E‘ f, 2,01 TDI 75kW DENSO-6SEU14 6PK -1555 03L.903.137.H
q,. S

% & @| 2,01 TDI 110kW

= X 0

© Qg @ 20TDI150 kw SANDEN-11PXE16 adv | 6PK -1555 03L.903.137.H
£ | 2,0TDI146 kW
> in
.S ol 2,01 TDI62kW DENSO -6SEU14 6PK -1555 03L.903.137.H
oy S

% & @ 2,00 TDI75kW

£ o -

= X o

? ¢ ®| 201 TDI103kW DENSO-7SEU17 6PK -1555 03L.903.137.H
E‘ ﬁ 2,01 TDIBIT 132 kW

< i3

= 2 o] 2,0I1TSI110 kW

£ 2 2 DENSO-7SEU17 6PK -1577 06H.903.137.H

a2 S| 201TsI150kw
o
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2.7.5.5 Wymiary montazowe oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego

4

Rys.2.1 llustracja pogladowa napedu za pomoca paska wielorowkowego (na rysunku silnik TDI EA 189, Euro 5)

1 - alternator

2 - koto pasowe pompy wspomagania ukfadu kierowniczego
3 - krazek zwrotny

4 - sprezarka czynnika chtodniczego ZSB

5 - pasek wielorowkowy

6 - dynamiczny napinacz paska
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Rys.2.2 Naped za pomocg paska wielorowkowego (na rysunku silnik TDI EA 288, Euro 6)

1 - alternator

2 - koto pasowe pompy wspomagania ukfadu kierowniczego
3 - krazek zwrotny

4 - sprezarka czynnika chtodniczego ZSB

5 - pasek wielorowkowy

6 - dynamiczny napinacz paska
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138 £ 0.1
2D

Rys. 3.: Wymiary sprezarki czynnika chtodniczego, widok boczny (przyktad DENSO-7SEU17)

70 £ 0.2

41.41 + 0.38]

141+£0.5

Rys. 4.: Wymiary sprezarki czynnika chtodniczego, widok przedni (przyktad DENSO-7SEU17)

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r.

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Transporter - Strona 113 z 244



Rys. 5.: Wymiary sprezarki czynnika chtodniczego, widok z géry (przyktad DENSO-7SEU17)

2 Dane techniczne dotyczace planowania

+0.2
2.4 0
40" i1°
0.
Wesszylinder 02.5 -0.01 ¥
Measuring cylinder 2.5 -0.01 %
@
AT -
\7) o
=
= +
=
)
el
A =
Lo \h
| | 5
“'-"‘\J\————J-—-""' 2,
7.70.2
5 x|3.5 llﬂ.ﬂ 0.1 (8)

Rys 6: Detal U - koto napedowe sprezarki czynnika chtodniczego (przyktad DENSO-7SEU17)
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Oznaczenie silnika Typ sprezarki czynnika Pojemnos¢é d D E llosé
chtodniczego skokowa [mm] [mm] [mm] Rowki
[em’]
> ©
S o DENSO-6SEU14 140 2110 2 116,6 2114 6
» 5 2,01 TDI75 kW
X 5 w
-ﬁ S o | 2,01 TDI110 kW
c -
n g 2,01 TDI 150 kW SANDEN-11PXE16 adv 160 2110 2113 @124 6
28
E 3 2,01 TDI 62 kW DENSO -6SEU14 140 @ 100 @ 106,6 2114 6
2 g @ | 2,00 TDI75 kW
= ¥ o
® g @ | 201TDI103 kw DENSO-7SEU17 170 | ©100 | @1066| @126 6
$ S | 2,01 TDIBIT132 kW
< i3
2 2 o |201TSI110kW
s 3 2 DENSO-7SEU17 170 @ 100 @ 106,6 @126 6
wv QE, w 2,01 TSI150 kW
2

Modyfikujac wyposazenie, prosze przestrzegac zasad montazu i demontazu firmy Volkswagen AG.

Informacja

Szczegotowe informacje dotyczace montazu i demontazu
np. paska wielorowkowego znajduja sie w instrukcjach
napraw Volkswagen AG w Internecie na stronie erWin* (z
niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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2.7.6 Montaz i demontaz paska klinowego wielorowkowego

Rys. 7: Napinacz paska

1 - napinacz paska

2 - trzpien ustalajacy
3 - ruchomy otwoér

4 - staty otwor

5 - sprezyna

Z - érodek sruby centrujacej

2.7.6.1 Demontaz paska

W celu demontazu paska nalezy obrdci¢ ruchome ucho ,,3" za pomoca odpowiedniego narzedzia w kierunku ruchu wskazéwek
zegara az do pokrycia zuchem statym ,4" i ustali¢ za pomoca trzpienia ustalajgcego 2" (d=5 mm). W ten sposdéb zesp6t sprezyny
napinacza paska jest napinany, pasek nie jest naprezony i mozna go wymontowac. Potozenie napinacza jest okreslane ponizejjako

potozenie ustalone.

2.7.6.2 Montaz paska

W celu montazu pasek nalezy poprowadzi¢ przez wszystkie agregaty i na koniec przez napinacz paska. Po wyjeciu kotka
ustalajacego (dopuszczalne tylko w stanie zamontowanym) sprezyna sie rozpreza, tarcza paska obraca sie w kierunku przeciwnym
do ruchu wskazowek zegara i przenosi site naprezajaca na pasek.Za pomoca odpowiedniej dtugosci paska (w szczegdlnosci, jesli
nie jestona zgodna z pierwotng dfugoscig) nalezy zapewnic¢ mozliwo$¢ pracy napinacza paska w jego zdefiniowanym zakresie
pracy. Potozenie napinacza w stanie zamontowanym i w stanie statycznym (silnik wytaczony) jest dalej okreslane jako potozenie
znamionowe. Zaczynajac od tego potozenia, nalezy wyréwnac potozenie, tolerancje, wydtuzenie paska spowodowane temperatura
itp.

Na dolnym ograniczniku krancowym zespot sprezyny jestrozprezony inie moze naprezac paska.
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2.7.6.3 Zakres pracy napinacza paska

2 Dane techniczne dotyczace planowania

Ponizszy rysunek (rys. 8) przedstawia rozne skrajne punkty zakresu pracy i ma umozliwiac fatwa kontrole prawidtowego

ustawienia napinacza paska.

Nie odnosi sie on do napedu pasowego odbiegajacego od stanu seryjnego.

E (80°)

D (57°)

A(0°)

Rys. 8: Zakres pracy napinacza paska

A - Potozenie ustalone 0° (pokrycie)r
B - poczatek zakresu pracy 28°t

C - potozenie nominalne 34° (zadane)
D - koniec zakresu pracy 57°

E - ogranicznik dolny 80°

Kat [°] Rozstaw A [mm] Pozycja napinacza paska (skrot)
0 0 | potozenie ustalone, pokrycie (A)
28 14,5 | poczatek zakresu pracy (B)
34 17,5 | potozenie nominalne, ZADANE ©
57 50,3 | Konieczakresu pracy (D)

Katjest mierzony miedzy punktem pokrycia (ucho state) a uchem ruchomym.

W ustawieniu znamionowym wynosi 34°. Nie nalezy przekraczac zakresu pracy wynoszacego od 28° do 57°. Dla odlegtosci A

podano wymiar strzatkifuku miedzy uchem statym a uchem ruchomym, kiedy ucho ruchome znajduje sie w zakresie pracy. W

potozeniu nominalnym odlegtos¢ wynosi 17,5 mm.

Informacja

Dalsze informacje mozna znalez¢ w instrukcjach naprawy
firmy Volkswagen AG na stronie internetowej erWin* (z
niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
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2.7.6.4 Prowadzenie paska
W szczegdlnosci odbiegajace od wersji seryjnej prowadzenie paska poprzez krazek zwrotny napinacza paska moze wptywac¢ bardzo
niekorzystnie na dziatanie napinacza. Dwusieczna kata (1) miedzy nabiegajacym a odbiegajgcym odcinkiem paska w zakresie pracy

powinna przebiega¢ niemal pod katem prostym (p = 90°) do ramienia dZwigni napinacza paska. (Rys. 9)

Rys. 9: Prowadzenie paska wokét napinacza paska

1 - Dwusieczne kata miedzy nabiegajacym a odbiegajgcym odcinkiem paska wokot napinacza
o - Kat prowadzenia paska wokét napinacza

B - Kat miedzy dwusieczng kata miedzy nabiegajgcym a odbiegajacym odcinkiem paska a ramieniem dzwigni napinacza paska.

Informacja

Dalsze informacje mozna znalez¢ w instrukcjach naprawy
firmy Volkswagen AG na stronie internetowej erWin* (z
niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatéw firmy
Volkswagen AG):
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 118 z 244


http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.8 Zabudowa/elementy

2.8.1 Bagaznik dachowy

tadunkiumieszczone na dachu podwyzszaja srodek ciezkosci pojazdui prowadzg do znacznych, dynamicznych zmian naciskow na
osie, jak rowniez do pochylania sie pojazdu podczas jazdy po nieréwnej jezdnii na zakretach. Zachowanie sie pojazdu podczas
jazdy ulega znacznemu pogorszeniu.

Z tego wzgledu zalecamy unikanie w miare mozliwosci umieszczania tadunkéw na dachu.

Zaleznie od rozmieszczenia tadunku niezbedne s3 co najmniej 2 podstawy bagaznika, ktére w miare mozliwosci nalezy

zamontowa¢ w obszarze stupkow.

W wersji furgon i kombi (krétkirozstaw osi) seryjnie montuje sie po 4 punkty mocowania z kazdej strony.

Przy dtugim rozstawie osi przewidziano seryjnie 5 punktéw mocowania.

W przypadku czestego uzywania bagaznika na dachu lub zmiennego pozycjonowania mniejszego bagaznika dachowego zalecamy
stosowanie przesuwanych wspornikdw obciazenia dachu (nr PR 3S4).

W ten sposob ma sie do dyspozycji dodatkowe punkty mocowania na dachu. Potozenie punktéw podparcia mozna odczytac z
rysunkow wymiarowych.

W samochodach typu furgon z niskim dachem przy spetnieniu okreslonych warunkdw (wieksza liczba punktéw mocowania na
dachu i zastosowanie specjalnych bagaznikow dachowych) mozliwe jest wyzsze dynamiczne obcigzenie dachu. W sprawie dalszych
informacji prosimy o kontakt (patrz1.2.1.1 ,Dane kontaktowe w Niemczech” i1.2.1.2 ,Miedzynarodowe informacje kontaktowe").

N o N £
) ) ) )
N e Na?

Rys. 1: Seryjne punkty mocowania w wersjach furgon i kombi (krétki rozstaw osi)
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

Przy kabinie podwdjnej przewidziano po 2 punkty mocowania z kazdej strony dachu.

Rys. 2: Seryjne punkty mocowania przy kabinie podwéjnej

Przy kabinie pojedynczej przewidziano po 1 punkcie mocowania z kazdej strony dachu.

Rys. 3: Seryjne punkty mocowania w dachu w samochodzie z kabing pojedyncza

Dalsze informacje mozna znalezc tutaj:
— Obciazenia dachu (patrz rozdz. 2.3.1)
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2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.8.2 Haki holownicze

2.8.2.1 Maks. obcigzenie doczepiane*

Zalecane jest stosowanie wytgcznie fabrycznych hakéw holowniczych.

Uzywajac nastepujacego numeru PR, mozna zamowic fabryczne montowane zaczepy holownicze (zaczepy kulowe) jako

wyposazenie dodatkowe:

— 1D1 (w potaczeniu z systemem ESC i uktadem stabilizacji zestawu)
dopuszczalna masa catkowita przyczepy bez hamulca 750 kgi 2000-2500 kg z hamulcem (w zaleznosci od wersji silnika) przy
12% zdolnosci do pokonywania wzniesien.

—  Przytym jednak nie mozna przekroczy¢ masy catkowitej zestawu pojazdow.

— 1D2 (w potaczeniu z systemem ESC i uktadem stabilizacji samochod-przyczepa)

jak wyzej, jednakze zaczep holowniczy zdejmowany i odtgczany.

Dopuszczalny nacisk na hak holowniczy 100 kg.

Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnej masy catkowitej podanej w dokumentacji pojazdu. Ciezar rzeczywisty ciagnionego tadunku

musi byé mniejszy niz ciezar ciggnacego pojazdu.

2.8.2.2 Niefabryczny montaz haka holowniczego

W przypadku pozniejszego montazu haka holowniczego nalezy przestrzegac nastepujacych punktow:

— W przypadku montazu zaczepu holowniczego nalezy przestrzegac¢ na terenie UE wymiaréw montazowych i wolnych
przestrzeni wedtug UNECE-R 55 (w aktualnie obowigzujacej wersji). Ewentualnie nalezy przestrzegac¢ odmiennych przepiséw
krajowych.

— Nalezy zapewni¢ wolng przestrzen za pojazdem, zapewniajaca swobode ruchu przyczepy (UNECE-R 55).

—  Nalezy zleci¢ sprawdzenie pojazdu w odpowiedniej stacji kontroli pojazdow.

— Fabryczne przedtuzenie zaczepu holowniczego jest niedostepne.

—  Punkty mocowania znajduja sie w podtuznicach pojazdu.

—  Bardzo nisko potozona podtoga zabudowy lub duzy zwis zabudowy oraz przedtuzenie zwisu moze wykluczy¢ eksploatacje
samochodu z fabrycznie zamontowanym zaczepem. Ze strony producenta nie przewiduje sie przedtuzania zaczepu
holowniczego.

—  Przed montazem zaczepu holowniczego nalezy sprawdzi¢ dopuszczalng mase zestawu: samochdd + przyczepa (zalezne od
silnika).

—  Szczegoty, ktore nie zostaty podane, nalezy wybra¢ stosownie do potrzeb.

—  Wymiary i katy nalezy sprawdzi¢ za pomoca odpowiednich narzedzi do pomiaru dtugosci i katow.
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2.8.2.3 Wolna przestrzenn wedtug regulacji UNECE-R 55
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Wolna przestrzen w zaleznosci od wysokosci zaczepu kulistego zgodnie z UNECE-R 55, zatacznik 7 (widok z boku)

1. Wolna przestrzen

2 Pionowa ptaszczyzna przez punkty koricowe catkowitej dtugosci pojazdu

3 Podtoga
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Wolna przestrzen zaczepu kulistego wedtug UNECE R-55, zatacznik 7 (widok z gory)

1. Wolna przestrzen

2. Pionowa pfaszczyzna przez punkty korncowe catkowitej dtugosci pojazdu

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezé w:

Wymiary maksymalne (rozdz. 2.1.6)
Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna (rozdz. 2.2.1)
Akumulator (rozdz. 2.5.4)

Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych (rozdz. 2.5.3)

2.8.3 Montaz burty zatadowczej

Wskazowki dotyczace montazu burt zatadowczych:

Przed zamontowaniem burty zatadowczej nalezy sprawdzic¢ zachowanie dopuszczalnego nacisku na tylng o$ oraz minimalnego
nacisku na o$ przednia, dokonujac przeliczenia rozktadu obcigzen (patrz rozdz. 2.2.1 irozdz. 2.1.6).

Zamontowanie burty zatadowczej prowadzi do odcigzenia osi przedniej i do znacznego obcigzenia osi tylnej. Nalezy
przestrzega¢ minimalnego nacisku na o$ przednia i dopuszczalnego nacisku na os tylna.

Nalezy unikac przecigzenia osi.

Stabilnos¢ musi by¢ zagwarantowana takze w kazdym momencie zatadunku iroztadunku.

Przy zamawianiu podwozia, ktdre ma zostaé wyposazone w elektrohydrauliczng burte zatadowczg, zalecane jest zastosowanie
2. akumulatora z przekaznikiem odfgczajacym o nr PR, 8FB i silniejszego alternatora (patrz rozdz. 2.5.5).

W przypadku montazu burty zatadowczej nalezy wyposazyé podwozie w rame montazowa (patrz wskazowki dotyczace ramy
montazowej).

Montaz burty zatadowczej na seryjnych furgonach nie jest dozwolony bez uprzedniego uzyskania zezwolenia z Volkswagen
AG.
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Informacja

Blizsze informacje, jak np. przyktady obliczen znajda
Panstwo w rozdziale 7.2 Obliczenia nacisku na osieiw
dokumencie ,,Obliczenie nacisku na osie”. Dokument
dostepny jestw portalu producenta nadwozi w punkcie

menu ,Dodatkowa informacja techniczna"*.

*Wymagana rejestracja!

Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:
—  Wymiary samochodu (rozdz. 2.1.1)

—  Sterownos¢ - minimalny nacisk na o$ przednig (rozdz. 2.1.7)

— Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna (rozdz. 2.2.1)

—  Wymiary maksymalne (rozdz. 2.1.6)

—  Akumulator (rozdz. 2.5.4)

—  Ziacze elektryczne w samochodach specjalnych (rozdz. 2.5.3)

—  Przystawka odbioru mocy przy silniku/skrzyni biegow (rozdz. 2.7)

—  Wiercenie w ramie podwozia (rozdz. 4.2.1)

—  Prace spawalnicze w samochodzie (rozdz. 4.2.2)

—  Obliczenie nacisku na osie (rozdz. 7.2)

2.8.4 Akcesoria

Obszerny zestaw akcesoriow do modelu Transporter moga Panstwo zaméwic¢ za posrednictwem Volkswagen-Zubehdr GmbH.

Informacja

Dalsze informacje na ten temat (konfigurator, prospekty i
pliki do pobrania) sa dostepne na stronie internetowej
firmy Volkswagen AG:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/
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2.9 Podnoszenie pojazdu

1. Zapomoca podnosnika kolumnowego
Samochdéd mozna podnosic tylko w przewidzianych do tego celu punktach podparcia. Punkty podparcia przedstawiono w
odpowiedniej instrukcji obstugi.

2. Zapomocy podnosnika samochodowego
Sposdb postepowania i punkty podparcia dla podnosnika we wszystkich wersjach samochodédw znajda Panstwo w instrukcji

obstugi.

Prosze pamietac, ze podno$nik samochodowy musi zosta¢ dopasowany przez producenta nadwozia do nadwozia.
Mozna skorzystac z punktow podparcia dla podnosnikéw kolumnowych na ramie nosnej(z podktadkami
wielkopowierzchniowymi); musza by¢ one dostepne po przebudowie. Jeslinie jest to mozliwe, nalezy zapewni¢ alternatywne

mocowania.
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3 Zmiany zabudowy zamknietej

3.1 Konstrukcja w stanie surowym / nadwozie

3.1.1 Wykroje w $cianach bocznych

3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Nadwozie i ptyta podtogowa tworza w przypadku wersji kombi / furgon konstrukcje samonosna. Nie wolno usuwac czesci nosnych

tej konstrukcji bez zamontowania w ich miejsce elementéw zastepczych.

Sciany dziatowe nie petnia funkcji noénej. Dopuszczalne sa zmiany, do catkowitego usuniecia wiacznie.

Wyciecia na szyby, drzwi, klapy, nawiewy i wywietrzniki itp. wolno wykonywac¢ wytacznie pomiedzy czesciami nosnymi (stupkami,

rama dachowa i podtoga). Czesci nosnych nie wolno wycina¢ ani zmniejszacich wytrzymatosci. Wyciecia musza by¢ otoczone

rama, ktéra nalezy mocno potaczyé z sasiadujacymi czesciami nosnymi.

Ostrzezenie

W pojazdach z kurtynowymi poduszkami powietrznymi

obrobka zewnetrznejramy dachu jest niedozwolona!

Informacja

Dalsze informacje dotyczgce prac montazowych przy
nadwoziu mozna znalez¢ na stronie internetowej erWin*
(z niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

3.1.2 Dodatkowy montaz szyb

Montaz dodatkowych okien jest ktopotliwy i kosztowny. Dlatego zaleca sig, aby zamdwi¢ dodatkowe szyby podczas produkcji

samochodu (patrz program dostaw).

Jesli wykonywane beda dodatkowe wyciecia na szyby, nalezy postepowac zgodnie z instrukcjg napraw Transporter (Prace

montazowe przy nadwoziu -z zewnatrz, rozdziat 64 - Szyby / podrozdziat 1.9 Szyba boczna, drzwi przesuwne, furgon, samochody

dla poczty i samochody firm kurierskich).

Informacja

Szczegotowe informacje dotyczace montazu i demontazu
szyb znajdujg sie w instrukcjach napraw Volkswagen AG
w Internecie na stronie erWin* (z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Jeslimontowane s3 mniejsze okna, nalezy zwrdci¢ uwage na nastepujace punkty:

Wykroéj mozna wykona¢ zasadniczo tylko pomiedzy stupkami.
Nie wolno wycina¢ czescinosnych ani zmniejszacich wytrzymatosci.

Wykréj musi by¢ otoczony rama, ktdra nalezy mocno potaczyc¢ z sasiadujacymi czesciami nosnymi.

3.1.3. Zmiany dachu w wersji furgon/kombi

Jeslizmieniana jest struktura dachu w samochodzie furgon / kombi, nalezy zwrdci¢ uwage na nastepujace punkty:

Nalezy zachowac otaczajaca konstrukcje i zapewni¢ odpowiednig wytrzymatos¢ zastepcza.
Unika¢ ograniczania dziatania czujnika deszczu / swiatta.

Mocowania analogiczne do bagaznikdw dachowych sa dopuszczalne w przypadku pézniejszego montazu

zabudowy.

W przypadku mocowania elementéw na dachu nalezy uwzgledni¢ warunki brzegowe samochodu (trwatos¢, catkowita masa

samochodu, dopuszczenie itp.) (z wyjatkiem lamp sygnalizacyjnych obrotowych i reflektoréw roboczych).
Wytrzymatosé zastepcza nowej struktury dachu musi odpowiadac wytrzymatosci dachu seryjnego.
Po kazdej przebudowie i montazu w pojezdzie nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie przed korozjg w miejsca

wykonywane byty prace.

Informacja

Dalsze informacje dotyczace prac montazowych przy
nadwoziu mozna znalezé na stronie internetowej erWin*
(z niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

3.1.4 Wyciecia w dachu

Mozliwos¢ zamoéwienia fabrycznych wycie¢ w dachu jako przygotowania do pdzniejszego montazu dachu podnoszonego i
wysokiego obecnie fabrycznie niedostepna.
Wazna wskazowka:

W pojazdach z kurtynowymi poduszkami powietrznymi obrébka zewnetrznejramy dachu jest niedozwolona!

3.1.4.1 Dach podnoszony z duzym wycieciem w dachu

W celu dalszej rozbudowy do pojazdu kempingowego mozna zamoéwic¢ furgon lub pojazd w wersji kombi z krétkim rozstawem osi z

podnoszonym dachem z wersji California wraz z 6zkiem dachowym (nr Pr.:2S3+5DL).

Nalezy przestrzegac ponizszych punktow:

Pojazd w wersji furgon lub kombi z podnoszonym dachem jest pojazdem nieukonczonym, ktéry w stanie fabrycznym nie moze
otrzymac¢ homologacji. Nalezy uzupetnic¢ rézne elementy, jak np. elektryke, tapicerki, system zaopatrzenia w wode, gaz,
ogrzewanie. Na przyktad panel dachowy (lampka o$wietlenia wewnetrznego) fabrycznie nie jest podtaczona. Nalezy w tym
przypadku dostosowac potaczenie wtykowe.

Tosamo dotyczy przejscia od tapicerki stupkéw B do podsufitki, tam nalezy uzupetni¢ materiat. Przedziat pasazerski nie jest
obudowany w strefie ramy dachu, stupkoéw i elementéw bocznych. Jesli wymagana jest fabryczna podtoga w przedziale
pasazerskim, wowczas nalezy zamoéwic ja przy konfiguracji pojazdu.

21600 ,'?' ’

Y-500

g

Rys. 1: Dach podnoszony zduzym wycieciem w dachu

1 - Kotnierz mocujacy laminowany, dookota
2 - Powierzchnia klejenia, dookota
3 - Zastosowac nakretki wspawane w rame dachu

4 - Uszczelnienie
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3.1.4.2 Dodatkowy montaz dachu wysokiego

Volkswagen ma w ofercie fabryczne samochody z dachem wysokim do rozstawu osi 3400 mm.

W przypadku pozniejszego montazu wysokiego dachu producent nadwozia musi spetni¢ nastepujgce warunki:

1.

o v F W

Skorupa dachu wysokiego wykonana z poliestru wzmocnionego wiéknem szklanym o grubosci przynajmniej 4 mm i dookota
posiada¢ wlaminowany kotnierz mocujacy (patrz szkic powyzej), ktéry bedzie przyklejony i przykrecony do ramy dachu.
Wysoki dach musi by¢ wystarczajaco bezpiecznie zamontowany i uszczelniony na catym obwodzie.

Do uszczelnia zalecamy stosowania kleju seryjnego .

Podwyzszenia dachu moga by¢ wykonywane tylko przy uzyciu wbudowanych patakéw i ramy wzmacniajacej.

Patagkow dachowych aniczesci nosnych nie wolno usuwac bez zastapienia zamiennikiem ani uszkodzic.

Wytrzymatosé zastepcza nowej struktury dachu musi odpowiada¢ wytrzymatosci dachu seryjnego.

Mocowanie patakéw na scianach bocznych nalezy wyliczy¢ tak, aby zagwarantowac potaczenie dociskowe (sztywne
potaczenie patakairamy dachu, odporne na zgiecia).

Po kazdej przebudowie i montazu w pojezdzie nalezy zabezpieczyc powierzchnie przed korozjg w miejscach, w ktérych
wykonywane byly prace.

Nie wolno przekraczac wartosci granicznej maksymalnego potozenia srodka ciezkosci (patrz rozdz. 2.1.5 i 2.1.3) pojazdu.
Nalezy unikac zmian w obramowaniu tylnego otworu drzwiowego, tgcznie z obszarem dachu. Jesli planuje sie wysokie drzwi

przesuwne badz drzwi tylne skrzydtowe, nalezy zamontowac rame wymienna o odpowiedniej odpornosci na zginanie.

Informacja

Dalsze wskazowki dotyczgce prac montazowych przy
nadwoziu i klejéw seryjnych mozna znalez¢w
instrukcjach naprawy firmy Volkswagen AG na stronie
internetowej erWin* (z niem. Elektronische Reparatur
und Werkstatt Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

Informacja

Do ekspertyzy wytrzymatosci eksploatacyjnej
zmodyfikowanych pojazdow polecamy Panstwu m.in.
instrukcje VdT UV Merkblatt 751:

»0cena zmian konstrukcyjnych w pojazdach M iN przy
szczego6lnym uwzglednieniu wytrzymatosci

eksploatacyjnej; motoryzacja 751".

Do nabycia w internecie na stronie:

http://www.vdtuev.de/publikationen/merkblaetter **

**odpfatna publikacja VdTUV
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Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujacych rozdziatach:
—  2.1.3,Srodek ciezkosci pojazdu”

— 2.1.6 ,Wymiary maksymalne"

— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna”

—  2.2.6.3 ,Wptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie"”

— 2.3.1 ,0Obcigzenia dachu”

—  2.3.2 ,Zmiany konstrukcji w stanie surowym"

—  2.3.2.10 ,Srodki ochrony antykorozyjnej"

— 2.4.1. ,Zmiany w obszarze poduszek powietrznych”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 130 z 244



3 Zmiany zabudowy zamknigtej

3.1.4.3 Dodatkowe wyciecia w dachu
Mozliwe sg wyciecia w dachu pomiedzy patakamioraz bocznymi ramami dachu.
Szczegoty patrzrys. 2.

W przypadku wyciecia w dachu nie jest dopuszczalne obcigzenie dachu zgodnie z rozdz. 2.3.1.

Rys. 2: Dodatkowe wyciecia w dachu

1 Rama dachu z prawej strony

2 Stupek B

3 $rodek ramy dachu

4 Wyciecie musi zosta¢ opatrzone w rame obwodowa, ktdra nalezy
potaczy¢ dociskowo z s3siednimi elementami nosnymi (patak, rama dachu).
5 Stupek C

6 Patgk dachu

7 Rama dachu z lewej strony

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezé w:
— 2.1.3,Srodek ciezkosci pojazdu”

— 2.1.6 ,Wymiary maksymalne”

— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna”

— 2.9 ,Podnoszenie samochodu”

— 3.1.1 ,Wykroje w $cianach bocznych”

— 3.1.2 ,Dodatkowy montaz okien”

— 3.1.3 Zmiany dachu w wersji furgon/kombi

— 3.1.5 ,Zmiana $ciany dziatowej / wymuszonej wentylacji”
—  4.2.1 ,Wiercenie w ramie podwozia"

—  4.2.2 ,Spawanie w samochodzie”
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Informacja

Dalsze informacje dotyczgce prac montazowych przy
nadwoziu mozna znalezé na stronie internetowej erWin*
(z niem. Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG, elektroniczny system
informacji o naprawach iinformacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG):
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

3.1.5 Zmiana scianki oddzielajacej/wy muszonej wentylacji
Sciany dziatowe nie petnia funkcji noénej. O ile przepisy o zapobieganiu wypadkom albo specyficzne przepisy krajowe dla danego
rodzaju pojazdu nie sprzeciwiaja sie temu, $cianki oddzielajagce w furgonie mozna w catosci lub czesciowo wymontowac¢.

Ewentualne ostre krawedzie, powstajace wskutek demontazu scianek oddzielajacych, nalezy odpowiednio zakry¢, uzywajac np.
krawedziowych profili ostonowych (patrz rozdziat1.2.9 ,Zapobieganie wypadkom”).

Fabrycznie dostepne sa nastepujace scianki oddzielajgce jako wyposazenie specjalne furgonu, badz kombi:

Nr PR Opis

773 Wysoka $cianka oddzielajaca z szybg stata oraz 8 uchwytéw do zabezpieczenia tadunku (Transporter furgon)

174 Wysoka $cianka oddzielajaca z szyba przesuwng oraz 8 uchwytéw do zabezpieczenia tadunku (Transporter furgon)

772 Wysoka $cianka oddzielajgca bez szyb oraz 8 uchwytéw do zabezpieczenia fadunku (Transporter furgon)

3CD Sciana oddzielajaca, $rednio wysoka (furgon, kombi)

77 Wysoka $cianka oddzielajgca z szyba stata (Transporter kombi)

T8 Wysoka $cianka oddzielajgca z szyba przesuwna (Transporter kombi)

T6 Wysoka $cianka oddzielajaca bez szyb (Transporter kombi)

YLG Przesuwana $ciana oddzielajaca z krata na szynach podtogowych, przestawiana bezstopniowo, rama rurowa z krata
metalowa (do modelu Transporter Rockton)

3CU* Przygotowanie $Scianki oddzielajacej

* dostepna na rynek szwedzki

Dalsze informacje o wyposazeniu specjalnym zaleznym od modelu pojazdu mozna uzyska¢ w naszym dziale obstugi klienta oraz na
stronie internetowej Volkswagen Nutzfahrzeuge pod adresem:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/downloads.htx

W przypadku montazu nieoryginalnych scianek oddzielajacych nalezy zwréci¢ uwage, aby wybrane przekroje wentylacji
wymuszonej byty zgodne z fabryczng scianka oddzielajaca.

Jest to wazne z wielu wzgledow:

—  Komfort zamykania drzwi

—  Mozliwy strumien objetosci dmuchawy ogrzewania

—  Wyrdéwnanie cisnienia w razie wyzwolenia poduszki powietrznej
Montowana $ciana dziatowa powinna by¢ wyposazona w tabliczke fabryczng umozliwiajaca jednoznaczng identyfikacje.

Jedli sciana dziatowa znajduje sie za 1. rzedem siedzen (przedziat pasazerski), nalezy wzig¢ pod uwage wolng przestrzen nazmiane

ustawienia foteli. (komfortowa scianka oddzielajgca z wieksza wneka na oparcie siedzenia)
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Jesliza 1. rzedem siedzen (przedziat pasazerski) zostanie umieszczona nieoryginalna scianka oddzielajgca VW, nalezy w miare
mozliwosci wykorzystac seryjne punkty przykrecania i powierzchnie klejenia (patrz rozdz. 3.1.6 Punkty mocowania $cianki
oddzielajacej).

Blizsze informacje o seryjnych punktach przykrecania oraz o montazu i demontazu seryjnej $ciany dziatowej mozna znalezé w

instrukcjach napraw firmy Volkswagen AG.

Informacja

Informacje dotyczace naprawy i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG mozna pobrac na
stronie internetowej erWin*(z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

Sciana oddzielajaca powinna by¢ wystarczajaco stabilna i wyttumiona akustycznie.

Nalezy potwierdzi¢ trwatos¢ Sciany dziatowej zgodnie z norma ISO 27956, niezaleznie od kraju, w ktorym pojazd bedzie
wprowadzony do ruchu drogowego. Taki dokumentzgodnosci z tg norma nie jest co prawda wigzacy prawnie, ale w przypadku
wykorzystania samochodu do celéw komercyjnych jest wymagany przez stowarzyszenie zawodowe. Staraja c sie o uczestnictwo w

partnerstwie Premium nalezy, udokumentowa¢ powyzsze swiadectwo wytrzymatosci.
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3.1.6 Punkty mocowania sciany dziatowej

Rys. 1: Punkty mocowania seryjnej $cianki oddzielajacej (przekroj A-A)

Punkty mocowania na pojezdzie dla seryjnej sciany dziatowej:

1.

2
3
4,
5

Katowniki do mocowania goérne, z lewej i prawej strony: 3x sruba zgrzewana Mé
Patak dachowy (obszar stupka B): 6x otwor szesciokatny SW9, 7 mm przystosowany do nitonakretki M6
Katowniki mocujace podtogowe: 4x $ruba zgrzewana M6

Katowniki do mocowania dolne, z lewej i prawej strony: 4x sruba zgrzewana Mé

3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Katowniki mocujace podtogowe, tylko z lewejstrony: 1x otwor przelotowy & 10 mm do wykorzystania $ruby zgrzewanej Mé

katownika mocujacego na dole z lewej strony
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Rys. 2: Punkty mocowania seryjnej scianki oddzielajacej - widok przestrzeni kierowcy z lewej strony (strzatka wskazuje kierunek jazdy!)

Punkty mocowania na pojezdzie dla seryjnej Sciany dziatowej:

1. Czescboczna lewa iprawa: 3 x otwdr szesciokatny SW9, 7 mm przystosowany do nitonakretki M6

2. Katowniki do mocowania dolne, z lewej i prawej strony: 4 x otwor przelotowy & 10 mm do spawania otworowego w czgsci
bocznej

3. Katowniki mocujace podtogowe przyspawane do blachy podtogi

Wskazowka merytoryczna

Fabryczne punkty mocowania w nadwoziu do
mocowania oryginalnej scianki oddzielajacej
(przygotowanie sciany dziatowej nr PR 3CU) sa
zaprojektowane tylko do tego celu i mozna je
wykorzystywa¢ wytacznie do montazu statej $cianki
oddzielajacej. Inne wykorzystywanie punktow
mocowania, jak np. do przytwierdzenia siatek

oddzielajgcych, regatow itp. jest niedozwolone.
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3.2 Wyposazenie wewnetrzne

W przypadku przebudowy nalezy koniecznie zwrdci¢ uwage na nastepujace punkty:

Jednostki poduszek powietrznych kierowcy i przedniego pasazera, poduszki powietrzne oraz napinacze paséw bezpieczenstwa to
podzespoty pirotechniczne.

Obstuga, transport i magazynowanie podlegajg przepisom ustawy o materiatach wybuchowych idlatego podzespoty te nalezy
zgtasza¢ w odpowiednim urzedzie inspekcji pracy. Zakupem, transportem, nadzorem, zamontowaniem i wymontowaniem oraz
utylizacjag moga sie zajmowac wytacznie wykwalifikowani pracownicy przy uwzglednieniu odpowiednich przepiséw
bezpieczenstwa.

Zmiany w obszarze deskirozdzielczeji powyzej dolnej krawedzi szyb musza spetniac kryteria testéw zderzeniowych w obszarze
gtowy zgodnie z UNECE-R 21. Dotyczy to w szczegolnosci obszardw rozwijania sie poduszek powietrznych (dekoracje drewniane,
zamontowane dodatkowe podzespoty, uchwyty do telefonu komdrkowego, uchwyty na butelkiitp.).

Lakierowanie lub obrébka powierzchni tablicy przyrzadéw, ostony poduszki bezpieczefstwa w kolumnie kierownicy oraz szwéw
poduszek bezpieczenstwa jest niedopuszczalne.

Nie wolno przekraczac dopuszczalnego potozenia srodka ciezkosci oraz obcigzenia osi.

Prace demontazowe wewnatrz pojazdu nalezy wykonywac, stosujac narzedzia o gtadkich krawedziachi powierzchniach.
Montowane podzespoty musza by¢ wykonane z trudnopalnych materiatéw i nalezy je prawidtowo zamocowac.

Nalezy zapewnic¢ swobodny dostep do siedzen.

W obszarze siedzen nie moga sie znajdowac zadne wystajace czescilub krawedzie, ktére mogtyby spowodowaé obrazenia.

3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

Ostrzezenie

W przypadku takich ingerencji producenta nadwozia w

strukture samochodu, jak

— Zmiana siedzen i kinematyki pasazerow w razie

zderzenia
— Zmiany konstrukcji fabrycznej

— Montaz czesci w poblizu otworéw wylotowych oraz
w obszarze rozwijania sie poduszek powietrznych

(patrz instrukcja obstugi pojazdu)
— Montaz siedzen obcych producentéw
— Zmiana drzwi

Prawidtowe dziatanie przednich poduszek powietrznych,
bocznych poduszek powietrznych oraz napinaczy pasow
bezpieczenstwa nie jest zagwarantowane. Moze to
skutkowac obrazeniami osob znajdujacych sie w

pojezdzie.

W poblizu sterownika poduszki bezpieczenstwa albo miejsc zamontowania czujnikdéw nie wolno montowa¢ zadnych czesci
powodujgcych drgania.
Niedopuszczalne sg zmiany struktury ptyty podtogowej w obszarze sterownika poduszek powietrznych lub czujnikow

satelitarnych.
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Wazna wskazéwka:

Pamietac o tym, ze w wyniku wytaczenia bocznej poduszki powietrznej Swieci stale lampka kontrolna poduszki bezpieczenstwa w
tablicy przyrzadow.

Informacje dotyczace stref napetniania sie poduszek powietrznych znajduja sie w instrukcji obstugi pojazdu.

3.2.2 Dodatkowe wyposazenie w siedzenia

Dodatkowe wyposazanie w siedzenia jest mozliwe wytacznie w modelu kombi, bo tylko tutaj sa zamontowane odpowiednie
wzmocnienia siedzen w podtodze. Prosze stosowac sie w tej kwestii do rozdziatu 1.3.1. ,, Wybor pojazdu podstawowego”.

W przypadku pozniejszego montazu siedzen nalezy koniecznie zachowa¢ punkt H.
(patrz definicja punktu H wg VW DIN 80310)
Zaleca sie od razu zamdwi¢ wyposazenie nr PR 2Q1 ,,modutowe mocowanie siedzen"”.

Blizsze informacje i aktualng dokumentacje odnosnie potozenia punktu H znajdg Panstwo w rysunkach wymiarowych.

W przypadku zmian ukfadu siedzen na czas wykonywania wiercen w podtodze w obrebie zbiornika na paliwo nalezy wymontowac
zbiornik.

Nalezy stosowac sie do instrukcji napraw Volkswagen AG (patrz tez rozdziat 2.6.3 ,Uktad paliwowy").

Swiadectwo wytrzymatosci dostarczonych fabrycznie siedzen obowiazuje tylko w potaczeniu z oryginalnymi elementami

mocujacymi.

Ostrzezenie

Przytwierdzajgcz powrotem pasy bezpieczenstwa i
siedzenia, nalezy dokreca¢ wymagane sruby, stosujac
pierwotne momenty dociggania.

Blizsze informacje dotyczagce momentéw dociggania

mozna znalez¢ w wytycznych dotyczacych napraw.

Podczas montazu pasow bezpieczenstwa i zwijaczy paséw wolno stosowac tylko czesci dostawcy seryjnego:
Montujac inne pasy bezpieczenstwa i zwijacze paséw, niz seryjne, nalezy pamietac o przestrzeganiu wszystkich przepiséw o
dopuszczeniu samochodu do ruchu (np. odnosnie potozenia zwijaczy pasow). (Prosze przestrzegad tez rozdziatu 2.4.2.1

+Mocowanie paséw bezpieczenstwa".)

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepiséw, wytycznych iwarunkéw dopuszczenia do

uzytkowania!
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Informacja

Informacje dotyczace naprawy i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG mozna pobrac na
stronie internetowej erWin*(z niem. Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG, elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatow firmy Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

Instalacja tylnych siedzen odbiegajaca od seryjnego wyposazenia, z pasami 2- lub 3-punktowymi, musi spetnia¢ wymagania
UNECE-R 14. Niedopuszczalne s3 siedzenia bez pasdw. Ponadto przeznaczone do uzytku siedzenia i pasy bezpieczenstwa

powinny by¢ skontrolowane i zaaprobowane zgodnie z UNECE-R 17 i UNECE-R 16.

Niebezpieczenstwo obrazen ciata

Niedopuszczalne jest mocowanie siedzen do nadkola. W
razie wypadku siedzenia moga zosta¢ wyrwane z

zZamocowania.

Ostrzezenie

Jezelirazemz fabrycznymi pasami montuje sie siedzenia
inne niz dostarczone fabrycznie, wolno stosowac tylko
takie klamry pasow, ktére pasuja do zaczepow
fabrycznych paséw bezpieczenstwa. W innym przypadku
pas bezpieczenstwa moze nie by¢ zabezpieczony w
klamrze tak, jak przewidziano i w razie wypadku moze

dojsc do obrazen ciata.

3.2.2.1 Dodatkowe wyposazenie w siedzenia kabiny kierowcy
Volkswagen AG odradza pdzniejsza wymiane pojedynczego siedzenia pasazera na podwojng tawe, gdyz wymagatoby to
powaznych zmian w samochodzie podstawowym.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontakt (patrz rozdziat1.2.1).

3.2.2.2 Dodatkowe wyposazenie w siedzenia przestrzeni pasazerskiej

W przypadku uzycia oryginalnych czesci VW i seryjnych mocowan do dodatkowego montazu siedzen nalezy zastosowac sie do
paragrafu 19/3 niemieckiej ustawy o dopuszczeniu 0séb i pojazdéw do ruchu drogowego (STVZO)iuzyskanego przez producenta

pojazdu Swiadectwa dopuszczajacego badany typ do ruchu.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepisow, wytycznych iwarunkéw dopuszczenia do

uzytkowania!
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Rys. 1: 3-miejscowa fawa, wersja Kombi z dtugim rozstawem osi, trzypunktowy pas mocowany do nadwozia i zintegrowany trzypunktowy pas bezpieczenstwa (2.rzad siedzen)
1 komplet montazowy pasa bezpieczeristwa

2 komplet montazowy pasa bezpieczeristwa z zaciskiem

3 komplet montazowy pasa bezpieczenstwa

Rys. 2: 3-miejscowa tawa, wersja Kombi z dtugim rozstawem osi, trzypunktowy pas mocowany do nadwozia i zintegrowany trzypunktowy pas bezpieczeristwa (3. rzad siedzen)

1 komplet montazowy pasa bezpieczenistwa
2 komplet montazowy pasa bezpieczeristwa z zaciskiem

3 komplet montazowy pasa bezpieczenstwa
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Rys. 3: 2-miejscowa tawa, wersja Kombi z dtugim rozstawem osi, trzypunktowy pas mocowany do nadwozia i zintegrowany trzypunktowy pas bezpieczenistwa (2. rzad siedzen)

1 komplet montazowy pasa bezpieczeristwa z zaciskiem

2 komplet montazowy pasa bezpieczeristwa (takze Easy Entry LOR i modutowy system mocowania siedzen)

Sposdb postepowania przy dodatkowym montazu tawy:

— Demontaz wyktadziny podtogowej, jesliobecna

— Demontaz odpowiednich elementéw konstrukcyjnych w podtodze

—  Wywiercenie otworow o srednicy 12 mm w blasze podtogi przez otwory znajdujace sie w kotnierzach belek poprzecznych,
zachowujac wymiar strzatkituku 110 mm, odpowiednio do rozstawu $rub w szynach mocujacych.

— Nastepnie nalezy wykona¢ zabezpieczenie antykorozyjne

— Nalezy dopilnowa¢, aby przyporzadkowane do pojedynczego siedzenia lub do tawy siedzen pary otwordw a tym samym szyny
mocujace, byty umieszczone réwnolegle do siebie

—  Utozenie szyn mocujacych od géry przy uwzglednieniu wiasciwego kierunku montazu

—  Przykrecenie szyn mocujgcych przy uzyciu nakretki kombinowanej M10 (WHT 003.219)

— Montaz odpowiednich elementédw konstrukcyjnych w podtodze zgodnie z wytyczng napraw Volkswagen AG i przewidzianymi
wzmocnieniami (czesci montazowe) zgodnie z dyrektywa Volkswagena. Prosze tez pamieta¢ o odwotaniu do erWin*

—  Utozy¢ wyktadzine podtogowa we wnetrzu. Wczesniej, jesli to konieczne, wycig¢ w wyktadzinie podtogowej odpowiednie
otwory zgodnie z potozeniem szyn mocujacych

— Zamontowac¢ ostone 7H0.883.087 iprzymocowa¢ srubg N 906.487.02.

— Montaz fawy

— Montaz paséw bezpieczenstwa

Wszystkie punkty mocowania pasoéw s3 zamontowane w pojezdzie. Jezeli producent nadwozia stosuje witasne rozwigzania do

mocowania siedzeni mocowania paséw bezpieczenstwa, ponosi za to wytaczna odpowiedzialnosc.
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Pojazdyklas M i N musza by¢ wyposazone w pasy bezpieczenstwa spetniajagce wymogi UNECE-R 16.

Zastosowane siedzenia i pasy bezpieczenstwa musza by¢ przetestowane i zatwierdzone zgodnie z wymogami UNECE-R 17 i
UNECE-R 16.
Mocowania pasow bezpieczenstwa musza by¢ przetestowane zgodnie z UNECE-R 14.
Muszg zostac¢ zachowane nastepujace regulacje UN dotyczace dopuszczenia pojazdu do ruchu wg paragrafu 19/3 niemieckiej
ustawy o dopuszczeniu do ruchu drogowego:
— Pasybezpieczenstwa i mocowanie:
+  UNECE-R 16 Pasybezpieczenstwa
+ UNECE-R 14 Mocowania paséw bezpieczenstwa
— Siedzenia i mocowanie:

+  UNECE-R 17 Wytrzymatos$¢ siedzen/mocowania
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3 Zmiany zabudowy zamknietej

3.2.2.3 Dodatkowy montaz siedzeri/tawy odwréconej tytem do kierunku jazdy

Pézniejszy montaz tawy odwrdoconej tytem do kierunku jazdy jest niemozliwy, gdyz wymagatby powaznych zmian w samochodzie
podstawowym.

Zaleca sie zamawianie od razu wyposazenia nr PR 3UK, 2-miejscowa tawa odwrdcona tytem do kierunku jazdy (ze sztywnym

oparciem), badz 3UQ 2-miejscowa tawa odwrdcona tytem do kierunku jazdy.

Rys. 4: 2-miejscowa tawa wersja Kombi dtugi rozstaw osi, odwrdocona tytem do kierunku jazdy, z trzypunktowym pasem bezpieczerstwa na stupku C i zintegrowanym pasem

bezpieczenstwa. (2. rzad siedzen)

1 Pas miednicowy//retraktor (2. rzad siedzen)

2 tawa odwrécona tytem do kierunku jazdy

W celu wyjasnienia kwestii technicznych dotyczacych samochodu podstawowego prosimy o skontaktowanie sie bezposrednio z
producentem nadwozia przy uzyciu formularza kontaktowego na portalu producenta.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontakt (patrz rozdziat1.2.1).

Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:
— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna”

—  2.3.2 ,Zmiany konstrukcji w stanie surowym"

— 2.4.1. ,Zmiany w obszarze poduszek powietrznych”

— 2.4.2 ,Zmiany w obszarze siedzen”

— 3.2.1 ,Wyposazenie bezpieczenstwa"
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3 Zmiany zabudowy zamknietej

3.2.3 Podtoga uniwersalna

Do modelu Transporter w wersji furgon i kombi fabrycznie dostepna jestdla wszystkich rozstawdw osi podtoga uniwersalna (nr pr.
5BM).

Podtoga uniwersalna jest wyposazona w rozne punkty mocowania zabudowy szafowejréznych producentow.

Podtoga uniwersalna, w pofaczeniu ze $ciang dziatowa, jest przeznaczona do transportu towaréw lub instalacji wyposazenia
serwisowego inie moze by¢ wykorzystana do zamontowania siedzen.

W zaleznosci od wykonania, podtoga uniwersalna sktada sie z jedno- lub kilkuczesciowej ptyty podtogowej ze sklejki, utozonej w
podtodze pojazdu metoda ,ptywajaca”. Plyte podstawy przymocowuje sie w oryginalnych punktach montazowych za pomoca
elementdw mocujacych w ksztatcie talerzy. Pierwotne punkty montazowe mozna w dalszym ciggu wykorzysta¢ zgodnie z

przewidziang dla nich funkcja.

Rys.1: podtoga uniwersalna (5BM), na ilustracji przedstawiono model Transporter z krétkim rozstawem osi i drzwiami przesuwnymi z prawej strony
1 - punkty mocowania w punktach zamocowania tadunku (obecne 6 szt.)

2 - punkty mocowania dla zabudowy szafowej i regatowej (prostokatne wyfrezowania z zaslepkami, liczba zalezna od wariantu modelu)

Rys. 2: Podtoga uniwersalna (5BM) - punkty mocowania w ksztatcie talerza w punktach montazowych

Strzatka: kierunek jazdy
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Rys.3. Podtoga uniwersalna (5BM) - punkty mocowania systemow szaf i regatéw (przedstawiono model Transporter z krétkim rozstawem osi i drzwiami przesuwnymi z prawej strony)

Strzatka: kierunek jazdy

Punkty mocowania wykonane sa w formie prostokatnych wyfrezowan w trzech réznych wielkos$ciach z zaslepkami.

Liczba punktow mocowania dla kazdej strony pojazdu i geometrii podtogi uniwersalnej zalezy od wariantu modelu.

W prostokatnych wycieciach w drewnianej podtodze mozna zastosowac adaptery, obracajacje o 90° w prawo (patrzrys. 3).
Mozna je zamontowa¢ réwniez wtedy, gdy podfoga uniwersalna jest utozona ptaskow podtodze pojazdui zostata juz zamocowana

przy uzyciu elementow mocujacych w ksztatcie talerzy.

Do tego adaptera wpuszczany jest wpust przesuwny z gwintem M 8 (patrz Rys. 4). Z uwagi na mozliwos¢ przesuwania adaptera i
wpustow przesuwnych mozna przymocowywac i przykrecac do podtogi uniwersalnejrézne systemy szaf réoznych producentéw o
réznych wymiarach.

Obszary prostokatnego wyfrezowania niewypetnione przez adapter nalezy zakry¢. Ostony majg powierzchnie o takim samym

wygladzie (patrz Rys. 3).

Systemy szaf réznych producentéw zamontowane do podtogi muszg zosta¢ dodatkowo zamocowane z boku. Boczne mocowanie
zabudowy regatowej i szafowej do nadwozia nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem informacji dostarczonych przez producenta

regatow iszaf.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zachowanie elementéw zabudowy podczas wypadku zalezy od koncepcji catej szafy:
—  pofaczenia na podtodze,

—  pofaczenia do $cian bocznych,

— rozktadu obcigzenia w szafach

(patrz rozdz. 5.3.1 Wykonanie zabudowy regatowej i serwisowej).
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

Rys.4. Zestaw adaptera do podtogi uniwersalnej (5BM), gwint M8

Zestaw adapterow do podtogi uniwersalnej mozna naby¢ poprzez serwis firmy Volkswagen.

Informacja

Wiecej informacji o podtodze uniwersalnej i adapterach
mozna znalez¢ na portalu firmy Volkswagen AG dla
producentéw zabudowy w punkcie menu ,Dodatkowe
informacje techniczne"*.

Dla réznych wariantéw pojazdéw dostepne sa
zwymiarowane rysunki, modele danych 3D iinstrukcje
montazu.

W przypadku dalszych pytan prosimy o kontakt (patrz
rozdziat 1.2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla
producentdéw zabudowy").

*Wymagana rejestracja!

Wskazéwka merytoryczna

Do drobnych poprawek na podtodze uniwersalnej mozna
uzyc¢ farby RAL 7042.
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

W celu zamontowania wentylatora podtogowego nalezy przestrzega¢ podanych nailustracji 5 ograniczen przy wycinaniu otworéw

w podtodze uniwersalnej. Wszystkie wymiary zostaty podane w jednostce ,mm’

125

Rys.5: pozycja wyciecia na wentylator podtogowy z tytu (wymiary w mm)

Strzatka: kierunek jazdy
Nalezy réwniez uwzgledniaé wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:

5.3 ,Zabudowa regatowa / samochody serwisowe"”

2.3.2 ,Zmiany konstrukcji w stanie surowym"”
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3 Zmiany zabudowy zamknigtej

3.3 Zabudowa

3.3.1 Pdzniejszy montaz tylnych bagaznikéw / drabinek

W przypadku pozniejszego montazu tylnych bagaznikéw, badz tylnych drabinek nalezy bezwzglednie uwzgledniac nastepujace
punkty:

Musza by¢ wykonywane w takisposob, aby po ich zamontowaniu na tylny zderzak nie oddziatywaty zadne obcigzenia statyczne ani
dynamiczne.

Klape tylng mozna obcigzy¢ dynamicznie maks. ciezarem 75 kg (np. bagaznik rowerowy). Wiasciwosci zamykania zmieniaja si¢ przy

dodatkowym obcigzeniu klapy tylnej.
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.1 Transport podwozi bez zabudowy

Transport podwozi bez zabudowy ,na wtasnych kotach” wymaga spetnienia kilku przepisow, jak np.:
— ostona nadkola

— balastdo hamowania

—  boczne belki przeciwnajazdowe

— instalacja oswietleniowa

Czesci te nie sa dostepne na sktadzie, dlatego transport ,na wtasnych kotach” bytby niepotrzebnie drogi.

4 Zmiany otwartej zabudowy

Z tego powodu samodzielny odbiér podwozi do zabudowy nie jest przewidziany. Transport powinien odbywac sie koleja lub na

lawecie.
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.2 Rama podwozia

4.2.1 Wiercenie otworéow w ramie podwozia na dodatkowe punkty mocowania do zabudéw specjalnych

Podtuznice sg zbudowane z profili zamknietych. Dodatkowe otwory moga by¢ wykonywane wytgcznie w strefie neutralnej (Srodek
podtuznicy, jednak w odpowiedniej odlegtosci od kotnierza). Ponadto nalezy wspawac tuleje dystansowe (patrzrys. 1!).

Otworéw umieszczonych fabrycznie w gornym i dolnym pasie podtuznicy nie wolno nawiercac ani powiekszac. Otwordéw tych nie
wolno takze stosowac do mocowania jakichkolwiek urzadzen.

Otwory do prowadzenia rur, przewodow elektrycznych, ciegien, itp. oraz do mocowania podzespotéw (obejm itp.).

W wyjatkowych wypadkach jest mozliwe umieszczanie otworéw w poprzeczce podtuznic lub w belkach poprzecznych. W takich
wypadkach prosimy koniecznie o kontaktz nami.

W przypadku demontazu i péZniejszego montazu podzespotéw seryjnych nalezy koniecznie zastosowa¢ momenty dokrecenia

podane w czesci ,Wskazowki montazowe dla serwisow".

Rys. 1: Podtuznice z tuleja odlegtosciowa

1. strefa neutralna

2. tuleja przyspawana

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezé w:
—  2.2.10 Przedtuzenie zwisu

—  4.2.2 Spawanie w samochodzie

— 4.3 Rama pomocnicza dla lekkich pojazdéw uzytkowych

— 4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.2.2 Spawanie w samochodzie

Prace spawalnicze przy ramie pojazdu nalezy ograniczy¢ do wyjatkowych, niezbednych przypadkow.

Ponizsze punkty powinny by¢ bezwzglednie przestrzegane:

Przed rozpoczeciem spawania w samochodzie nalezy odtgczy¢ akumulator.

Jesli przy odtgczonym akumulatorze uszkodzone zostang zastoniete przewody, moze to prowadzi¢ do zwarcia i powaznego
uszkodzenia.

Podczas spawania elektrycznego zacisk masy urzadzenia spawalniczego musi by¢ przytaczony bezposrednio do spawanego
elementu pojazdu. Duzy prad oraz wystepujace duze skokinapiecia mogtyby w przeciwnym razie doprowadzi¢ do uszkodzen
mechanicznych oraz elektronicznych elementéw pojazdu.

Nalezy spawac¢ wytgcznie w ostonie gazu ochronnego.

W wyjatkowych przypadkach mozna takze stosowac dobrze wysuszone elektrody pretowe - 2,5 mm - w otulinie zasadowej.
Podczas spawania dodatkowych wspornikow itp. wolno spawac wytacznie w tzw. strefach neutralnych.

W kazdym przypadku preferowane jest spawanie otworowe (patrz rys. 2). Nalezy unika¢ spawéw przebiegajgcych poprzecznie
do ramy.

Wsporniki do elementéw zabudowy musza odpowiadaé wspornikom seryjnym.

Wskazowka:

Ze wzgledu na obcigzenie termiczne wystepujgce podczas spawania, w obszarze spawania nastepuje zniszczenie warstwy

antykorozyjnej natozonej na podtuznice. Nalezy ja odtworzyé za pomoca odpowiednich $rodkow.

Rys. 2: Przyktfad podtuznic z dodatkowymi wspornikami

Spawanie otworowe

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezé w:

2.2.10 Przedtuzenie zwisu
4.3 Rama pomocnicza dla lekkich pojazdéw uzytkowych
4.2.1 Wiercenie w ramie podwozia

4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.2.3 Wydtuzanie rozstawu osi i wydtuzanie zwisu

Prosze pamieta¢, ze zmiany rozstawu osi s3 mozliwe bez problemu tylko w samochodach bez systemu ESC (patrz rozdz. 2.2.6).
Aby spetni¢ ustawowy obowigzek stosowania systemu ESC (w Europie) Volkswagen Nutzfahrzeuge oferuje dane ESC specjalnie
dostosowane do niektérych przebudowanych pojazdéw specjalnych (np. rézne rozstawy osi, wysokosci srodka ciezk osci, oraz do
pojazdéw 2- i 3-osiowych).

W celu sprawdzenia indywidualnego dostosowania pojazdu konieczna jest prezentacja pojazduw Volkswagen AG.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontaktz nami (patrz rozdziat 1.2.1).

Jesliwymagane jest przedtuzenie rozstawu osi, powinno zosta¢ wykonane na bazie dtugiego rozstawu osi.
Musza zostac¢ zachowana maks. dopuszczalna masa catkowita, nacisk na osie, zwis tylny (ten ostatni w zaleznosci od rozstawu os i)

(patrz rozdz. 2.2.1 ,Masy dopuszczalne i masy wtasne").

Przyktad przedtuzenia ramy podwozia (patrz rozdz. 3):

—  Krok 1: Wt6z przedtuzke (2) w rame gtdwnga (1) i zespawaj na obwodzie (4)

—  Krok 2: Natéz majace ksztatt litery U naktadki pofaczeniowe (3) od géry i dotu na przedtuzke

—  Krok 3: Zespawaj naktadki potaczeniowe (3) z przedtuzona rama technika spawania otworowego (5).

(Odstepy i wymiary otworéw s przedstawione na rys. 4)

@ 1

1

4}‘ = l’
2

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 151 z 244



Rys. 3: Przykfad przedtuzenia ramy podwozia

400 400

Rys. 4: Wymiary otworéw spawanych w naktadkach potaczeniowych

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezéw:

2.1.6 Wymiary maksymalne

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

2.2.6 Uktad hamulcowy isystemy regulacji sity hamowania ESC
2.9 Podnoszenie pojazdu

4.2.1 Wiercenie w ramie podwozia

4.2.2 Spawanie w samochodzie

4.3 Rama pomocnicza dla lekkich pojazdéw uzytkowych

4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej

4.2.4 Przekroje ramy podwozia

Przekroje ramy podwozia znajduja sie na rysunkach wymiarowych (zob. rozdz. 6.1 Rysunki wymiarowe).
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.3 Rama pomocnicza dla lekkich pojazdéw uzytkowych

4.3.1 Wykonanie ramy pomocniczej

Rama pomocnicza, wzglednie montazowa stuzy do rownomiernego rozktadu na ramie samochodu sit dziatajagcych punktowo.

Zalecenie wykonania ptaskiej ramy pomocniczej:

—  Wylot profilu <45°

— Dolna krawedz profilu zaokraglona na koncu promieniem R=0,5t
—  Odstep od sciany kabiny >10 mm

—  Grubos¢ $ciany t rama pomocnicza < t rama gtéwna
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4 Zmiany otwartej zabudowy

Rys. 1: Przyktad wykonania ramy montazowej

T - grubos¢ sciany

R - promien

4.3.2 Materiaty

Rama pomocnicza musi by¢ wykonana odpowiednio do obcigzenia i wybranej zabudowy.
W przypadku materiatow alternatywnych, jak np. aluminium, sztywnosc i wytrzymatos¢ ramy pomocniczej musi byé przynajmniej

taka sama jak w przypadku ramy stalowe;j.

4.3.3 Podtuznice

Rame pomocnicza nalezy w catosci wykona¢ w konstrukcji drabinkowej (patrz rys.1) i poprowadzi¢ od tylnego korca ramy najlepiej
az do kabiny kierowcy.

Aby uzyskac stopniowe przejscie sztywnosci profilu, przedni koniec podtuznicy ramy pomocniczej nalezy scig¢ pod kate m < 452,
badz odpowiednio obrobic¢ (patrz rys. 2), przy czym przedni koniec dolnego pasa ramy pomocniczej musi by¢ zaokraglony

wzgledem ramy przy zastosowaniu promienia (R = 0,5 t).

Rys. 2: Przykfad wykonania podtuznicy ramy pomocniczej (przedni koniec)
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4 Zmiany otwartej zabudowy

4.3.4 Belki poprzeczne

Aby rama pomocnicza nie byta skrecona, przynajmniej z przodu i z tytu nalezy zamontowac belki poprzeczne (patrzrys. 1).
Generalnie nie wolno faczy¢ ramy pomocniczej w czesci przedniej z profilem skrzyni.
Do usztywnienia ramy pomocniczej nalezy uzy¢ belek poprzecznych, umieszczonych w punktach mocowania ramy pomocniczej.

Belki poprzeczne sktadaja sie z reguty z profili otwartych (np. ceownik) lub zamknietych w celu zwiekszenia sztywnosci.

4.3.5 Mocowanie ramy pomocniczej

Rama pomocnicza i zabudowy samonosne nalezy zamontowac¢ na podwoziu stosujac wszystkie istniejgce wsporniki.

Do mocowania nalezy uzyc srub o klasie wytrzymatosci 10.9 w potaczeniu ze wspawanymi seryjnie we wsporniki nakretkami
czworokatnymi o wielkosci M10.

Jesli stosowanie seryjnych nakretek wspawanych nie jest pozadane, istnieje mozliwos¢ rozwiercenia gwintu wewnetrznego
nakretek. W tym przypadku producent nadwozia musi pomysleé¢ o odpowiednich podktadkach lub tulejach, aby stworzy¢ ptaska
powierzchnie oparcia dla elementu wspotpracujacego ze ztgczem $rubowymi we wsporniku. Odpowiedzialnos¢ za tego rodzaju

odmienne zf3gcze $rubowe spoczywa na samym producencie nadwozia.

Potozenie punktow podparcia na ramie pojazdu mozna odczytaé z rysunkdw wymiarowych (patrz rozdziat 6.1 Rysunki
wymiarowe).

Rama pomocnicza musi spoczywaé na wspornikach (patrz rys. 3 i 4). Bezposredni kontakt miedzy rama pomocnicza a rama gtéwna
poza punktamioparcia wspornikdw nie jest potrzebny.

Zabudowy samonosne o wystarczajacej sztywnosci podtogi moga zosta¢ zamocowane poprzez rame podtogi bezposrednio do

seryjnych wspornikéw na ramie.

Rys. 3.1: Wsporniki na ramie pojazdu (krétki rozstaw)
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Rys. 3.2: Wsporniki na ramie pojazdu (dtugi rozstaw)

Rys. 4: Mocowanie ramy pomocniczej na ramie pojazdu

1-Rama pomocnicza

2-Rama podwozia w samochodzie Transporter
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4.3.6 Zabudowy odporne na skrecanie

Aby unikna¢ uszkodzenia ramy i zabudowy zalecamy w przypadku zabudéw szczegodlnie odpornych na skrecanie, np.
zabudowy z kontenerem chtodniczym, stosowanie elastycznych elementéw ttumigcych (np. ,elastic blue®”) jako potaczenie na

najbardziej wysunietych w przéd wspornikach nadwozia za kabing kierowcy (patrz rys. 5 Elementy ttumigce drgania).

Rys. 5 Przyktad wersji: Potaczenie $rubowe z elementem ttumigcym (prezentacja przyktadowa)

1druba szeéciokatna z kotnierzem M10, wytrzymatos¢ 10.9
2 element ttumiacy drgania ,elastic blue®” dla $rub M10

3 nakretka wspawana (ze znormalizowanym gwintem M10, wytrzymatos¢ 10.9

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezc w:
— 1.3 Planowanie zabudowy

— 1.4 Wyposazenie specjalne

—  2.1.6 Wymiary maksymalne

— 2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

—  2.2.10 Przedtuzenie zwisu

— 2.8 Zabudowa/elementy

— 2.9 Podnoszenie pojazdu

—  4.2.1 Wiercenie w ramie podwozia

—  4.2.2 Spawanie w samochodzie

— 4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej
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4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej

Rama pojazdu stanowi blaszang konstrukcje z profili zamknietych.

Aby spetnione zostaty wszystkie warunki zamocowania zabudowy specjalnej, nalezy dokonac zmian konstrukcyjnych. Do podtuznic
przyspawane sg wsporniki stuzagce do mocowania zabudowy specjalnej.

Kazdy wspornik wyposazony jest w nakretki czworokatne M10. W celu zamocowania zabudéw specjalnych nalezy uzyc¢ srub o

klasie wytrzymatosci 10.9 (patrz rowniez rozdz. 4.3.5 ,Mocowanie ramy pomocniczej").

Podczas montazu nadwozia nalezy zwréci¢ uwage na nastepujace punkty:
—  Zabudowa i rama samochodu musza by¢ zawsze zamocowane za pomoca wszystkich wspornikow.
—  Potaczenia srubowe ze wspornikami musi by¢ potgczeniem zamknietym sitowo.

— Nie trzeba wypetnia¢ szczeliny miedzy wspornikami nad ramg podwozia.
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4.5 Wycieciaw kabinie

Maksymalne wyciecie ograniczone jest przez stupki B, pataki stupkow B oraz podtoge kabiny kierowcy.

4.5.1 Wyciecia w tylnej scianie kabiny kierowcy

Wazne wskazowki:

Patakow dachowych aniczesci nosnych nie wolno usuwac¢ bez zastapienia zamiennikiem ani uszkodzi¢.

Nie wolno zmienia¢ wytrzymatosci ani sztywnosci kabiny kierowcy.

Regulacja UNECE-R 14, dyrektywa WE 76/115/EWG, 74/60/EWG i ,test kraweznika" muszg zostac spetnione.

Potaczenie patgka i sciany bocznej nalezy wykona¢ jako potaczenie sztywne.

Jesliz uwagi na przebudowe lub zabudowe niezbedne jest wykonanie wyciecia w tylnej scianie kabiny kierowcy, jest to
mozliwe w potfgczeniu z otaczajaca rama. Sztywnos¢ zastepcza ramy musi odpowiada¢ co najmniej pierwotnej sztywnosci.
Zmiany kabiny kierowcy nie moga mie¢ negatywnego wptywu na dziatanie podzespotéw istotnych dla bezpieczenstwa (jak
np. jednostki poduszek bezpieczenstwa, czujniki, pedaty, dZzwignie zmiany biegoéw, przewody, itp.). Moze to prowadzi¢ do
awarii elementow lub podzespotéw istotnych dla bezpieczenstwa.

Potaczenie zabudowy furgonowej z kabing kierowcy nalezy wykona¢ jako potaczenie ksztattowe elastyczne. Potacze nie to nie
moze by¢ pofaczeniem zamknietym sitowo, lecz nalezyje wykona¢ w taki sposob, aby naprezenia skrecajace wystepujace
pomiedzy kontenerem a kabing kierowcy nie byty przekazywane bezposrednio na kabine kierowcy, lecz byty niwelowane w

obrebie potaczenia.

4.5.2 Wyciecia w tylnej Scianie kabiny kierowcy i w dachu

Wazne wskazowki:

Na stupkach B zamocowane sg gorne punkty zakotwienia pasow bezpieczenstwa.
Na skutek usuniecia wspornika dachowego przy stupku B sztywnos¢ stupkow B ulega zmniejszeniu.

Dlatego nalezy wykonac strukture zastepcza i skontrolowac jej wytrzymatos¢ poprzez test obcigzenia pasow.

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezé w:

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna
3.1.4 Wyciecia w dachu

4.2.1 Wiercenie w ramie podwozia

4.2.2 Spawanie w samochodzie

4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej

4.5.1 Wyciecia w tylnej scianie kabiny kierowcy
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4.6 Zabudowy z wysoko potozonym srodkiem ciezkosci

Nie wolno przekracza¢ maksymalnych wysokosci srodka ciezkosci podanych w rozdziale 2.1.3.

Nalezy réwniez uwzgledniaé wskazowki zawarte w nastepujgcych rozdziatach:

—  2.1.3. Srodek ciezkoéci pojazdow

—  2.1.6 Wymiary maksymalne

—  2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

—  2.2.6.3 Wptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie na dziatanie systemu regulacji sity hamowania ESC

—  2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym
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4.7 Wersja skrzyniowa z plandeka i patgkami (fabrycznie)
Poza plandeka nie wolno obcigzac patakdw zadnymi innymi ciezarami, jak np. drabinki itp.

Dodatkowe informacje dotyczace przebudowy mozna znalezéw:

— 2.1.1 Wymiary pojazdu

—  2.1.6 Wymiary maksymalne

— 2.2.1 Dopuszczalne masy i masy wtasne

—  2.2.6 Uktad hamulcowy isystem regulacji sity hamowania ESC

—  2.5.1.3 Kierunkowskazy (lampy kierunkowskazéw) w przypadku zabudowy o nadmiernej szerokosci
— 3.1.4 Wyciecia w dachu

— 4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej
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4.8 Wskazowki dotyczace montazu zurawia zatadowczo-wytadowczego

Ze wzgledu na rzadkie stosowanie ta przebudowa nie jest tu blizej opisana.
Zalecamy nawigzanie kontaktu z Volkswagenem w fazie planowania.

Przed przystapieniem do przebudowy prosimy o kontakt (patrz rozdziat1.2.1).

Wazne wskazoéwki:

Dodatkowy naped ze skrzyni biegdw jest niedostepny, dlatego zuraw zatadowczo-wytadowczy moze by¢ napedzany tylko przez

agregat elektrohydrauliczny lub pompe hydrauliczng.

Przed zamontowaniem zurawia zatadowczo-wytadowczego nalezy sprawdzi¢ zachowanie dopuszczalnego nacisku na przednia o0$

oraz minimalnego nacisku na o$ przednia, dokonujac przeliczenia rozktadu obcigzenia (patrz rozdz. 7.2. Obliczanie nacisku na os).

Informacja

Blizsze informacje, jak np. przyktady obliczen znajda
Panstwo w rozdziale 7.2 Obliczanie naciskuna o$i w
dokumencie ,, Obliczanie nacisku na 0$". Dokument
znajduje sie na naszym portalu w punkcie menu

,Dodatkowa informacja techniczna"*

*Wymagana rejestracja!

Przy zamawianiu pojazdu, ktéry ma by¢ wyposazony w zuraw zatadowczo-wytadowczy, zalecamy dostepny fabrycznie jako

wyposazenie specjalne, 2 akumulator z przekaznikiem odtgczajgcym o numerze PR 8FB.

W przypadku montazu zurawia zatadowczo-wytadowczego nalezy wyposazy¢ podwozie w rame montazowa (patrz wskazowkiw
rozdziale

4.3.1 ,Wykonanie ramy pomocniczej").
Eksploatacja zurawia zatadowczo-wytadowczego wymaga zainstalowania odpowiednich podpor.

Nalezy rowniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujacych rozdziatach:
—  2.1.6 ,Wymiary maksymalne"

— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna”
—  2.5.4 ,Akumulator”

—  2.5.3 ,Zt3cze elektryczne w pojazdach specjalnych”

— 2.7 ,Przystawki odbioru mocy silnik / skrzynia biegow"
—  4.2.1 ,Wiercenie w ramie podwozia"

—  4.2.2 ,Spawanie w samochodzie”

— 4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej”

— 7.2 ,0bliczanie nacisku na 0s"
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4.9 Model dwukierunkowy

Fabrycznie oferowany jest model dwukierunkowy (podwozie z kabing pojedyncza 3,2 t bez osi tylnej ze skrocong rama).

W potaczeniu z zewnetrznym podwoziem przy uwzglednieniu okreslonych warunkéw wstepnych mozna uzyskac dopuszczalna
mase catkowita do 4,6 t.

Producentom zabudowy, ktérzy chca produkowac kompletne pojazdy na bazie modeli dwukierunkowych, zaleca sie nawigzanie
kontaktu z dziatem wsparcia technicznego dla producentéw zabudowy.

Przy przebudowie nalezy uwzglednic:

— rodzaj potagczenia ramy z modelem dwukierunkowym

— stosowana o$ tylng i hamulce két tylnych (chtonnos¢, cisnienie reakcji, rozktad sity hamowania)

—  przylacze przewodéw hamulcowych (patrz rys. 1!)

—  punkty taczenia zmodelem dwukierunkowym

— urzadzenia o$wietleniowe w zaleznos$ci od wymiaréw rzeczywistych i dopuszczalnej masy catkowitej kompletnego pojazdu

itd.

J
7E0.614.730
hinten rechts

7E0.614.729
hinten links

Rys. 1: Przebieg przewodu hamulcowego, model dwukierunkowy (prezentacja przyktadowa!)

Informacja

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 661/2019 pojazdy klasy
M2, M3, N2 i N3 od 1 listopada 2015 s3 wyposazone w
system ostrzegajacy przed zjechaniemz pasa ruchu.
Wyjatek:

— Ciagniki siodtowe N2, 3,5 t <zGM < 8 t zGM
—  Okreslone klasy autobuséw

— Pojazdy terenowe wedtug dyrektywy 2007/46/WE,
zafacznik 4.214.3

— Pojazdyz przeznaczeniem specjalnym wedtug
2007/46/WE, aneks Il, czeS¢ A, ustep 5 (np.
kampery, pojazdy przystosowane dla os6b na
wozkach inwalidzkich, karetki, pojazdy do przewozu

zwtok, pojazdy opancerzone, kod ,SA")

— Samochody posiadajace wigecej niz trzy osie
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Nalezy réwniez uwzglednia¢ wskazowki zawarte w nastepujacych rozdziatach:

— 4.5 Wyciecia w kabinie

— 2.2.1 ,Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna”
—  2.2.6.3 ,Wptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie”
—  2.3.2 ,Zmiany konstrukcji w stanie surowym"

—  2.3.2.10 ,Srodki ochrony antykorozyjnej"
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.1 Pojazdy mechaniczne do przewozu osob niepetnosprawnych ruchowo

W zaleznosci od rodzaju niepetnosprawnosci dostepnych jest wiele asystentow jako wyposazenie specjalne oferowane przez firme

Volkswagen AG. W celu uzyskania dalszych informacji nalezy sie skontaktowac z dealerem firmy Volkswagen.

Informacja

Dalsze informacje mozna znalez¢ na stronie internetowej firmy
Volkswagen AG pod adresem:

http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/menschen-mit-

behinderung.html

5.1.1 Wyposazenie samochodu podstawowego

Juz na etapie planowania pojazdu specjalnego nalezy wybra¢ wyposazenie pojazdu podstawowego zgodne z jego przysztym
zastosowaniem (patrz tez rozdz. 1.3.1 ,Wybor samochodu podstawowego”).

Nalezy pamietac, ze niektore pojazdy po przebudowie moga byé prowadzone tylko przez osoby z odpowiednim wpisem w prawie

jazdy.

Poprzez wybdr nastepujacego wyposazenia specjalnego mozna z wyprzedzeniem zoptymalizowaé pojazd podstawowy pod katem
przebudowy:
—  Pradnicaiakumulator w silniejszej wersji.

—  Przygotowania specyficzne dla branzy.

Wskazowka merytoryczna

Aby utatwi¢ realizacje, zalecamy Panstwu zamoéwienie
sterownika wielofunkcyjnego (IS6).

Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdz. 2.5.3.4.

5.1.2 Wybor przektadni kierowniczej do przebudowy dla oséb niepetnosprawnych

Prosze pamietac, ze w modelu Transporter do wyboru sa dwie rézne przektadnie kierownicze. Oprocz standardowego
serwosterowania (nr PR 1N1) jest uktad kierowniczy Servotronic (nr PR 1N3) ze wspomaganiem kierownicy uzaleznionym od
predkosci.

Przy wyzszych predkosciach w ukfadzie kierowniczym Servotronic wystepuja wyzsze sity kierujace niz przy standardowym ukfadzie
kierowniczym.

W razie potrzeby mozna zastapi¢ pozniej fabryczny uktad Servotronic standardowym wspomaganiem.

5.1.3 Wskazéwki dotyczace przebudowy w pojazd do transportu oséb na woézkach inwalidzkich

— Jeslizostanie zmienione utozenie uktadu wydechowego lub zostanie wyciety fragment rury, nalezy zagwarantowac, ze
odlegtosci do innych podzespotdw beda wystarczajace takze w przypadku rozszerzenia sie uktadu wydechowego przy
temperaturze roboczej aich styk bedzie wykluczony.

— W przypadku zmian uktadu wydechowego wygasa homologacja typu catego pojazdu. Poniewaz transporter do wozkéw

inwalidzkich jest zaliczany do pojazdéw ,0 specjalnym przeznaczeniu”, homologacja catego pojazdu bedzie nadal wazna. Jesli
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zostanie zastosowany ttumik koficowy, wymagany jest tylko dokument poswiadczajacy emisje hatasu ,podczas mijania przy
przyspieszeniu” dla pojazdu.

— W przypadku zmian uktadu wydechowego oraz uktadu paliwowego nalezy zapewni¢ wystarczajace bezpieczenstwo pozarowe
poprzez naniesienie oston termicznych.

—  Podczas przebudowy tylnej czesci pojazdu w celu uzyskania ptaskiej rampy najazdowej do fatwego wjazdu wozkiem
inwalidzkim nalezy zwr6ci¢ uwage na wystarczajgcy przeswit podtuzny w tylnej czesci pojazdu, tak aby kat natarcia byt
odpowiednio duzy (np. prom, parking pietrowy przy dopuszczalnym nacisku na os tylna).

—  Ewentualnie zamontowane czujniki PDC musza pozostac¢ w pierwotnym potozeniu oraz muszg dziatac tak, jak w przypadku

pojazdu seryjnego.

5.1.4 Wskazowki dotyczace montazu urzadzen do obstugi recznej hamulca eksploatacyjnego:

—  Przed montazem urzadzen do obstugi recznej nie nalezy zmienia¢ pedatu hamulca. Urzadzenie do obstugi recznej nalezy
przytaczyc¢ za pomoca zaciskow.

— Droga uruchomienia urzadzenia do obstugi recznej musi by¢ wystarczajgca rowniez do hamowania przy zablokowanych
kotach, a takze zapewnié rezerwe drogi w razie awarii kota.

— W przypadku zastosowania urzadzenia do obstugi recznej do hamulca i przyspiesznika nalezy w odpowiedni sposob przykry¢

pedaty seryjne.

5.1.5 Wytaczanie systeméw poduszek powietrznych / napinaczy paséw

W wyjatkowych przypadkach, np. gdy kierowca jest osobg niepetnosprawna (z wpisem do prawa jazdy), przy zbyt matej odlegtosci
od kierownicy lub mniejszej kierownicy w przypadku kierowcéw na wozkach (samodzielnych kierowcéw), gdy montaz poduszki
powietrznej nie jest mozliwy, mozna zleci¢ wylaczenie poduszek powietrznych kierowcy/napinacza pasow bezpieczenstwa
warsztatowi obstugi klienta. W celu uzyskania dalszych informacji nalezy sie skontaktowac z dziatem obstugi klienta firmy

Volkswagen.

Przy wytgczaniu systeméw poduszki powietrznej/napinacza pasa nalezy uwzgledni¢ nastepujace punkty:

1. Dokument rejestracyjny dla systemow poduszek bezpieczenstwa/napinaczy pasoéw bezpieczenstwa wystawiony przez
partnera Volkswagen musi znajdowac sie w dzienniku poktadowym i nalezy go przekazac¢ kolejnemu uzytkownikowi przy
odsprzedazy.

2. W dobrze widocznym miejscu tablicy przyrzadéw nalezy umiescic¢ naklejke ostrzegajaca, ze systemy sg wytgczone. Nie nalezy
zdejmowac¢ naklejki do momentu ponownego wiaczenia poduszki powietrznej.

3. Modyfikacje/zatrzymania funkcji (poduszka powietrzna, napinacz paséw bezpieczenstwa, rozpoznawanie zajecia miejsca itd.)
nalezy niezwtocznie udokumentowa¢ w dokumentach pojazdu (TUV, DEKRA, urzad dozoru technicznego).

4. Inni uzytkownicy/nabywcy pojazdu muszg zostaé¢ poinformowani o usunieciu wymienionych systeméw bezpieczenstwa oraz o
zagrozeniach z tego wynikajacych.

5.  Usilnie zalecamy ponowne witaczenie poduszek powietrznych inapinaczy pasow bezpieczenstwa u Partnera Volkswagen
przed sprzedaza pojazdu. Dotyczy to w szczegodlnosci sytuacji, gdy pojazd jest sprzedawany lub na state przekazywany

osobom, u ktérych nie ma wymogu wytaczania poduszki powietrznej.

Ostrzezenie

Wytaczenie poduszki powietrznej/napinacza pasow
bezpieczenstwa oznacza, ze nie zapewniajg one
dodatkowego bezpieczenstwa. W razie wypadku moze
dojs¢ do ciezszych obrazen niz z wtaczonymi poduszkami
powietrznymi/napinaczami pasow bezpieczenstwa.
Pasazerowie narazeni s na podwyzszone ryzyko obrazen

ciata.
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Wskazowka merytoryczna

Nalezy pamietac, ze trwate wylaczenie lub demontaz
poduszki powietrznej kierowcy skutkuje rowniez
wygasnieciem homologacji typu pasow bezpieczenstwa
(napinacz pasow bezpieczenstwa, nawijak). Wytaczenie
poduszki powietrznej wymaga réwniez zawsze
dostosowania przynaleznych pasow bezpieczenstwa (dla
systemu bez poduszki powietrznej).

Nalezy postepowac zgodnie z procedura wytgczania
poduszki powietrznej wg instrukcji napraw (patrz
Karoseria-Prace montazowe-Wnetrze, gr. nap. 1.8
Wytaczanie poduszki powietrznej oraz gr. nap. 69

Ochrona pasazerow).

Instrukcje naprawcze znajdujg sie w Internecie na stronie
erWin* (Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG):

https://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

5 Wersje zabudowy specjalnej

Szczegolne instrukcje dotyczgce wytgczania bocznej poduszki powietrznej (zastapienie fotela kierowcy fotelem dla oséb

niepetnosprawnych):

W przypadku przebudowy uwzgledni¢ réwniez nastepujace rozdziaty:

W przypadkow foteliz boczng poduszka powietrzng w Niemczech dla przechowywania i sktadowania obowiazuje drugie

rozporzadzenie wykonawcze (2.SprengV) do ustawy o materiatach wybuchowych (SprengG). Klienci, ktérzy wymontowane

fotele chca przechowywa¢ w domu, musza najpierw sprawdzi¢ wymagania dotyczace prywatnego sktadowania w

odpowiedzialnym Urzedzie Inspekcji Przemystowej.

W celu sktadowania wymontowanego fotela wymagane jest umieszczenie wtyczek zabezpieczajgcych w luznych kablach.

1.3.1 Wybér samochodu podstawowego

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna
2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym
2.5.2.1 Przewody elektryczne i bezpieczniki
2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne
2.5.3 Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych
2.5.4 Akumulator

2.5.4.1 Montaz akumulatora dodatkowego

2.5.5 Dodatkowy montaz pradnic

2.6.3 Uktad paliwowy

2.6.4 Uktad wydechowy

3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa
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5.2 Samochody chtodnie

5 Wersje zabudowy specjalnej

Juz na etapie planowania pojazdu specjalnego nalezy wybra¢ wyposazenie pojazdu podstawowego zgodne z jego przysztym

zastosowaniem (por. réwniez rozdz. 1.3.1 ,Wybér samochodu podstawowego” i 2.7 Przystawki odbioru mocy przy silniku/skrzyni

biegdéw).

Poprzez wybor nastepujgcego wyposazenia specjalnego mozna z wyprzedzeniem zoptymalizowa¢ pojazd podstawowy pod katem

przebudowy:

Silniejszy alternator (np. 180 A zamiast 140 A)

Akumulator w silniejszej wersji

Akumulator dla odbiornikdw pradu (jak np. agregaty chtodnicze i odbiorniki, ktére powinny by¢ eksploatowane w czasie

postoju)

Ostona do zabezpieczenia silnika i przystawek odbioru mocy przez zanieczyszczeniemi ciatami obcymi

Aby zapewnié prawidtowe dziatanie przystawki odbioru mocy, zalecamy Panstwu zastosowanie przewidzianej fabrycznie do

samochodu podstawowego (np. sprezarki czynnika chtodniczego).

Z uwagi na utatwienie naprawy w furgonach nalezy zapewni¢ dostep do podzespotdw mechanizmu drzwi (np. prowadnice i

zawiasy).

Zwroci¢ uwage na to, ze ze wzgledu na izolacje w furgonach zwieksza sie ciezar drzwi, a tym samym réwniez obcigzenie zawiasow,

woézkow i zamkow.

Dalsze informacje mozna znalez¢ tutaj:

1.3.1 Wybér samochodu podstawowego

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna
2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym

2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki

2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych
2.5.4 Akumulator

2.5.4.1 Montaz akumulatora dodatkowego

2.5.5 Dodatkowy montaz pradnic

2.7 Przystawki odbioru mocy silnik/skrzynia biegow
2.7.3 Przygotowanie chtodzenia przestrzenitadunkowej
3.1 Konstrukcja w stanie surowym / nadwozie.

3.1.3. Zmiany dachu w wersji furgon/kombi

Wskazowka merytoryczna

W przypadku samochodéw z technologig BlueMotion
nalezy dodatkowo zwréci¢ uwage, ze chtodzenie
przestrzeni tadunkowej musi by¢ uwzglednione w
dziataniu technologii BT M, tak aby zapobiec
automatycznemu wytaczeniu silnika podczas procesu
chtodzenia (sytuacji, w ktérej klimatyzacja jest wtaczona,
a temperatura przestrzeni fadunkowej nie zostata
osiggnieta). Aby utatwic realizacje tego zadania,
zalecamy Panstwu zamoéwienie sterownika
wielofunkcyjnego (IS6). Dalsze informacje mozna znalez¢
w rozdz. 2.5.3.4.
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.3 Zabudowa regatowa / samochody serwisowe

5.3.1 Wykonanie zabudowy regatowej i serwisowej

Przy wykonywaniu zabudowy regatowej i serwisowej nalezy pamietac¢ o nastepujacych punktach:

1.
2.

10.

11.

12.

13.

14,

15.
16.

Wybdr odpowiedniego samochodu podstawowego (zGG, zawieszenie, wyposazenie).

Nalezy rozgraniczy¢ przestrzen kierowcy i przestrzen fadunkowa przez urzadzenia asekuracyjne (Scianka dziatowa, kratka

dziatowa) wedtug DIN ISO 27956.

Nalezy przestrzegac¢ maks. dopuszczalnej masy i nacisku na osie samochodu podstawowego (patrz rozdz. 2.2.1i-7.2).

Montaz powinien nastepowac w taki sposob, aby dziatajace sity rozktadaty sie rownomiernie.

Przed mocowaniem w zakresie wystepujgcych uchwytéw zaczepowych nalezy skontrolowac je pod wzgledem

odpowiedniosci.

Instrukcje montazu, konserwacjii eksploatacji z podaniem limitéw obcigzen nalezy dotaczy¢ do przebudowanego pojazdu.

Maks. zatadunek szuflad i potek (z uwzglednieniem wystepujacych sit dynamicznych) nalezy oznaczy¢ lub poda¢ w instrukcji

obstugi. Instrukcje obstugi nalezy dotaczy¢ do pojazdu.

W razie wypadku struktura pojazdu nie moze zostac¢ ostabiona przez elementy zabudowy.

Nalezy stosowac sie do przepiséw i norm dotyczacych zabezpieczania fadunku:

+  DIN ISO 27956 (Zabezpieczanie fadunku w pojazdach dostawczych),

+ VDI 2700 idalsze

+  StVO lub krajowe ustawy i rozporzadzenia.

Urzadzenie nalezy wykonac¢ w postaci przeciwwypadkowej (np. UNECE-R 44-3 City Crash):

+  Wszystkie przedmioty, ktére znajduja sie w pojezdzie, nalezy zabezpieczy¢, instalowac lub umieszcza¢ w taki s posob, aby
przy przyspieszaniu/zwalnianiu przy kierunkujazdy do przodu, do tytu, w lewo lub w prawo nie dostaty sie w inne
miejsce.

+  Wszystkie skontrolowane potki, szyny i urzadzenia nieprzeznaczone do magazynowania lub urzadzenia magazynowe
muszg by¢ oznaczone z podaniem maksymalnego dopuszczalnego obcigzenia.

Odstoniete krawedzie, ktdre przy zwyktych czynnosciach pasazerowie moga dotkna¢ dtonmi, nogami, gtowa itp., nie moga

mie¢ promienia mniejszego niz 2,5 mm.

Powszystkich pracachw obrebie karoserii nalezy usunac wiéry wiercenia i przeprowadzi¢ czynnosci zabezpieczenia

antykorozyjnego. (patrz rozdz. 2.3.2 Zmiany w nadwoziu).

Nalezy przestrzega¢ wymogéw dyrektywy zabudowy dla przewodow elektrycznych i bezpiecznikow:

+ Rozdz. 2.5.2.1 Przewody elektryczne / bezpieczniki,

+ Rozdz. 2.5.2.2 Dodatkowe obwody pradowe

+  Rozdziat 2.5.3. Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych

Przy montazu i przebudowie zadne przewody elektryczne i pozostate komponenty pojazdu podstawowego (np. przewody

elektryczne, zbiornik paliwa, przewody hamulcowe itp.) nie moga zosta¢ uszkodzone.

Przebudowe moze przeprowadzac tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel.

W przypadku pojazdéw, w ktérych transportowane lub przewozone sg butle gazowe, nalezy zapewni¢ , wystarczajaca

wentylacje". Tak zwana wentylacja diagonalna jest uwazana za ,wystarczajaca"”. Z reguty przebiega ona z przodu u gory (dach)

do tytu na dét (podtoga, $ciana boczna na dole).

Ostrzezenie

Nalezy przestrzegac odnosnych przepiséw
bezpieczenstwa dotyczacych obchodzenia sie z butlami

gazowymi.
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.3.2 Fabrycznie montowana podtoga uniwersalna

Dla modelu Transporter w wersji furgon i kombi fabrycznie dostepna jest podtoga uniwersalna (nr pr. 5BM).

Podtoga uniwersalna jest wyposazona w rozne punkty mocowania zabudowy szafoweji regatowej.

W potaczeniu z adapterami podtogowymi, przeznaczonymi do podtogi uniwersalnej, mozna przymocowa¢ do podtogi zabudowe
regatows i szafowa réznych producentéw (patrz rozdz. 3.2.3 Podtoga uniwersalna).

Boczne mocowanie zabudowy regatowej i szafowej do nadwozia nalezy przeprowadzi¢ z uwzglednieniem informacji

dostarczonych przez producenta regatow i szaf.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zachowanie elementéw zabudowy podczas wypadku zalezy od koncepcji catej szafy, potaczenia na

podtodze, scianach bocznych i rozktadu obcigzenia w szafach (patrz rozdz. 5.3.1 Wykonanie zabudowy regatowej i serwisowej).

Informacja

Wiecej informacji o podtodze uniwersalnej i adapterze
podtogowym mozna znalez¢ na portalu firmy
Volkswagen AG dla producentéw zabudowy w punkcie
menu ,Dodatkowe informacje techniczne"*.

Dla réznych wariantéw pojazdéw dostepne s3
zwymiarowane rysunki, modele danych 3D iinstrukcje

montazu.

W przypadku dalszych pytan prosimy o kontakt (patrz
rozdziat 1.2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla

producentdw zabudowy").

*Wymagana rejestracja!

Wskazowka merytoryczna

Montowane na state podzespoty zwiekszaja mase wtasna
pojazdu, przez co zmniejsza sie odpowiednio wysokos¢
amortyzacji osi tylnej. Dla trwatych zabudoéw
rekomendujemy zastosowanie specjalnie
przystosowanego do tego zestawu sprezyn, nr PR 2MK.

W przypadku przebudowy nalezy zapoznacsie rowniez z nastepujacymi rozdziatami:
— 1.3.1 Wyboér samochodu podstawowego

— 2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

—  2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym

— 2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki

— 2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

—  2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych

—  2.5.4 Akumulator

— 3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

—  3.2.3 Podtoga uniwersalna
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.4 Pojazdy operacyjne

W utrudnionych warunkach eksploatacji niektdre czynnosci konserwacyjne sa konieczne jeszcze przed wymaganym terminem

kolejnego przegladu serwisowego.

Zwiaszcza w przypadku pojazdow operacyjnych z silnikami TDI ze stopniem mocy 132 kW przy wszystkich wariantach oleju

silnikowego, odmiennie od dokumentacji serwisowej, nalezy przeprowadza¢ wymiane oleju co 15000 km.

Wskazanie cyklu serwisowego musi zosta¢ odpowiednio przystosowane przez partnera serwisowego Volkswagen.

Do specjalnych przebuddw, np. samochodéw do przewozu chorych lub pojazdéw serwisowych dostepne sa przystosowane

fabrycznie pakiety specjalnego zawieszenia dla osi tylnej:

—  Komfortowe zawieszenie do samochodow do transportu chorych (nr PR 1BW)
Komfortowe zawieszenie jest amortyzacja osi tylnej, skonstruowana z mysla o szczegdlnym komforcie jazdy, przystosowana
specjalnie do pojazdow do transportu chorych. Mozna je zaméwi¢ tylko dla ,modelu podstawowego KTW" (rynek niemiecki)i
jestdostepne tylko dla pojazdow z 3,2 t zGM. Pojazdy musza zawierac dodatkowe state wyposazenie co najmniej 350 kg.
Prawidtowa wysokos$¢ pojazdu ustawia sie dopiero z tym dodatkowym statym obcigzeniem.

— Amortyzacja tylna wzmocniona (nr PR 2MK)
Ten pakiet zawieszenia oznacza ,twardsze" ustawienie zawieszenia na osi tylnej i jest przewidziany np. do pojazdow ze
statymi zabudowami regatu i samochodami serwisowymi. Ta wzmocniona amortyzacja tylnej osi 2MK nie jest dostepna dla

pojazdow z 3,2 t zGM.

W przypadku przebudowy nalezy zapoznacsie rowniez z nastepujacymi rozdziatami:
— 1.3.1 Wybér samochodu podstawowego

— 2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna

—  2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym

— 2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki

— 2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

—  2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych

—  2.5.4 Akumulator

— 3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

Ostrzezenie

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze w przypadku statej zabudowy,
nalezy wymienic¢ pakietsprezyn o numerze PR 1BW na
wyposazenie specjalne. Niezastosowanie sig do tej
zasady moze mie¢ negatywny wptyw na wtasciwosci

jezdne.

Informacja

Dalsze informacje na ten temat mozna znalez¢ w portalu

firmy Volkswagen AG dla producentéw zabudowy.
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5 Wersje zabudowy specjalnej

Wskazowka merytoryczna

Aby utatwic¢ realizacje, zalecamy Panstwu zamoéwienie
sterownika wielofunkcyjnego (I1S6). Dalsze informacje

mozna znalez¢ w rozdz. 2.5.3.4.

Wskazéwka merytoryczna

Funkcja swiatet ruchomych w potaczeniu z reflektorami

LED jest niedozwolona.

W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia
sterownikow reflektoréw LED. Nalezy przestrzegac
specyficznych dla danego kraju przepiséw, wytycznych i

warunkow dopuszczenia do uzytkowania!

Informacja

Dalsze informacje uzyskaja Panstwo na stronie
internetowej firmy Volkswagen AG pod adresem:
http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/blaulichtfahrzeu

ge.html
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.5 Taksowka / prywatna taksowka

5.5.1 Dostepne przygotowania dla elementéw przebudowy do takséowek

W wersji fabrycznej dostepne sa nastepujace pakiety wyposazenia dla taksowek:

Podstawowy pakietdla taksdwek z przygotowaniem taksometru w tunelu nawiewnym (NR PR ZY0)

Zawiera nastepujace elementy:

+  Oznaczenie wykonania taksowki (F4E)

+ Konsola montazowa (tunel nawiewny) na desce rozdzielczej

+  Przygotowanie taksometru z wigzka przewodow do taksowki (okablowanie konczy sie w konsoli montazowej deski
rozdzielczej)

+  Sterownik wielofunkcyjny

+  Ziacze elektryczne

+ Bezgniazdaz przodu

Miejsce potaczenia taksometru znajduje sie w obszarze deskirozdzielczej pod tunelem nawiewnym tablicy sterowniczej.

Odpowiednie np. do taksometréw na tunelach nawiewnych Microtax MTC 06 (firmy HALE)

Podstawowy pakiet dla taksowek z przygotowaniem taksometru w lusterku (nr PR ZY 1)

Zawiera nastepujace elementy:

+  Oznaczenie wykonania taksowki

+  Przygotowanie taksometru w lusterku (bez konsoli montazowej) z wigzka przewodow dla taksowki

+  Sterownik wielofunkcyjny

+  Ziacze elektryczne

Miejsce pofgczenia (sygnat drogomierza) dla taksometru w lusterku znajduje sie pod obudowg podsufitki w obszarze lusterka
wstecznego.

Odpowiednie np. dla taksometréw w lusterku SPT -02 (firmy HALE)

Instalacja dla szyldu dachowego takséwki (nr PR ZY 4)

Zawiera nastepujace elementy:

+  Uchwyt i okablowanie szyldu dachowego (bez samego szyldu dachowego), odpowiedni np. dla szyldow dachowych
Kienzle ARGO

+  Przetacznik szyldu dachowego znajduje sie w konsoli montazowej (tunel nawiewny) w przypadku instalacji taksometru
na tunelu nawiewnym lub w desce rozdzielczej w przypadku instalacji taksometru w lusterku (bez tunelu nawiewnego).

+  Przetacznik oswietlenia wewnetrznego w konsoli montazowej (tunel nawiewny) w przypadku instalacji taksometru na

tunelu nawiewnym lub w desce rozdzielczej w przypadku instalacji taksometru w lusterku (bez tunelu nawiewnego).

Instalacja radiowa taksowki (nr PR IP1(ZY5/YUD))
Zawiera nastepujace elementy:
+  Przygotowanie radia taksowki z anteng (UMTS, GPS, GSM, 70 cm i tasma 2 m) do urzadzen do przesytania danych i

radiowej komunikacji gtosowej (z mikrofonem, gtosnikiem i przyciskiem zestawu gtosnomoéwiacego)

Instalacja alarmowa taksowki(nr PRYTE)

Aktywny/pasywny alarm (pasywny alarm dziata tylko w przypadku zamontowania szyldu dachowego taksowki firmy Kienzle
Argo.

Zawiera nastepujace elementy:

+  Przycisk na desce rozdzielczejz lewej strony (pod przetacznikiem Swiatet mijania)

+  Przycisk w przestrzeni na nogi kierowcy z lewej strony (aktywowanie pasywnego alarmu)

+  Przycisk w komorze silnika (dezaktywowanie alarméw) - alarm aktywny/pasywny
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Ponadto opcjonalnie dostepne jest nastepujace wyposazenie:

Taksometr na tunel nawiewny Microtax-06 firmy HALE w konsoli montazowej na desce rozdzielczej (nr PRYZH)
taksometr w lusterku SPT-02 firmy HALE (nr PRYZG)
Szyld dachowy taksowki (LED) z funkcja ,cichego alarmu” firmy Kienzle (nr PRYXS)

Instalacja elektryczna do taksometru w lusterku wraz ze sterownikiem wielofunkcyjnym (NR PRY?ZI)

5.5.2 Dostepne przygotowania dla takséwek prywatnych

W wersji fabrycznej dostepne s3 nastepujace pakiety wyposazenia dla taksédwek prywatnych:

Podstawowy pakiet dla taksowek prywatnych z instalacja drogomierza (NR PR ZY2)

Zawiera nastepujace elementy:

+ Oznaczenie prywatnej taksowki (nr PR F5P)

+ Konsola montazowa (tunel nawiewny) na desce rozdzielczej (tylko w przypadku samochoddéw z deska rozdzielcza
samochodu uzytkowego)

+  Przygotowanie drogomierza z wigzka przewodéw do taksowki (okablowanie konczy sie w konsoli montazowej deski
rozdzielczej)

+  Sterownik wielofunkcyjny

+  Ziacze elektryczne

Miejsce pofgczenia drogomierza znajduje sie w obszarze deski rozdzielczej pod tunelem nawiewnym tablicy sterowniczej.

Odpowiednie np. dla drogomierzy WSZ-06 (firmy Hale)

Podstawowy pakiet dla taksowek prywatnych z przygotowaniem drogomierza w lusterku (nr PR ZY 3)

Zawiera nastepujace elementy:

+  Oznaczenie taksowki prywatnej

+  Przygotowanie drogomierza w lusterku z wigzka przewoddéw dla taksowki bez konsoli montazowej (tunel nawiewny)

+  Sterownik wielofunkcyjny

+  Zfacze elektryczne

Miejsce potaczenia (sygnat drogomierza) dla drogomierza w lusterku znajduje sie pod obudowa podsufitki w obszarze lusterka
wstecznego.

Odpowiednie np. dla drogomierzy w lusterku SPW-02 (firmy HALE).

Instalacja dla szyldu dachowego takséwki (NR PR ZY4)

Ztozona z nastepujacych elementow:

+  Uchwyt i okablowanie szyldu dachowego (bez samego szyldu dachowego), odpowiedni np. dla szyldow dachowych firmy
Kienzle ARGO

+  Przetacznik szyldu dachowego znajduje sie w konsoli montazowej (tunel nawiewny) w przypadku instalacji drogomierza
na tunelu nawiewnym lub w desce rozdzielczej w przypadku instalacji drogomierza w lusterku (bez tunelu nawiewnego).

+  Centralny przetacznik oswietlenia wewnetrznego w konsoli montazowej (tunel nawiewny) w przypadku przygotowania
drogomierza w tunelu nawiewnym lub w desce rozdzielczej w przypadku przygotowania drogomierza w lusterku (bez

tunelu nawiewnego)

Przygotowanie taksowki prywatnej (NR PRIP1(ZY5/Y UD)
Zawiera nastepujace elementy:
+ Instalacja radiowa z anteng (UMTS, GPS, GSM, pasmo 70 cm i 2 m) do urzadzen do przesytania danych iradiowej

komunikacji glosowej (z mikrofonem, gtosnikiem i przyciskiem zestawu gtosnomoéwiacego)
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Ponadto opcjonalnie dostepne jest nastepujgce wyposazenie:

Instalacja alarmowa prywatnej taksowki (nr PR Y UE)

5 Wersje zabudowy specjalnej

Aktywny/pasywny alarm (pasywny alarm dziata tylko w przypadku zamontowania szyldu dachowego takséwki firmy Kienzle

Argo)

Zawiera nastepujace elementy:

+  Przycisk w desce rozdzielczej z lewej strony ponizej przetacznika swiatet mijania (wtaczanie aktywnego alarmu)

+  Przycisk w przestrzeni na nogi kierowcy z lewej strony (aktywowanie pasywnego alarmu)

+  Przycisk w komorze silnika (dezaktywowanie alarmow) - alarm aktywny/pasywny

Drogomierz (do tunelu nawiewnego) WSZ-06 firmy HALE (nr PRYZF)

Drogomierz w lusterku SPW-02 firmy Hale (nr PRYZC)

Szyld dachowy taksowki (LED) z funkcja ,cichego alarmu” firmy Kienzle (nr PRYXS)

Informacja

Wiecej informacji o miejscach potaczenia i dostepne
sygnaty dot. elementéw przebudowy do taksowek
podano w punkcie ,Informacje producenta pojazdu
dotyczace oceny zgodnosci dla modeli firmy Volkswagen
Kombi/Caravelle/Multivan w wersji taksowki i taksowki

prywatnej".

Znajduja sie one na portalu firmy Volkswagen AG dla
producentow zabudowy w sekcji: ,Dodatkowe

informacje techniczne"*.

*Wymagana rejestracja!

W przypadku przebudowy nalezy uwzglednia¢ rowniez nastepujace rozdziaty:

1.3.1 Wybor samochodu podstawowego

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna
2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym
2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki
2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne
2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych
2.5.4 Akumulator

3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

Informacja

Dalsze informacje na ten temat mozna znalez¢ na portalu
internetowym firmy Volkswagen AG pod nastepujacym
adresem:

http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/gewerbekunden.

html
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.6 Samochody campingowe

W przypadku przebudowy nalezy zapoznac sie rowniez z nastepujacymi rozdziatami:

1.3.1 Wyboér samochodu podstawowego

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wtasna
—  2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym

—  2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki

— 2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

—  2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych
—  2.5.4 Akumulator

—  2.6.3 Ukfad paliwowy

—  2.6.4 Ukfad wydechowy

— 3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

Wskazowka merytoryczna

Aby utatwi¢ realizacje, zalecamy Panstwu zamoéwienie
sterownika wielofunkcyjnego (IS6). Dalsze informacje

mozna znalez¢ w rozdz. 2.5.3.4.

Wskazéwka merytoryczna

Montowane na state podzespoty zwiekszaja mase wtasng
pojazdu, przez co zmniejsza sie odpowiednio wysokos¢
amortyzacji osi tylnej. Dla trwatych zabudow zalecamy
zastosowanie specjalnie przystosowanego do tego

pakietu sprezyn, nr PR 2MK.

Informacja

Dalsze informacje na ten temat mozna znalez¢ w portalu
firmy Volkswagen Nutzfahrzeuge dla producentow
zabudowy pod nastepujacym adresem:
http://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/models/california.html
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5.7 Samochody dla gmini urzedow

W przypadku przebudowy uwzgledniac rowniez nastepujace rozdziaty:

1.3.1 Wyboér samochodu podstawowego

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita / masa wiasna
2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym
2.5.2.1 Przewody elektryczne i bezpieczniki
2.5.2.3 Doposazenie w urzgdzenia elektryczne
2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych
2.5.4 Akumulator

2.6.3 Uktad paliwowy

2.6.4 Ukfad wydechowy

3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

Wskazowka merytoryczna

Aby utatwi¢ realizacje, zalecamy Panstwu zamoéwienie
sterownika wielofunkcyjnego (IS6). Dalsze informacje

mozna znalez¢ w rozdz. 2.5.3.4.

Wskazéwka merytoryczna

Montowane na state podzespoty zwiekszaja mase wtasng
pojazdu, przez co zmniejsza sie odpowiednio wysokos¢
amortyzacji osi tylnej. Dla trwatych zabudow zalecamy
zastosowanie specjalnie przystosowanego do tego

pakietu sprezyn, nr PR 2MK.

Informacja

Dalsze informacje na ten temat mozna znalez¢ w portalu
firmy Volkswagen Nutzfahrzeuge dla producentow
zabudowy pod nastepujacym adresem:
http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/kommunen-und-

behoerden.html
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.8 Zabudowa furgonowa (furgon do transportu tadunkéw suchych)

Przy wykonaniu zabudowy furgonowej nalezy przestrzegac nastepujacych punktow:

1.

10.

11.

12.

13.
14.
15.

16.
17.
18.

Wybor odpowiedniego samochodu podstawowego (dopuszczalna masa catkowita, podwozie, wyposazenie) (patrz rozdziat
1.3.1).
Nalezy zachowac¢ maks. dopuszczalng mase inacisk na osie samochodu podstawowego
(patrz rozdziat2.2.1, rozdziat 2.2.1.1 i rozdziat8.5)
Zabudowa powinna odbywa¢ sie w taki sposdb, aby wystepujace sity rozktadaty sie rownomiernie.
Instrukcje montazu, konserwacji i eksploatacji z podaniem limitéw obcigzen nalezy dotaczy¢ do przebudowanego pojazdu.
Nalezy stosowa¢ sie do przepisdéw i norm dotyczacych zabezpieczania tadunku:
a. VDI 2700 idalsze
b. StVZO lub krajowe ustawy i rozporzadzenia.
c. Powykonaniu wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy usuna¢ zwierciny i przeprowadzi¢ czynnosci zabezpieczenia
antykorozyjnego.
(patrz rozdziat2.3.2.10, rozdziat2.3.2.13 irozdziat 2.3.2.14)
Nalezy przestrzega¢ wymogoéw dyrektywy zabudowy dla przewodow elektrycznych i bezpiecznikow:
a. Rozdz. 2.5.2.1 Przewody elektryczne / bezpieczniki
b. Rozdziat 2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne
c. Rozdziat 2.5.3. Ztgcze elektryczne w samochodach specjalnych
Przy montazu i przebudowie zadne przewody elektryczne i pozostate komponenty samochodu podstawowego (np. przewody
elektryczne, zbiornik paliwa, przewody hamulcowe itp.) nie moga zosta¢ uszkodzone.
Przebudowe moze przeprowadzac tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel.
Dla zabuddéw furgonowych na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw nadwozia.
W celu zapewnienia rGwnomiernego rozktadu obciazenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykonac przy uzyciu ramy
montazowej (rama pomocnicza) (patrz rozdziat 4.3.1 ,Wykonanie ramy pomocniczej").
W przypadku zabudéw furgonowych nalezy na pierwszym lub drugim wsporniku nadwozia za kabing kierowcy umiescié
zabezpieczone przed poluzowaniem potgczenia srubowe z tulejami odlegtosciowymi. Tuleje odlegtosciowe powinny miec
takie wymiary, aby nie ulegaty deformowaniu (patrz rozdziat 2.3.2.1 ,Potgczenie srubowe").
Wihasciwosci materiatowe ramy pomocniczej mozna znalezé w rozdziale 4.3 ,Rama pomocnicza dla lekkich samochodow
uzytkowych”.
Nalezy zachowa¢ minimalny odstep 30 mm miedzy tylna sciang kabiny kierowcy a zabudowa furgonowa. (patrz rozdziat2.1.6)
Nalezy zachowac¢ wolng przestrzen dla kot osi tylnej. (patrz rozdziat2.2.9 ,Btotniki i nadkola")
W zaleznosci od szerokos$ci zabudowy nalezy wybra¢ odpowiednie lusterka zewnetrzne i Swiatfa obrysowe (u géry na
kontenerze). (patrz rozdziat2.1.6 irozdziat 2.5.1.1). Moze réwniez zaistniec¢ konieczno$¢ przeniesienia tylnych swiatet (patrz
rozdziat 2.5.1.1 i rozdziat 2.5.1).
W zaleznosci od dtugosci pojazdu nalezy przewidzieé boczne $wiatta obrysowe (patrz rozdziat 2.5.1.1).
Nalezy przestrzegac dopuszczalnego obcigzenia dachu. (patrz rozdziat 2.3.1)
Nalezy stosowa¢ sie do obowigzujgcych ustaw, a takze do rozporzadzen i przepiséw dot. bezpieczenstwa i higieny pracy;
zasad bezpieczenstwa; instrukcji ubezpieczycieli, ktérzy ubezpieczajg od nastepstw nieszczesliwych wypadkow. Nalezy
przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepisoéw, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do uzytkowania (patrz rozdziat
1.2.9).
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.9 Zabudowy typu skrzynia (furgon otwarty)

Przy wykonaniu zabudowy typu skrzynia nalezy przestrzega¢ nastepujgcych punktow:

1.

10.

11.

12.

13.

14,
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

Wybor odpowiedniego samochodu podstawowego (dopuszczalna masa catkowita, podwozie, wyposazenie) (patrz rozdziat
1.3.1).

Nalezy przestrzegac maks. dopuszczalnej masy i nacisku na osie samochodu podstawowego (patrz rozdz. 2.2.2, rozdz. 2.1.1.1
i rozdz. 8.5).

Zabudowa powinna odbywac sie w taki sposdb, aby wystepujace sity rozktadaty sie rownomiernie.

Instrukcje montazu, konserwacji i eksploatacji z podaniem limitéw obcigzen nalezy dofaczy¢ do przebudowanego pojazdu.
Nalezy stosowac sie do przepiséw i norm dotyczacych zabezpieczania fadunku:

a. VDI 2700 idalsze

b. StVZO lub krajowe ustawy irozporzadzenia.

Po zakonczeniu wszystkich prac przy pojezdzie usuna¢ zwierciny i przeprowadzic¢ dziatania zapobiegajace korozji, (patrz rozdz.
2.3.2.10, rozdz. 2.3.2.13 i rozdz. 2.3.2.14).

Nalezy przestrzega¢ wymogoéw dyrektywy zabudowy dla przewodéw elektrycznych i bezpiecznikow:

d. Rozdz. 2.5.2.1 Przewody elektryczne / bezpieczniki

e. Rozdziat 2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

f.  Rozdziat 2.5.3. Ztacze elektryczne w samochodach specjalnych

Przy zabudowie i przebudowie zadne przewody elektryczne i pozostate komponenty samochodu podstawowego

(np. przewody elektryczne, zbiornik paliwa lub przewody hamulcowe) nie moga zostac uszkodzone.

Przebudowe moze przeprowadzac tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel.

W przypadku zabuddéw typu skrzynia na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikow
nadwozia.

W celu zapewnienia rownomiernego rozktadu obcigzenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykona¢ przy uzyciu ramy
montazowej (rama pomocnicza) (patrz rozdziat 4.3.1 ,,Wykonanie ramy pomocniczej").

W przypadku zabuddéw typu skrzynia nalezy na pierwszym lub drugim wsporniku nadwozia za kabing kierowcy umiescic
zabezpieczone przed poluzowaniem potaczenia srubowe z tulejami odlegtosciowymi. Tuleje odlegtosciowe powinny mieé
takie wymiary, aby nie ulegaty deformowaniu (patrz rozdziat 2.3.2.1 ,Potaczenie srubowe").

Wihasciwosci materiatowe ramy pomocniczej mozna znalezé w rozdziale 4.3 ,,Rama pomocnicza dla lekkich samochodéw
uzytkowych”.

Nalezy zachowa¢ minimalny odstep 30 mm miedzy tylng $ciana kabiny kierowcy a zabudowa furgonowa. (patrz rozdziat2.1.6)
Nalezy zachowac¢ wolng przestrzen dla kot osi tylnej (patrz rozdziat2.2.9 ,Btotnikiinadkola”).

W zaleznosci od szerokosci zabudowy nalezy dobrac odpowiednie lusterko zewnetrzne (patrz rozdziat2.1.6 i 2.5.1.1).

Moze zaistniec¢ koniecznos¢ przeniesienia tylnych Swiatet (patrz rozdziat 2.5)

W zaleznosci od dtugosci pojazdu nalezy przewidzieé boczne swiatta obrysowe (patrz rozdziat 2.5.1.1).

Nalezy przestrzegac dopuszczalnego obcigzenia dachu. (patrz rozdziat2.3.1)

Nalezy stosowac sie do obowigzujacych ustaw, a takze do rozporzadzeni przepisdw dot. bezpieczenstwa i higieny pracy;
zasad bezpieczenstwa; instrukcji ubezpieczycieli, ktérzy ubezpieczajg od nastepstw nieszczesliwych wypadkow. Nalezy
przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepisow, wytycznych i warunkow dopuszczenia do uzytkowania (patrz rozdziat
1.2.9).

W przypadku obcigzen punktowych lub podobnych seryjnej skrzyni (np. transport bebnéw z kablami, kregéw itp.) podwozie i

podtoga skrzyni muszg zosta¢ wzmocnione stosownie do obcigzenia.
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5 Wersje zabudowy specjalnej

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zabudéw z ruchomymi elementami nalezy
zapewnic im swobode ruchu wzgledem pojazdu
podstawowego. W przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
kolizji miedzy elementami zabudowy a pojazdem
podstawowym, co z kolei moze skutkowa¢

uszkodzeniami.
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5 Wersje zabudowy specjalnej

5.10 Nadwozia typu wywrotka

Przy wykonaniu zabudowy wywrotki nalezy przestrzegac nastepujacych punktow:

1.

10.
11.
12.

13.
14.

15.

16.

17.

Wybor odpowiedniego samochodu podstawowego (dopuszczalna masa catkowita, podwozie, wyposazenie), patrz rozdziat

1.3.1.

Nalezy zachowac¢ maks. dopuszczalng mase i nacisk na osie samochodu podstawowego

(patrz rozdziat2.2.1, rozdziat 2.2.1.1 i rozdziat 8.5).

Zabudowa powinna odbywac sie w taki sposdb, aby wystepujace sity rozktadaty sie rownomiernie.

Instrukcje montazu, konserwacji i eksploatacji z podaniem limitéw obcigzen nalezy dofaczy¢ do przebudowanego pojazdu.

Nalezy stosowac sie do przepiséw i norm dotyczacych zabezpieczania fadunku:

a. VDI 2700 idalsze

b. StVZO lub krajowe ustawy irozporzadzenia.

Po zakonczeniu wszystkich prac przy pojezdzie usuna¢ zwierciny i przeprowadzic¢ dziatania zapobiegajace korozji, (patrz rozdz.

2.3.2.10, rozdz. 2.3.2.13 i rozdz. 2.3.2.14).

Nalezy przestrzega¢ wymogoéw dyrektywy zabudowy dla przewodoéw elektrycznych i bezpiecznikow:

a. Rozdziat 2.5.3. ,Zfacze elektryczne w samochodach specjalnych”

b. Rozdz. 2.5.2.1 ,Przewody elektryczne / bezpieczniki"”

c. Rozdz. 2.5.2.2 ,Dodatkowe obwody pradowe". (w przypadku elektro-hydraulicznie napedzanych wywrotek)

d. Rozdziat 2.5.2.3 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne”

Przyzabudowie i przebudowie zadne przewody elektryczne i pozostate komponenty samochodu podstawowego

(np. przewody elektryczne, zbiornik paliwa lub przewody hamulcowe) nie moga zostac uszkodzone.

Przebudowe moze przeprowadzac tylko przeszkolony i wykwalifikowany personel.

Nalezy zachowa¢ minimalny odstep 30 mm miedzy tylna $ciang kabiny kierowcy a zabudowa furgonowa (patrz rozdziat 2.1.6).

Nalezy zachowac¢ wolng przestrzen dla két osi tylnej (patrz rozdziat2.2.9 ,Btotnikiinadkola”).

W zaleznosci od szerokosci zabudowy nalezy wybra¢ odpowiednie lusterko zewnetrzne (patrz rozdziat 2.1.6 i 2.5.1.1).

Moze zaistniec koniecznosc przeniesienia tylnych swiatet (patrz rozdziat 2.5).

W zaleznosci od dtugosci pojazdu nalezy przewidzie¢ boczne $wiatta obrysowe (patrz rozdziat 2.5.1.1).

Nalezy stosowa¢ sie do obowigzujacych ustaw, a takze do rozporzadzeni przepiséw dot. bezpieczenstwa i higieny pracy;

zasad bezpieczenstwa; instrukcji ubezpieczycieli, ktorzy ubezpieczaja od nastepstw nieszczesliwych wypadkdow. Nalezy

przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepiséw, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do uzytkowania (patrz rozdziat

1.2.9).

tozysko wywrotki

a. Tylnetozysko wywrotki tréjstronnej lub wywrotki tylnozsypowej nalezy zamocowac¢ mozliwie blisko tylnej osi.

b. Ztozona burta wywrotki nie moze uderzac o koniec ramy, elementy oSwietlenia ani o sprzeg przyczepowy.

c. Dla przednich tozysk wywrotki nalezy przewidziec¢ katowniki prowadzgce, aby prowadzity tozyska wywrotki przy
opuszczaniu podtogi wywrotki.

Zabezpieczenia

a. Nalezy zamontowac podparcie (podpory wywrotki), ktére uniemozliwig niezamierzone opuszczenie podtogi wywrotki w
chwili wykonywania prac pod nia.

b. Zapewnic¢ urzadzenia sterujace, zabezpieczajace przed niezamierzonym uzyciem.

c. Niezbedna jestinstalacja ostrzegawcza, ktora sygnalizuje, ze podtoga wywrotki nie jest w pozycji spoczynkowe;j
(ustawienie do jazdy).

Sitownik wywrotki

a. Wspornik sitownika jest montowany na belkach poprzecznych ramy montazowej.

b. Belkipoprzeczne ramy montazowej oraz belki poprzeczne podwozia nalezy w miare mozliwosci montowac jedna na
drugie;j.

c¢. W przypadku wywrotek tréjstronnych punkt przytozenia sitownika wywrotki powinien znajdowac sie przed srodkiem

ciezkosci zabudowy i obcigzenia uzytkowego.
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18. Rama montazowa

W przypadku podwozia z zabudowa wywrotki niezbedne jest odpowiednie zdefiniowanie wymiaréw ramy montazowej z

uwagi na wysokie obcigzenia pojazdu.

Nalezy przestrzegac nastepujacych punktow:

a. W celu zapewnienia rownomiernego rozktadu obcigzenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykonac przy uzyciu
ramy montazowej (rama pomocnicza) (patrz rozdziat 4.3.1 ,Wykonanie ramy pomocniczej").

b. Tylng czes¢ ramy montazowej potaczyc z furgonem i w razie potrzeby usztywni¢ na przekatnych lub przy pomocy innych
odpowiednich srodkéw.

c. Do mocowania zabudow wywrotek na ramie pojazdu nalezy uzywa¢ wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikow
nadwozia.

d. Pojazdyz zabudowami wywrotek moga by¢ wykorzystywane wytacznie w normalnych warunkach eksploatacji. Wrazie
planowanego uzytkowania w trudnych warunkach eksploatacyjnych zalecamy konsultacje z odpowiedzialnym dziatem
(patrz rozdziat1.2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").

e. Wiasciwosci materiatowe ramy pomocniczej mozna znalez¢ w rozdziale 4.3 ,Rama pomocnicza dla lekkich samochodow

uzytkowych".

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zabuddéw z ruchomymi elementami nalezy
zapewnic¢ im swobode ruchu wzgledem pojazdu
podstawowego. W przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
kolizji miedzy elementami zabudowy a pojazdem
podstawowym, co z kolei moze skutkowac

uszkodzeniami.
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5.11 Ciagnik siodtowy
Pojazdy z systemem ESC* nie nadaja sie do eksploatacji jako ciggniki siodtowe.

*Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 183 z 244



5 Wersje zabudowy specjalnej

5.12 Transport towarow niebezpiecznych wedtug ADR

Okreslone pojazdy do transportu towarow niebezpiecznych wedtug ADR wymagaja specjalnego certyfikatu ADR.
Transporter/Crafter/Amarok stosowane sa w zakresie transportu towarédw niebezpiecznych zazwyczaj jako pojazdy EX/Il (pojazd do

transportu materiatéw lub przedmiotow wybuchowych).

Volkswagen Transporter/Crafter/Amarok w wersji seryjnej nie spetniaja wszystkich wymogdéw ADR 2017 dla pojazdow EX/Il. W

kazdym razie wymagany jest dalszy stopien rozbudowy przez producenta zabudowy.

W celu udzielania pomocy producentom zabudowy przy uzyskaniu certyfikatu ADR Volkswagen Samochody Uzytkowe oferuje
certyfikat producenta dla pojazdéw bazowych, ktére maja zosta¢ rozbudowane do pojazdow EX/Il. W tym certyfikacie wymienione
sg te przepisy konstrukcyjne z ADR 2017, ktére sg albo juz spetniane przez pojazdy bazowe albo ktére musza zostac jeszcze

uzupetnione w drugim stopniu rozbudowy przez producenta zabudowy.
Istnieje mozliwos$¢ uzyskania certyfikatu producenta dla podwozi i skrzyn oraz certyfikatu dla furgonow.
Prosimy zwréci¢ sie z zapytaniem pod ponizszy adres e-mail:

nutzfahrzeuge@volkswagen.de

W celu przebudowy na pojazd do transportu towaréw niebezpiecznych EX/Ill, FL lub AT prosimy skontaktowad sie z nami (patrz
rozdziat 1.2.1. Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy).
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6 Dane techniczne

6.1 Rysunki wymiarowe

Wymiary nowego Transportera podane s3g na naszych rysunkach wymiarowych.
Sa one dostepne do pobrania w formatach DXF, TIFFi PDF na portalu dla producentéw zabudéw Volkswagen AG. Wszystkie pliki

(oprocz PDF)spakowane sg do formatu Zip. Pliki mozna rozpakowaé za pomoca programu Winzip (PC) lub Ziplt (MAC).

Informacja

Aktualne rysunki wymiarowe do pobrania mozna znalezé
na portalu firmy Volkswagen AG dla producentéw

zabudowy w punkcie menu ,Rysunki techniczne".
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6.2 Winiety (szablony do naklejania)

Do przygotowania rysunkow dostepne sg widoki samochodu Transporter w skali01:20, ktére mozna pobrac¢ w formacie TIF, DXF,

EPS. Wszystkie pliki spakowane sa do formatu Zip. Pliki mozna rozpakowac za pomocg programu Winzip (PC)lub Ziplt (MAC).

Informacja

Aktualne szablony do pobrania mozna znalez¢ w portalu
firmy Volkswagen AG dla producentéw zabudowy w

punkcie menu ,Szablony do naklejania”.
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6.3 Schematy elektryczne

Szczegotowe informacje dotyczace tego tematu znajduja sie w instrukcjach naprawy i na schematach elektrycznych Volkswagen

AG.

Informacja

Instrukcje napraw i schematy elektryczne Volkswagen AG
mozna pobrac na stronie internetowej erWin*(z niem.
Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der
Volkswagen AG, elektroniczny system informacji o
naprawach i informacji dla warsztatow firmy Volkswagen
AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG
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6.4 Modele CAD

Jako zarejestrowany producent nadwozi maja Panstwo do dyspozycji modele 3-D w formatach CATIAV.5/STEP/JT, do

wykorzystania we wtasnych konstrukcjach.

Informacja

Dane 3D mozna znalez¢ na portalu firmy Volkswagen AG
dla producentéw zabudowy pod pozycjg menu ,CAD-

Daten"” (,Dane CAD").
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7 Obliczenia

7.1 Ustalanie srodka ciezkosci

0golny $rodek ciezkosci (samochod z elementami zabudowanymi lub petna zabudowa bez obcigzenia) powinien sie znajdowac tak
nisko, jak to mozliwe.

Potozenie srodka ciezkosci w kierunku wzdtuznym pojazdu podaje sie w odniesieniu do osi pojazdu. Wysokos¢ $rodka ciezkosci
podaje sie w odniesieniu do piasty kota lub do jezdni.

Firma Volkswagen zaleca zlecenie ustalenia $rodka ciezkosci uznanej i doswiadczonej instytucji kontrolnej (np. DEKRA, TUV lub

inne).

Jesli producent zabudowy sam ustala srodek ciezkosci, zalecamy stosowanie sie do sposobu postepowania opisanego w rozdziale
7.1.1 ,Ustalanie potozenia srodka ciezkosci w kierunkux"i 7.1.2 ,Ustalanie srodka ciezkosci w kierunku z", zaangazowanie do tej

czynnosci wykwalifikowanych pracownikdéw, aby uzyska¢ wyniki, ktére bedzie mozna pdzniej wykorzystac.

7.1.1 Ustalanie potozenia Srodka ciezkosci w kierunku x

Sposob postepowania:

— Pojazd nalezyzwazyc¢ z petnym podzespotem dobudowanym lub zabudowa bez obcigzenia.

— Cisnienie w oponach nalezy uzupetni¢ do poziomu ci$nienia wewnetrznego opony, ktory jest przewidziany do odp owiedniego,
dopuszczalnego nacisku na os.

—  Wszystkie zbiorniki cieczy (zbiornik paliwa, zbiornik na srodek do czyszczenia szyb, ewentualnie zbiornik hydrauliczny, zbior nik
wody etc.) nalezy catkowicie napetnic.

— Pojazd ustawi¢ na wadze, wytgczyc silnik, ustawié bieg jatowy i zwolni¢ hamulce.

—  Pojazd musi byé ustawiony poziomo i rowno.

— Najpierw nalezy zwazy¢ poszczegdlne naciskina o$ (nacisk na o$ przednia i nacisk na o$ tylng), a nastepnie mase catego
pojazdu.

—  Na postawie zmierzonych wartosci mozna obliczy¢ potozenie srodka ciezkosci w kierunku wzdtuznym samochodu wedtug

réwnan (3) i (4). W celu sprawdzenia wynikow z rownania (3) i (4) nalezy skorzystac z réwnania (2).

R o W v |hs

GV A GG

Rys. 1. Ustalanie potozenia $rodka ciezkosci catego pojazdu w kierunku x
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Ustalanie catkowitej masy pojazdu bez obcigzenia z podzespotami dobudowanymi i zabudowa:

by = Gya+ Gy (1)

Obliczenie potozenia $rodka cigzkosci 55- w kierunku x

L = |[|,-'+|[j_| (2)

Ly =284p 3)
_ uva

Ly = - (4)

Zastosowane skroty i parametry:

7 Obliczenia

Ur_; - Masa catkowita pojazdu bez obcigzenia

UI-'.-1 - Nacisk na o$ przednig samochodu bez obcigzenia (wielko$¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)
L',-,-ﬂ - Nacisk na os tylng pojazdu bez obcigzenia (wielkos¢ zadana lub wazenie danego podwozia)

5;- - 0Ogolny $rodek ciezkosci

L - Rozstaw osi

L-_.- - Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi przedniej

.|'.'._|.- - Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi tylnej

Wskazowka merytoryczna

Praktyczne okreslenie wysokosci srodka ciezkosci moze

zostac przeprowadzone tylko przez odpowiednio

przeszkolonych pracownikow przy pomocy odpowiedniej

i skalibrowanej wagi.

Aby zredukowac btedy pomiarowe, kazdg wartos¢
mierzong nalezy ustali¢ przynajmniej trzy razyi na tej
podstawie obliczy¢ wartosc srednig. Na podstawie tej
wartosci nalezy wykona¢ ostateczne obliczenia wedtug

rownan (3) i (4).

Informacja

Rozstaw kot ,L" jest zdefiniowany we wzorze

konstrukcyjnym pojazdu (patrz zamoéwienie) lub nalezy

go ustali¢ na postawie pomiaru dtugosci zgodnie z norma

DIN70020, czesc 1.
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7.1.2 Ustalanie potozenia srodka cigzkosci w kierunku z

Do okreslenia wysokosci srodka ciezkosci catego samochodu hs (patrz rys. 1) przez producenta zabudowy firma Volkswagen AG

zaleca nastepujacy sposob postepowania po skompletowaniu catego samochodu:

Pojazd nalezy zwazy¢ po przebudowie w dwdch ustawieniach jazdy, jedno po drugim, na wadze ptytowej lub wadze nacisku
kofa na jezdnie.

Nalezy przy tym ustali¢ zmierzony nacisk na osie przy rownym potozeniu osi Gva i Gua (patrz rozdziat7.1.1 ,Ustalanie
potozenia $rodka ciezkosci w kierunku x"), a takze nacisk na osie przy jednej osi podniesionej o wartos¢ h’ Qua lub Qua.
Wysokos¢ podniesienia h’ powinna by¢ zgodna z przednim i tylnym katem nachylenia zbocza (okreslanego takze jako kat
natarcia badz kat zejscia samochodu) i tak duza, jak to mozliwe. Wartos¢ docelowa to > 600 mm.

Aby zmniejszy¢ liczbe btedéw pomiarowych, nalezy przeprowadzi¢ przynajmniej szes¢ pojedynczych pomiaréw na kazda o$
pojazdu: trzy na kazda os przy poziomo ustawionym pojezdzie i po trzy przy podniesionej osi. Na podstawie tych trzech
pomiaréw w jednym ustawieniu nalezy obliczy¢ dla kazdej osi wartos¢ srednia.

Na podstawie tych trzech wartosci nalezy obliczy¢ wartos¢ $rednia i zastosowac jg w réwnaniach od (5) do (9). W celu
zwiekszenia doktadnosci wyniku koficowego zmiane nacisku na os$ nalezy ustali¢ zaréwno przy podniesionej tylnej, jak i

przedniej osi.

Wskazowka merytoryczna

Aby unikna¢ btednych pomiaréw, nalezy przestrzegac

ponizszych punktéw:

— Podczas wazenia przy rownym ustawieniu pojazdu
musi by¢ on potozony doktadnie poziomo. Nalezy
odpowiednio wyréwnac¢ réznice wysokosci
pomiedzy osiami spowodowane przez wage.

— Podczas podnoszenia do zadanej wysokosci
podnoszenia nalezy zablokowa¢ wazong os$ przed

ugieciem lub odskoczeniem.

— Podczas podnoszenia do zgdanej wysokosci zadna z
czesci pojazdu nie moze opasc.

— Nalezy zapewni¢ swobode toczenia sie wszystkich
ko6t pojazdu, wiaczyc bieg jatowy, zwolni¢ wszystkie
hamulce, w tym hamulec postojowy, ewentualnie
umiescic kliny blokujace w wystarczajacej
odlegtosci od kot.

—  Obrocic pojazd (w celu zwazenia innej osi) wtasnymi
sitami, aby zwolni¢ ewentualne naprezenia pojazdu.

— Nalezy sie upewni¢, ze podczas pomiaréw w

pojezdzie nie beda sie przesuwac zadne przedmioty.

Jeslinie mozna zablokowac resorowania pojazdu ze wzgledu na zabudowe lub konstrukcje, nalezy wykona¢ dalsze pomiary

nacisku na o$ przy roznych wysokosciach podniesienia (np. 600 mm, 700 mm i 800 mm). W ten sposéb mozna réwniez ograniczyc

btedy zwigzane z obliczaniem wartosci $redniej. Wysokos¢ srodka ciezkosci to srednia arytmetyczna wartosci srednich

poszczegolnych wysokosci srodka ciezkosci na kazda wysokos¢ podnoszenia.
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Przyktad sposobu postepowania

1.
2.

9.

10.
11.

12.

Pojazd nalezy zwazyc¢ z petnym podzespotem dobudowanym lub zabudowa bez obcigzenia.

Cisnienie w oponach nalezy uzupetni¢ do poziomu ciSnienia wewnetrznego opony, ktory jest przewidziany do odpowiedniego,
maksymalnego dopuszczalnego nacisku na os.

Wszystkie zbiorniki cieczy (zbiornik paliwa, zbiornik na srodek do czyszczenia szyb, ewentualnie zbiornik hydrauliczny, zbior nik
wody etc.) nalezy catkowicie napetnic.

Gdy pojazd znajdzie sige na wadze, wytgczy¢ silnik, wigczy¢ bieg jatowy izwolni¢ hamulce.

Ustawi¢ pojazd z osig tylng (HA) poziomo na wadze i na jednym poziomie, a nastepnie sprawdzié nacisk na os.

Podniesc os przednia (VA) o wartos¢ h' wynoszagca minimum 600 mm. Wieksza wysokosc h' przy uwzglednieniu specyficznych
dla pojazdu warunkéw ramowych jest korzystniejsza dla wyniku koncowego. Wartos¢ h' nalezy okresli¢ w przypadku
wszystkich pomiaréw z podniesiong osig i powinna by¢ w miare mozliwosci identyczna. Alternatywnie do podniesionej
wysokosci h' mozna okresli¢ kat o pomiedzy piastami kot

Okreslic¢ przesuniecie nacisku na o$ tylng Qua na wadze.

Opusci¢ samochod, obrocic i przeprowadzi¢ odpowiednie pomiary na osi przedniej (najpierw Gya na rownym poziomie, a
nastepnie Qva przy osi tylnej podniesionej o h').

Wykonac kroki 4-7 przynajmniej trzy razy (przy zablokowanym uresorowaniul).

Za pomoca ustalonych warto$ci mozna obliczy¢ wysokos$¢ srodka ciezkosci, postugujac sie rownaniami od (5) do (9).

W przypadku obliczen wedtug rownan od (3) do (9) nalezy zastosowad wszystkie dtugosci w milimetrach (mm) i wszystkie
wartosci masy w dekaniutonach (1 daN = 10 N).*

Podnies¢ juz podniesiong os (np. o 100 mm) i ponownie ustali¢ wysokosc¢ srodka ciezkosci, aby potwierdzi¢ wynik pomiaru.

Wskazowka merytoryczna

Praktyczne okreslenie wysokosci srodka ciezkosci moze
zostac¢ przeprowadzone tylko przez odpowiednio
przeszkolonych pracownikow przy pomocy odpowiednich

i skalibrowanych urzadzen i narzedzi pomiarowych.
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Rys. 2. Ustalanie potozenia $rodka ciezkosci catego pojazdu w kierunku z
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Ustalanie potozenia ogdlnego srodka ciezkosci 5,-.- w kierunku z:
By =Ty +ran ()

Ustalanie potozenia ogdlnego srodka ciezkosci 55- w kierunku z w przypadku podniesionej osi przedniej:

a1 Fea—lina 14
.= 4 .
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Ustalenie potozenia ogdlnego srodka ciezkosci 5_;; w kierunku z w przypadku podniesionej osi tylnej:

. Pra-tliva Loy
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X |1 e — Wi (8)
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Zastosowane skroty i parametry:

Titat - Statyczny promien opony

[n:'?l:.'. - Nacisk na o$ przednia przy podniesionym tyle pojazdu

@J.',i - Nacisk na 0$ tylna przy podniesionym przodzie pojazdu

I'.:,-; - Masa catkowita pojazdu bez obcigzenia

[fl,-_q - Nacisk na o$ przednia samochodu bez obcigzenia (wielkos$¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)
[f,-,-ﬂ - Nacisk na os tylng pojazdu bez obcigzenia (wielko$¢ zadana lub wazenie danego podwozia)
L - Rozstaw osi

Loy - Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi przedniej

Ly - Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi tylnej

f!_-,- - Wysokosc srodka ciezkosci nad jezdnia

f!;, - Wysokos¢ srodka ciezkosci nad srodkiem kota

i - Wysokos¢, o jaka samochdd zostat podniesiony
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Wskazowka merytoryczna

Ustalony Srodek ciezkosci nie moze przekraczac wartosci
granicznych wymienionych w rozdz. 2.1.3. ,Srodek

ciezkosci pojazdu”.

Informacja

Rozstaw kot ,L" jest zdefiniowany we wzorze
konstrukcyjnym pojazdu (patrz zamoéwienie) lub nalezy
go ustali¢ na postawie pomiaru dtugosci zgodnie z norma
DIN70020, czes¢ 1.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r. Transporter - Strona 195 z 244



7 Obliczenia

7.2 Obliczenie nacisku na os

Jezeli podwozie jest wyposazane w zabudowe albo gdy dodaje sie lub usuwa ciezkie elementy dodatkowe, konieczne jest
przeprowadzenie obliczen nacisku na 0. Stuzy to do ustalenia, czy przy réwnomiernym obcigzeniu pojazdu az do dopuszczalnej

masy catkowitej wczesniej nie nastapi przekroczenie dopuszczalnego nacisku na osie.

Réwnomierne obcigzenie oznacza, ze srodek ciezkosci masy uzytecznej znajduje sie w geometrycznym srodku powierzchni
tadunkowej. Odpowiada to rownomiernemu obcigzeniu powierzchni tadunkowej np. piachem (obcigzenie wodg). W obliczeniach

nacisku na os$ nie bierze sie pod uwage wysokosci srodka ciezkosci nad jezdnia (kierunek Z).

Ponadto obliczenia nacisku na o$ mozna przeprowadzic¢ z gory przy projektowaniu zabudow i ciezkich czesci montowanych (np.
burty zatadowczej), aby ustali¢ optymalng pozycje montazu tych elementow izapewnic, ze dopuszczalny nacisk na osie nie
zostanie przekroczony. Jest to szczegolnie wazne w odniesieniu do cze$ci montowanych przed osig przednia (np. ptug do

odgarniania sniegu) lub za osig tylng (np. burta zatadowcza, bagaznik tylny).

Obliczenie nacisku na o$ stanowi element odbioru przebudowanego lub kompletnego pojazdu przez stacje kontroli pojazdéw albo

przez urzad dozoru technicznego.

Zastosowane skroty i parametry:

I'.:z._,! Dopuszczalna masa catkowita pojazdu (kg, z tabliczki fabrycznej lub dokumentéw pojazdu)
Uzu!?,t Dopuszczalny nacisk na o$ przednia (kg, z tabliczki fabrycznej lub dokumentéw pojazdu)
I'.;'z._l!_ul-_..‘ Dopuszczalny nacisk na os tylna (kg, z tabliczki fabrycznejlub dokumentéw pojazdu)
L:,-; Masa catkowita samochodu bez obcigzenia (masa wtasna tgcznie z kierowcg 75 kg)
I'.;'l,.-_.1 Nacisk na o$ przednig samochodu bez obcigzenia (kg)

I'.f,-,-ﬂ Nacisk na o$ tylng samochodu bez obcigzenia (kg)

[:,-,.,-L'H._.-_q Minimalny nacisk na o$ przednia (kg) (patrz wytyczne zabudowy)

U,a,-;,;zp-_q Udziat masy uzytecznej na osi przedniej (kg)

U,a,-;,:zf,-_.1 Udziat masy uzytecznej na osi tylnej (kg)

5,-; 0golny srodek ciezkosci

L Rozstaw osi (mm)

L Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi przedniej (mm)
Ly Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi tylnej (mm)
-"-L-u-u-_-_l'l. Dtugosc¢ powierzchni tadunkowej (mm)

L, Zwis, odlegtosc od srodka tylnej osi do tylnej krawedzi zabudowy (mm)

MNutaions! Masa uzyteczna (kg)
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7 Obliczenia

7.2.1 Okreslanie rozktadu nacisku na osie w kompletnym samochodzie

Sposob postepowania:

Samochdd nalezy zwazy¢ z petnym podzespotem dobudowanym lub zabudowa bez obcigzenia (masa uzyteczna).

Wazenie odbywa sie bez kierowcy. Dla kierowcy dolicza sie ogélng wartosc 75 kg.

Cisnienie w oponach nalezy uzupetni¢ do poziomu cisnienia wewnetrznego opony, ktory jest przewidziany przy danym nacisku
na os.

Wszystkie zbiorniki cieczy (zbiornik paliwa, zbiornik na srodek do czyszczenia szyb, ewentualnie zbiornik hydrauliczny, zbiornik
wody etc.)

nalezy catkowicie napetnic. Zbiornik paliwa jest przy tym napetniany tylko w 90%. (Jesli jest to niemozliwe, nalezy doda¢
pdzniej arytmetycznie odpowiednie masy w zamian za brakujgce ilosci ptynu irozdzieli¢ na poszczegdlne osie).

Na czas wazenia silnik w samochodzie musi by¢ wytaczony, skrzynia biegéw przetaczona na bieg jatowy a hamulce musza by¢
zwolnione.

Pojazd musi by¢ ustawiony poziomo i rowno.

Najpierw nalezy ustali¢ nacisk na poszczegélne osie .., orazdi., a potem dla kontroli mase catkowitg i, pojazdu.

Nalezy ustali¢ nastepujace wymiary dtugosci w samochodzie:

+  Dtugos¢ powierzchni tadunkowej L. .

+ Rozstaw osi L (3000 mm Transporter KR, 3400 mm Transporter LR)

+  Zwis Ly (odlegto$¢ od srodka tylnej osi do tylnej krawedzi zabudowy)

Dzieki zmierzonym wartosciom mozna zweryfikowac rozktad pozostajgcej masy uzytecznej na osie i zachowanie
dopuszczalnego nacisku na osie przy petnym

obciagzeniu.

L Ladefl

Nutzlastschwerpunkt

L Ladefi / 2 (Mitte Ladefléche)

\ 4

Lv LH

A

A 4

<
<

Rys. 1: Ustalanie nacisku na osie w kompletnym samochodzie
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7 Obliczenia

Dziatania arytmetyczne:
Najpierw oblicza sie teoretyczng mase uzyteczna:

Masa uzyteczna to dopuszczalna masa catkowita pojazdu po odjeciu masy wtasnej. Dopuszczalna masa catkowita jest zapisana w

dokumentach pojazdu albo na tabliczce fabrycznej.

Mase wiasng ustala sie metoda wazenia. Na mase wtasna sktadaja sie zawsze kierowca wazacy 75 kgi zbiornik paliwa napetiony
w 90%. Ponadto wszystkie fabrycznie dostarczone elementy (np. koto zapasowe, jeslijest przewidziane) i wszystkie elementy na
state potaczone z samochodem, jak zabudowy, burty zatadowcze, zurawie wytadowczo-zatadowcze itp.)

Nulalisd = Gy — Gy

Potem nalezy wyliczy¢ odlegtosc srodka ciezkosci masy uzytecznej przy rownomiernym obcigzeniu (Srodek powierzchni
tadunkowej) od osi tylnej Ly, wzglednie od osi przedniej Ly .

L

e
Ly =

T T Ly

.II..'_.I =L—- .II.._|_|

Srodek ciezkosci tadunku przy réwnomiernym obcigzeniu znajduje sie zatem o wartoé¢ L za osig przednia, wzglednie o wartos¢
L,, przed osia tylna. Niekiedy $rodek ciezkosci masy uzytecznej moze by¢ usytuowany takze za osig tylng (Le = L). W tym

przypadku Ly jestujemny.

Masa uzyteczna musi rozktadac sie proporcjonalnie na o$ przednig i tylna:

. Nulalusd
Uivazra = Tl'-.'.'
. Wuialusd
Upazrna = — 7 Ll

Te procentowe udziaty masy uzytecznej dla osi przednieji tylnej nalezy doliczy¢ do zwazonych mas wiasnych osiprzedniej i tylnej.

Suma nie moze przekroczy¢ dopuszczalnego nacisku na os.

bpa = Uymera = Daes

I--'|'|'.-1 + IE'|".'.'!.!.E|'|'.-1 = 'L.z..!.'.'n'.ﬂ

Jezeli przy rownomiernym obcigzeniu przekraczany jest dopuszczalny nacisk na osie, zanim pojazd zostat zatadowany do
dopuszczalnej masy catkowitej, masa uzyteczna musi zostac zredukowana. Niektdére panstwa rejestrujace pojazdy akceptuja
zachowanie dopuszczalnej masy catkowitej przy nierownomiernym rozktadzie obcigzenia. Inne panstwa rejestrujace samochody

z3daja zredukowania dopuszczalnej masy catkowitej do maksymalnej mozliwej wartosci przy réownomiernym rozktadzie

obcigzenia.
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7.2.2 Ustalanie nacisku na osie przy planowanych dodatkowych zabudowach

7 Obliczenia

Ustalenie nacisku na osie moze by¢ konieczne takze, gdy w samochodzie s planowane ciezkie dodatkowe zabudowy i z gory

nalezy zweryfikowac ich wptyw na nacisk na osie, pozostata mase uzyteczng i sterownos¢ pojazdu (minimalny nacisk na o$

przednia). Praktyczne przykfady to burty zatadowcze, bagazniki tylne i wszelkiego rodzaju montowane urzadzenia z przodu i z tytu.

G Bauteil, HA

G Bauteil

Rys. 2: Ustalanie nacisku na osie przy planowanych dodatkowych zabudowach

Przyktad obliczenia dla burty zatadowczej:

Wozory na obliczenie dodatkowego obcigzenia osi przez nowy element konstrukcyjny (burta zatadowcza):

Doouted = Ugemreira T Iﬂ-|.-'|:-e.':.!uiil’l.".
Przyktad obliczenia:

Ciezar burty zatadowczej L"H-:lulr:i.' : =150 kg
Rozstaw osi L: =3000 mm
Zwis do $rodka ciezkosci burty zatadowczej L,:,: =1095 mm

Ustalenie dodatkowego obcigzenia osi tylnej przez ciezar burty zatadowczej:

P
I|.+|.":|
L

THOLE T LIRE T

AU mn

UE-:lulei.'.'.'ﬂ = U_"-'-Ll.hlt'l'! 150 'i{-':ll = 204,75 kg
Obliczanie zmiany obcigzenia osi przedniej przez ciezar burty zatadowczej:

Gaauteiva = Daoweny — Geaoreiins = 100y — 255k = 0475y

(wynik ujemny = odcigzenie osi przedniej)
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7 Obliczenia

Poprzez dodatkowa czes¢ zabudowy minimalny nacisk na o$ przednia pojazdu musi byé zachowany, a maksymalny dopuszczalny

nacisk na o$ przednig i tylng nie moze by¢ przekroczony.

Lagimps, = bpa+ Iflh|'-|1..'|..:'I-".-'| + apmieira = Guniea

Llll.l'.l + IL'|".'.Z!.f.£|'|'."| + IS.I."|:.:...!.f SilH = 'l"'.ﬂ.:LI'I.".

Uwaga!

—  Ciezkie czesci zabudowy przed osig przednia prowadza do odcigzenia osi tylnej i do znacznego zwiekszenia nacisku na o$

przednia.
—  Ciezkie czesci zabudowy za osig tylng prowadza do odcigzenia osi przedniej i do znacznego zwiekszenia nacisku na os tylna.
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Aby zapewni¢ wystarczajgcag sterownosc pojazdu, nalezy uwzgledni¢ informacje zawarte w rozdziale 2.1.7 ,Sterownos¢ - minimalny nacisk na os przednia”.

Dane dotyczace masy wtasnej majg zastosowanie dla seryjnego wyposazenia (wraz z kierowca, narzedziamii gotowoscia do jazdy przy zbiorniku paliwa napetnionym w 90%) pojazdu

podstawowego.

Podczas zamawiania pojazdu nalezy pamieta¢, ze wybér wyposazenia dodatkowego powoduje wzrost masy wtasnej pojazdu i zmniejsza przez to dostepna tadownosé.

Ostateczng mase wtasng catego pojazdu zaleca sie okresli¢ przed przebudowa poprzez jego zwazenie.

Skroty oznaczone gwiazdka (*) oznaczaja:
*BM = BlueMotion

**dostepny rowniez w wersji BlueMotion
*** EU5 EOP (End of Production) KW22/16 / RDW (reszta $wiata) EUS+EU3 + EU4 EOP KWO04/19

SG -reczna skrzynia biegéw

DSG - preselekcyjna skrzynia biegéw (automatyczna skrzynia biegow)

Model dwukierunkowy, patrzrozdziat 8.4
*) masa catkowita zestawu M5 =4900 kg

**) masa catkowita zestawu Mé = 5200 kg

***) masa catkowita zestawu AG7 = 5300 kg

***¥) masy moga réznic¢ sie w zaleznosci od wyposazenia (dozwolona tolerancja (WE) +5%)

W przypadku pytan nalezy sie zwréci¢ do odpowiedniego warsztatu dla klientdw lub skontaktowa¢ sie z nami (patrz réwniez Rozdziat 1.2.1.1 , Kontakt").
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8.1 Tabele mas furgon Euro 6

8.1.1 Furgon 2,6-3,2 t(rozstaw osi: 3000 mm)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk nao$ | Masa catkowita | 0% Ostylna | Maks.
[kg] os przednig | tylng (HA) (min.) przednia [kg] [kg]
(VA) [kg]
2,01 110 kW TFSI 0WM 3000 2800 1600 1550 1821 1188 633 979
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw)
owQ 3000 3000 1600 1625 1821 1188 633 1179
OWR 3000 3200 1710 1720 1821 1188 633 1379
2,01 150 kW TFSI 0WM 3000 2800 1600 1550 1868 1227 641 932
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1868 1227 641 1132
OWR 3000 3200 1710 1720 1868 1227 632 1331
2 2,01 150 kW TFSI 0WM 3000 2800 1600 1550 1978 1263 715 822
]
Ll . . 3
8 ADT (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1978 1263 715 1022
?‘5 OWR 3000 3200 1710 1720 1978 1263 715 1222
=
g‘ 2,0162 kWTDI OWL 3000 2600 1500 1400 1797 1165 632 803
3 FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) oWM 3000 2800 1550 1550 1797 1165 632 1003
owWP 3000 2900 1550 1450 1797 1165 632 1103
owQ 3000 3000 1550 1625 1797 1165 632 1203
2,0162 kWTDI OWL 3000 2600 1500 1400 1827 1195 632 773
FM& (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) | gy 3000 2800 1550 1550 1827 1195 632 973
owQ 3000 3000 1550 1550 1827 1195 632 1173
2,01 75 kwTDI OWL 3000 2600 1500 1400 1797 1165 632 803
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owz* 3000 2700 1550 1450 1797 1165 632 903
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk naoé | Masa catkowita | 0§ Ostylna | Maks.
[kg] os przednig | tylng (HA) (min.) przednia [kg] [ka]
(VA) [kg]
0wWM 3000 2800 1550 1450 1797 1165 632 1003
OWP 3000 2900 1550 1450 1797 1165 632 1103
owQ 3000 3000 1550 1625 1797 1165 632 1203
OWR 3000 3200 1710 1720 1797 1165 632 1403
2,0184 kWTDI OWL 3000 2600 1500 1400 1797 1165 632 803
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) 0WM 3000 2800 1550 1450 1797 1165 632 1003
oWP 3000 2900 1550 1450 1797 1165 632 1103
owQ 3000 3000 1550 1625 1797 1165 632 1203
OWR 3000 3200 1710 1720 1797 1165 632 1403
2,01 110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1827 1195 632 973
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) QWP ** 3000 2900 1600 1450 1827 1195 632 1073
owQ 3000 3000 1600 1625 1827 1195 632 1173
OWR 3000 3200 1710 1720 1827 1195 632 1373
2,01 110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1949 1243 706 851
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1949 1243 706 1051
OWR 3000 3200 1710 1720 1949 1243 706 1251
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1847 1215 632 953
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owP 3000 2900 1600 1450 1847 1215 632 1053
owQ 3000 3000 1600 1625 1847 1215 632 1153
OWR 3000 3200 1710 1720 1847 1215 632 1353
2,01110 kW TDI owWM 3000 2800 1600 1550 1961 1254 707 839
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdéw) owQ 3000 3000 1600 1625 1961 1254 707 1039
OWR 3000 3200 1710 1720 1961 1254 707 1239
2,01150 kw TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1881 1237 644 919
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) OWP 3000 2900 1600 1450 1881 1237 644 1019
owQ 3000 3000 1600 1625 1881 1237 644 1119
OWR 3000 3200 1710 1720 1881 1237 644 1319
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk naoé | Masa catkowita | 0§ Ostylna | Maks.
[kg] os przednig | tylng (HA) (min.) przednia [kg] [ka]
(VA) [kg]
2,01150 kw TDI 0wWM 3000 2800 1600 1550 1990 1272 718 810
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1990 1272 718 1010
OWR 3000 3200 1710 1720 1990 1272 718 1210
2,01150 kW TDI owM 3000 2800 1600 1550 1869 1237 632 931
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdow) owP 3000 2900 1600 1450 1869 1237 632 1031
owQ 3000 3000 1600 1625 1869 1237 632 1131
OWR 3000 3200 1710 1720 1869 1237 632 1331
2,01150 kW TDI owM 3000 2800 1600 1550 1979 1273 706 821
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdow) owQ 3000 3000 1600 1625 1979 1273 706 1021
OWR 3000 3200 1710 1720 1979 1273 706 1221

Stan: maj 2016 r.
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8.1.2 Furgon 2,8-3,2 t(rozstaw osi: 3400 mm)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisknao$ | Masa catkowita | 0§ Osétylna | Maks.

[kg] os przednig | tylng (HA) (min.) przednia [kg] [kg]
(VA) [kg]
2,0162kWTDI owM 3400 2800 1550 1550 1854 1205 649 946
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1550 1625 1854 1205 649 1146
ows 3400 3080 1610 1600 1997 1256 741 1083
2,0162kWTDI owWM 3400 2800 1550 1550 1884 1235 649 916
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1550 1625 1884 1235 649 1116
2,0175kWTDI owWM 3400 2800 1550 1550 1854 1205 649 946
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1550 1625 1854 1205 649 1146
OWR 3400 3200 1710 1720 1854 1205 649 1346
2,0184 kWTDI owM 3400 2800 1550 1550 1854 1205 649 946
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1550 1625 1854 1205 649 1146
,gg OWR 3400 3200 1710 1720 1854 1205 649 1346
‘é 2,01110 kW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1884 1235 649 916
;;-" FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) o0wQ 3400 3000 1600 1625 1884 1235 649 1116
© OWR 3400 3200 1710 1720 1884 1235 649 1316
g 2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 2006 1283 723 794
e AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 2006 1283 723 994
OWR 3400 3200 1710 1720 2006 1283 723 1194
2,01110 kW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1904 1255 649 896
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1904 1255 649 1096
OWR 3400 3200 1710 1720 1904 1255 649 1296
2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 2017 1294 723 783
AD7 (4-Motion DSG 7 biegow)

owQ 3400 3000 1600 1625 2017 1294 723 983
OWR 3400 3200 1710 1720 2017 1294 723 1183
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk naoé | Masa catkowita | 0§ Ostylna | Maks.
[kg] os przednig | tylng (HA) (min.) przednia [kg] [ka]
(VA) [kg]
2,01150 kw TDI 0wWM 3400 2800 1600 1550 1938 1277 661 862
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1938 1277 661 1062
OWR 3400 3200 1710 1720 1938 1277 661 1262
2,01 150 kw TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 2050 1312 738 750
AMb (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 2050 1312 738 950
OWR 3400 3200 1710 1720 2050 1312 738 1150
2,01150 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1926 1277 649 874
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdw) owQ 3400 3000 1600 1625 1926 1277 649 1074
OWR 3400 3200 1710 1720 1926 1277 649 1274
2,01 150 kw TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 2036 1313 723 764
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) owQ 3400 3000 1600 1625 2036 1313 723 964
OWR 3400 3200 1710 1720 2036 1313 723 1164

Stan: maj 2016 r.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Wytyczne zabudowy - wydanie listopad 2018 r.

Transporter - Strona 206 z 244




8.2 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej kabina pojedyncza skrzynia/podwozie (Euro 6)

8.2.1 Kabina pojedyncza skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk naos | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] os$ przednig | tylnag (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kg]

2,01 110 kW TFSI 0WM 3000 2800 1600 1550 1778 1216 562 1022

FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1778 1216 562 1222
2,0162kWTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1757 1194 563 1043

FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3000 3000 1550 1680 1757 1194 563 1243

2,01 75 kwWTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1757 1194 563 1043

FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3000 3000 1550 1680 1757 1194 563 1243

2 2,0184 kwTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1757 1194 563 1043
g FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3000 3000 1550 1680 1757 1194 563 1243
§ 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1787 1224 563 1013
% FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1787 1224 563 1213
:‘_ 2,01110 kW TDI 0wWM 3000 2800 1600 1550 1912 1273 639 888
g AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1912 1273 639 1088
‘;:- 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1804 1241 563 996
é FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1804 1241 563 1196
:E:OJ 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1930 1291 639 870
2 AD7 (4-Motion DSG 7 biegdow) owaQ 3000 3000 1600 1680 1930 1291 639 1070
a3 2,01150 kw TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1818 1246 572 982
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1818 1246 572 1182
2,01150 kw TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1818 1246 572 982

AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1818 1246 572 1182

2,01 150 kw TDI o0wWM 3000 2800 1600 1550 1943 1295 648 857

FD7 {naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1943 1295 | 648 1057
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegow NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc

masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk nao$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.

[kg] o$ przednig | tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kg]
2,01150 kW TDI 0wWM 3000 2800 1600 1550 1961 1313 648 839
AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owq 3000 3000 1600 1680 1961 1313 648 1039
2,01110 kW TFSI 0WM 3000 2800 1600 1550 1613 1209 404 1187
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1680 1613 1209 404 1387
OWR 3000 3200 1710 1720 1613 1209 404 1587
2,0162kWTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1592 1187 405 1208
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3000 3000 1550 1680 1592 1187 405 1408
2,01 75 kWTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1592 1187 405 1208
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3000 3000 1550 1680 1592 1187 405 1408
OWR 3000 3200 1710 1720 1592 1187 405 1608
§ 2,0184kWTDI 0WM 3000 2800 1550 1550 1592 1187 405 1208
g FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3000 3000 1550 1680 1592 1187 405 1408
= OWR 3000 3200 1710 1720 1592 1187 405 1608
;24_ 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1622 1217 405 1178
%‘ FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owaQ 3000 3000 1600 1680 1622 1217 405 1378
§ OWR 3000 3200 1710 1720 1622 1217 405 1578
E 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1639 1234 405 1161
E FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1639 1234 405 1361
g OWR 3000 3200 1710 1720 1639 1234 405 1561
©

2 2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1747 1266 481 1053
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owaQ 3000 3000 1600 1680 1747 1266 481 1253
OWR 3000 3200 1710 1720 1747 1266 481 1453
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1765 1284 481 1035
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) owQ 3000 3000 1600 1680 1765 1284 481 1235
OWR 3000 3200 1710 1720 1765 1284 481 1435
2,01 150 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1653 1239 414 1147
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owaQ 3000 3000 1600 1680 1653 1239 414 1347
OWR 3000 3200 1710 1720 1653 1239 414 1547
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk nao$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] o$ przednig | tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kg]
2,01150 kW TDI 0wWM 3000 2800 1600 1550 1778 1288 490 1022
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1778 1288 490 1222
OWR 3000 3200 1710 1720 1778 1288 490 1422
2,01150 kw TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1670 1256 414 1130
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1680 1670 1256 414 1330
OWR 3000 3200 1710 1720 1670 1256 414 1530
2,01150 kW TDI o0WM 3000 2800 1600 1550 1796 1306 490 1004
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdow) owQ 3000 3000 1600 1680 1796 1306 490 1204
OWR 3000 3200 1710 1720 1796 1306 490 1404
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8.2.2 Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t(rozstaw osi: 3400 mm) (Euro 6)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknao$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] 0s tylng (HA) (min.) przednia | tylna [ka]
przednia [kg] [kg]
(VA)
2,01 62 kWTDI 0WM 3400 2800 1550 1550 1792 1225 567 1008
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1550 1680 1792 1225 567 1208
20175 kWTDI owWM 3400 2800 1550 1550 1792 1225 567 1008
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owaQ 3400 3000 1550 1680 1792 1225 567 1208
2,0184 kWTDI 0WM 3400 2800 1550 1550 1792 1225 567 1008
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1550 1680 1792 1225 567 1208
2,01110 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1822 1255 567 978
3 FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1822 1255 567 1178
]

i 2,01110 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1947 1304 643 853
g AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owaQ 3400 3000 1600 1680 1947 1304 643 1053
_.g 2,01110 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1965 1322 643 835
E‘\ FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1965 1322 643 1035
-g 2,01 110 kW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1839 1272 567 961
E AD7 (4-Motion DSG 7 biegdow) owQ 3400 3000 1600 1680 1839 1272 567 1161
§ 2,01150 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1853 1277 576 947
'§ FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegdw) owaQ 3400 3000 1600 1680 1853 1277 576 1147
§ 2,01150 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1978 1326 652 822
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1978 1326 652 1022
2,01150 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1870 1294 576 930
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdw) owQ 3400 3000 1600 1680 1870 1294 576 1130
2,01 150 kw TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1996 1344 652 804

AD7 (4-Motion DSG 7 biegow)
owQ 3400 3000 1600 1680 1996 1344 652 1004
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegow NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc

masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknaos$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.

[kg] 0$ tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)

2,0162kWTDI 0WM 3400 2800 1550 1550 1607 1207 400 1193
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owaQ 3400 3000 1550 1680 1607 1207 400 1393
2,01 75 kWTDI 0WM 3400 2800 1550 1550 1607 1207 400 1193
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owaQ 3400 3000 1550 1680 1607 1207 400 1393
OWR 3400 3200 1710 1720 1607 1207 400 1593
2,0184 kWTDI 0WM 3400 2800 1550 1550 1607 1207 400 1193
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1550 1680 1607 1207 400 1393
OWR 3400 3200 1710 1720 1607 1207 400 1593
3 2,01110 kW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1637 1237 400 1163
% FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1637 1237 400 1363
_g OWR 3400 3200 1710 1720 1637 1237 400 1563
% 2,01 110 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1780 1304 476 1020
%‘ FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1780 1304 476 1220
° OWR 3400 3200 1710 1720 1780 1304 476 1420
f‘} 2,01110 kW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1762 1286 476 1038
§ AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1762 1286 476 1238
o OWR 3400 3200 1710 1720 1762 1286 476 1438
'§ 2,01 110 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1654 1254 400 1146
* AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1654 1254 400 1346
OWR 3400 3200 1710 1720 1654 1254 400 1546
2,01150 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1668 1259 409 1132
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1668 1259 409 1332
OWR 3400 3200 1710 1720 1668 1259 409 1532
2,01 150 kw TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1685 1276 409 1115
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1685 1276 409 1315
OWR 3400 3200 1710 1720 1685 1276 409 1515
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknaos$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] 0$ tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)
2,01150 kw TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1793 1308 485 1007
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owaQ 3400 3000 1600 1680 1793 1308 485 1207
OWR 3400 3200 1710 1720 1793 1308 485 1407
2,01150 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1811 1326 485 989
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) owQ 3400 3000 1600 1680 1811 1326 485 1189
OWR 3400 3200 1710 1720 1811 1326 485 1389

Stan: maj 2016 r.
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8.2.3 Kabina podwdjna skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t(rozstaw: 3400 mm) (Euro 6)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosé
(dop. osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk nao$ | Masa catkowita | O$ 03 maks.
masa [kgl o$ przednig | tylna (HA) (min.) przednia | tylna [ka]
catk.) (VA) [kg] [kg]
2,0162 kWTDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1847 1241 606 953
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1847 1241 606 1153
2,01 75 kWTDI owM 3400 2800 1600 1550 1847 1241 767 953
[ . . _
= FMS5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1847 1241 767 1153
«
:§- 2,0184 kWTDI [ 3400 2800 1600 1550 1847 1241 767 953
'§ FMS5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1847 1241 767 1153
a
Y 2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1877 1271 606 923
g FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1877 1271 606 1123
,g 2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 2002 1320 682 798
E AM®6 (4-Motion reczny 6 biegdéw) owQ 3400 3000 1600 1680 2002 1320 682 998
3
v 2,01110 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1894 1288 606 906
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1894 1288 606 1106
2,01110 kW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 2020 1338 682 780
AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 2020 1338 682 980
2,0162 kWTDI owM 3400 2800 1600 1550 1697 1248 449 1103
oy FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1697 1248 449 1303
5y
% - 2,01 75 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1697 1248 610 1103
o . . .
8 2 | FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1697 1248 449 1303
N @
%‘ g OWR 3400 3200 1710 1720 1697 1248 449 1503
o S
é S| 2,0184kwTDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1697 1248 449 1103
N T . . L
8§ | FM> (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1697 1248 449 1303
(=
‘% :": OWR 3400 3200 1710 1720 1697 1248 449 1503
<
-% 2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1727 1278 449 1073
[
o FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1727 1278 449 1273
OWR 3400 3200 1710 1720 1727 1278 449 1473
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
(dop. osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk nao$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.
masa [kgl o$ przednia | tylna (HA) (min.) przednia | tylna [kal
catk.) (VA) [ka] [ka]
2,01110 kW TDI oOwWM 3400 2800 1600 1550 1852 1327 525 948
AME (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1852 1327 525 1148
OWR 3400 3200 1710 1720 1852 1327 525 1348
2,01110 kW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1744 1295 449 1056
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1744 1295 449 1256
OWR 3400 3200 1710 1720 1744 1295 449 1456
2,01110 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1870 1345 525 930
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) owQ 3400 3000 1600 1680 1870 1345 525 1130
OWR 3400 3200 1710 1720 1870 1345 525 1330

Stan: maj 2016 r.
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8.3 Tabele mas kombi - Caravelle (Euro 6)

8.3.1 Kombi - Caravelle 2,6-3,2 t(rozstaw osi: 3000 mm) (Euro 6)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosé

masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisknao$ | Nacisk nao$ Masa catkowita | O$ (0] maks.

[kg] przednia tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kd]

2,01 110 kW TFSI* owM 3000 2800 1610 1500 1862 1196 666 938
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1862 1196 666 1138
OWR 3000 3200 1710 1720 1892 1228 664 1308
0WS 3000 3080 1610 1575 1950 1235 715 1130
2,01 150 kW TFSI* owM 3000 2800 1610 1500 1908 1235 673 892
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1908 1235 673 1092
OWR 3000 3200 1710 1720 1908 1235 673 1292
H O0WS 3000 3080 1610 1575 1973 1257 716 1107
g 2,01 150 kW TFSI* owM 3000 2800 1610 1500 2018 1271 747 782
§ AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 2018 1271 747 982
‘§ OWR 3000 3200 1710 1720 2018 1271 747 1182
;‘ 0WS 3000 3080 1610 1600 2006 1267 739 1074
% 2,0162kWTDI * OWL 3000 2600 1550 1400 1838 1173 665 762
5 FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owM 3000 2800 1550 1500 1838 1173 665 962
'-E owP 3000 2900 1550 1475 1838 1173 665 1062
< owQ 3000 3000 1550 1575 1838 1173 665 1162
ows 3000 3080 1610 1575 1953 1231 722 1127
2,01 75 kWTDI owL 3000 2600 1550 1400 1838 1173 665 762
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) oWM 3000 2800 1550 1500 1838 1173 665 962
owp 3000 2900 1550 1475 1838 1173 665 1026
owQ 3000 3000 1550 1575 1838 1173 665 1162
OWR 3000 3200 1710 1720 1797 1138 659 1403
0WS 3000 3080 1610 1575 1913 1203 710 1167
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisknaos | Nacisk nao$ Masa catkowita | Os 0s maks.
[kg] przednia tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kg]
2,0184 kWTDI owL 3000 2600 1550 1400 1838 1173 665 762
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owM 3000 2800 1550 1500 1838 1173 665 962
owWP 3000 2900 1550 1475 1838 1173 665 1062
owQ 3000 3000 1550 1575 1838 1173 665 1162
OWR* 3000 3200 1710 1720 1797 1138 659 1403
ows 3000 3080 1610 1575 1913 1203 710 1167
2,01 110 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1868 1203 665 932
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegdw) OWP 3000 2900 1610 1475 1868 1203 665 1032
owQ 3000 3000 1610 1575 1868 1203 665 1132
OWR 3000 3200 1710 1720 1868 1203 665 1332
ows 3000 3080 1610 1575 1943 1233 710 1137
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1990 1251 739 810
AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1575 1990 1251 739 1010
OWR 3000 3200 1710 1720 1990 1251 739 1210
0ws 3000 3080 1610 1575 1990 1251 739 1090
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1892 1228 664 908
AG7 (naped przedni DSG 7 biegéw) OWP 3000 2900 1610 1475 1892 1228 664 1008
owQ 3000 3000 1610 1575 1892 1228 664 1108
OWR 3000 3200 1710 1720 1892 1228 664 1308
ows 3000 3080 1610 1575 1967 1257 710 1113
2,01 110 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 2001 1262 739 799
AG7 (4-Motion DSG 7 biegdow) owQ 3000 3000 1610 1575 2001 1262 739 999
OWR 3000 3200 1710 1720 2001 1262 739 1199
ows 3000 3080 1610 1575 2001 1262 739 1028
2,01 146 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1984 1289 695 816
AG7 (naped przedni DSG 7 biegow) oOWP 3000 2900 1610 1475 1940 1269 671 960
owQ 3000 3000 1610 1575 1940 1269 671 1060
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisknaos | Nacisk nao$ Masa catkowita | Os 0s maks.
[kg] przednia tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
(VA) [kg] [kg]
OWR 3000 3200 1710 1720 1940 1269 671 1260
ows 3000 3080 1610 1575 2013 1297 716 1067
2,01 146 kW TDI owWM 3000 2800 1610 1500 2043 1296 747 757
AG7 (4-Motion DSG 7 biegdéw) owaQ 3000 3000 1610 1575 2043 1296 747 957
OWR 3000 3200 1710 1720 2043 1296 747 1283
ows 3000 3080 1610 1575 2043 1296 747 1037
2,01150 kW TDI* o0wWM 3000 2800 1610 1500 1917 1250 667 883
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owP 3000 2900 1610 1500 1917 1250 667 983
owQ 3000 3000 1610 1600 1917 1250 667 1083
OWR 3000 3200 1710 1720 1917 1250 667 1283
OWS 3000 3080 1610 1575 1990 1279 711 1090
2,01150 kW TDI* o0wWM 3000 2800 1610 1500 2030 1287 743 770
AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1600 2030 1287 743 970
OWR 3000 3200 1710 1720 2030 1287 743 1170
ows 3000 3080 1610 1600 2072 1325 747 1008
2,01 150 kW TDI* 0WM 3000 2800 1610 1500 1940 1269 671 860
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owWP 3000 2900 1610 1500 1940 1269 671 960
owQ 3000 3000 1610 1600 1940 1269 671 1060
OWR 3000 3200 1710 1720 1940 1269 671 1260
ows 3000 3080 1610 1575 2033 1317 716 1047
2,01150 kW TDI* 0wWM 3000 2800 1610 1500 2043 1296 747 757
AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 2043 1296 747 957
OWR 3000 3200 1710 1720 2043 1296 747 1157
0wWs 3000 3080 1610 1600 2073 1326 747 1007

Stan: pazdziernik 2018 r.

*Brak mozliwosci zamowienia jednostki silnikowej

KR - krétki rozstaw
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8.3 Kombi-Caravelle 2,8-3,2 t (rozstaw osi: 3400 mm) (Euro 6)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢é
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk nao$ | Masacatkowita | O$przednia | O$tylna | maks.
[kg] przednig (VA) | tylng (HA) (min.) [kg] [kg] [kg]

20162kWTDI * 0WM 3400 2800 1610 1500 1900 1214 686 900
FMS5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 owQ 3400 3000 1610 1600 1900 1214 686 1083
biegéw) ows 3400 3080 1610 1600 1997 1256 741 1083
20175 kWTDI 0wWM 3400 2800 1610 1500 1984 1284 700 816
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 owQ 3400 3000 1610 1600 1859 1179 680 1141
biegow) ows 3400 3080 1610 1600 1859 1179 680 1221
OWR 3400 3200 1710 1720 1859 1179 680 1341
2,0184kWTDI 0WM 3400 2800 1610 1500 1984 1284 700 816
*; FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 owQ 3400 3000 1610 1600 1859 1179 680 1141
£ biegow) OWS 3400 3080 1610 1600 1859 1179 680 1221
g OWR 3400 3200 1710 1720 1859 1179 680 1221
§ 2,01110 kW TDI 0WM 3400 2800 1610 1500 1984 1284 700 816
=w," FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 owQ 3400 3000 1610 1600 1930 1244 686 1070
% biegow) OWS 3400 3080 1610 1600 1930 1244 686 1070
L\“j OWR 3400 3200 1710 1720 1930 1244 686 1270
'g 2,01110 kW TDI owQ 3400 3000 1610 1600 2052 1292 760 948
< AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) ows 3400 3080 1610 1600 2052 1292 760 1028
OWR 3400 3200 1710 1720 2052 1292 760 1028
2,01110 kW TDI 0WM 3400 2800 1610 1500 1984 1284 700 816
AG7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1954 1269 685 1046
ows 3400 3080 1610 1600 1954 1269 685 1046
OWR 3400 3200 1710 1720 1954 1269 685 1246
2,01110 kW TDI owQ 3400 3000 1610 1600 2063 1303 760 937
AG7 (4-Motion DSG 7 biegow) ows 3400 3080 1610 1600 2063 1303 760 937
OWR 3400 3200 1710 1720 2063 1303 760 1137
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosé
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na os Nacisknaos | Masacatkowita | O$przednia | Ostylna | maks.
[kg] przednig (VA) | tylna (HA) (min.) [kg] [kg] [kg]
2,01146 kW TDI 0WM 3400 2800 1610 1500 2002 1310 692 798
AG7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 2002 1310 692 798
OWR 3400 3200 1710 1720 2002 1310 692 798
ows 3400 3080 1610 1600 2002 1310 692 798
2,01 146 kW TDI owQ 3400 3000 1610 1600 2105 1338 767 895
AG7 (4-Motion DSG 7 biegdow) OWR 3400 3200 1710 1720 2105 1338 767 895
0ws 3400 3080 1610 1600 2105 1338 767 895
owQ 3400 3000 1610 1600 2105 1338 767 895
2,01150 kW TDI* owM 3400 2800 1610 1500 1979 1291 688 821
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 owQ 3400 3000 1610 1600 1979 1291 688 1021
biegow) ows 3400 3080 1610 1600 2055 1322 733 1025
OWR 3400 3200 1710 1720 1979 1291 688 1221
2,01150 kW TDI* owQ 3400 3000 1610 1600 2092 1328 764 908
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) 0WS 3400 3080 1610 1600 2168 1359 809 912
OWR 3400 3200 1710 1720 2092 1328 764 1108
2,01150 kw TDI* 0WM 3400 2800 1610 1500 2002 1310 692 798
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 2002 1310 692 998
ows 3400 3080 1610 1600 2078 1340 738 1002
OWR 3400 3200 1710 1720 2002 1310 692 1198
2,01150 kW TDI* owQ 3400 3000 1610 1600 2105 1338 767 895
AD7 (4-Motion DSG 7 biegéw) ows 3400 3080 1610 1600 2181 1368 813 899
OWR 3400 3200 1710 1720 2105 1338 767 1095

Stan: pazdziernik 2018 r.

*Brak mozliwosci zamowienia jednostki silnikowej

LR - diugi rozstaw
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8.3.3 Kombi - Caravelle ,Rockton” 3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm) (Euro 6)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw)

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita | O$ 03 maks.
[kg] 0s tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)
2 2,01 150 kW TFSI* OWR 3000 3200 1710 1720 2018 1271 747 1182
§ AD7 (4-Motion, skrzynia reczna 7-biegowa)
N
o
'f‘:
' 2,01 110 kW TDI* OWR 3000 3200 1710 1720 1990 1251 739 1210
<
o AM®6 (4-Motion reczny 6 biegdéw)
S
©
S 2,01110 kW TDI* OWR 3000 3200 1710 1720 2001 1262 739 1199
'.\5
£
o
¥

Stan: maj 2016 r.

*Brak mozliwosci zamowienia jednostki silnikowej

KR - krotki rozstaw
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

8.4 Gtowicasprzegu 3,2 t (Euro 6)

Modele | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna tacznie z kierowca, tadownosé
masa catk.) zbiornikiem paliwa napetnionym w 90% maks.
Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita 0§ 0§ [kg]
[kg] os przednia | tylng (HA) (min.) przednia tylna
(VA) [kg] [kg]
Silnik 2,0 175 kW TDI, M5* OWR 3200 1710 -- 1397**x* 1397 -- 1803
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow)
Silnik 2,0 184 kW TDI, M5* OWR 3200 1710 -- 13Q7**** 1397 -- 1803
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow)
% Silnik 2,0 1110 kW TDI, M6** OWR 3200 1710 -- 1422%*x* 1422 -- 1778
g FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw)
.g 2,01110 kW TDI DSG** OWR 3200 1710 -- 1439**x* 1439 -- 1761
_g FM7 (naped przedni, automatyczna skrzynia, 7
% biegow)
s Silnik 2,0 1150 kW TDI, M6** OWR 3200 1710 -- 1453%*** 1453 -- 1747
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw)
2,01 150 kW TDIDSG** OWR 3200 1710 -- 1470**** 1470 -- 1730

FM7 (naped przedni, automatyczna skrzynia, 7

biegow)

Stan =sierpien 2017 r.
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8.5 Tabele mas furgon Euro 5

8.5.1 Furgon 2,6-3,2 t(rozstaw: 3000 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknaoé | Masacatkowita | O$ Ostylna | Maks.

[kd] os tylnag (HA) (min.) przednia [kg] [kg]
przednia [kd]
(VA)
2,01110 kW TFSI owWM 3000 2800 1600 1550 1821 1188 633 979
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1625 1821 1188 633 1179
OWR 3000 3200 1710 1720 1821 1188 633 1379
2,01 150 kW TFSI owM 3000 2800 1600 1550 1868 1227 641 932
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1868 1227 641 1132
OWR 3000 3200 1710 1720 1868 1227 641 1332
2,0175kwWTDI owL 3000 2600 1500 1400 1755 1129 626 845
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) 0WM 3000 2800 1550 1550 1755 1129 626 1045
z owQ 3000 3000 1550 1625 1755 1129 626 1245
]

E’ OWR* 3000 3200 1710 1720 1755 1129 626 1445
E 2,01103 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1785 1159 626 1015
?‘é FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1625 1785 1159 626 1115
:~ OWR* 3000 3200 1710 1720 1785 1159 626 1415
§ 2,01 110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1811 1185 626 989
* FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1811 1185 626 1189
ows 3000 3200 1710 1710 1811 1185 626 1389
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1907 1207 880 893
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1907 1207 880 1093
OWR 3000 3200 1710 1710 1907 1207 880 1293
2,01110 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1950 1244 706 850
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) owQ 3000 3000 1600 1625 1950 1244 706 1050
0ws 3000 3200 1710 1710 1950 1244 706 1250
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéow NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknaoé | Masacatkowita | O$ Ostylna | mMaks.
[kd] os tylna (HA) (min.) przednia [kg] [ka]
przedniag [kd]
(VA)
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1600 1550 1821 1189 632 979
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1821 1189 632 1179
OWR* 3000 3200 1710 1720 1821 1189 632 1379
2 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1600 1550 1930 1224 706 870
*g AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1930 1224 706 1070
E OWR* 3000 3200 1710 1720 1930 1224 706 1270
% 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1600 1550 1846 1214 632 954
:~ FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1625 1846 1214 632 1154
% ows 3000 3200 1710 1710 1846 1214 632 1354
- OWR* 3000 3200 1710 1720 1846 1214 632 1354

Stan: maj 2015 r.
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8.5.2 Furgon 2,6-3,2 t(rozstaw: 3400 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknao$ | Masa catkowita | 0% Osétylna | Maks.

[ka] oé tylna (HA) | (min.) przednia | [kg] [ka]
przednia [ka]
(VA)

2,01110 kW TFSI 0WM 3400 2800 1600 1550 1878 1228 650 922
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1821 1188 633 1122
OWR 3400 3200 1710 1720 1821 1188 633 1322
,;“ 2,01 150 kW TFSI 0WM 3400 2800 1600 1550 1924 1267 657 876
g FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 1924 1267 657 1076
c;n OWR 3400 3200 1710 1720 1924 1267 657 1276
%'_ 2,01 75 kWTDI OWM*** 3400 2800 1550 1550 1812 1169 643 988
g FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1550 1625 1812 1169 643 1188
@ OWR 3400 3200 1710 1720 1812 1169 643 1388
2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1842 1199 643 958
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 1842 1199 643 1158
OWR 3400 3200 1710 1720 1842 1199 643 1358
2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1964 1247 717 836
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 1964 1247 717 1036
OWR 3400 3200 1710 1720 1964 1247 717 1236
3 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1867 1225 642 933
‘E FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1867 1225 642 1133
g OWR 3400 3200 1710 1720 1867 1225 642 1333
%’n 2,01132 kW TDIBIT owM 3400 2800 1600 1550 1878 1229 649 922
g‘ FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1878 1229 649 1122
g OWR 3400 3200 1710 1720 1878 1229 649 1322
* 2,01132 kW TDIBIT 0wWM 3400 2800 1600 1550 1987 1264 723 813
AM®6 (4-Motion reczny 6 biegdéw) owQ 3400 3000 1600 1625 1987 1264 723 1013
OWR 3400 3200 1710 1720 1987 1264 723 1213
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisk nao$ | Masa catkowita | O$ Ostylna | Maks.
[kg] os tylna (HA) (min.) przednia [kg] [ka]
przedniag [kd]
(VA)
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1903 1254 649 897
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 1903 1254 649 1097
ows 3400 3200 1710 1720 1903 1254 649 1297
2,01110 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 2007 1284 723 793
AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1625 2007 1284 723 993
S 3400 3200 1710 1720 2007 1284 723 1193

Stan: maj 2015 r.
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8.6 Tabele mas kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie (Euro 5)

8.6.1 Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t(rozstaw osi: 3000 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegow Nr PR (dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknao$ | Masa catkowita | 0% 0s maks.
[kg] os tylna (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)

2,01110 kW TFSI o0wWM 3000 2800 1600 1550 1778 1216 562 1022

FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1778 1216 562 1222

2,01 75 kWTDI o0wWM 3000 2800 1550 1550 1736 1157 579 1064

§ FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owa 3000 3000 1550 1680 1736 1157 579 1264
0

§ 2,01103 kW TDI o0wWM 3000 2800 1600 1550 1742 1187 555 1058

'E FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1742 1187 555 1258

3 2,01103 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1864 1235 629 936

é‘ AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1864 1235 629 1136

'g 2,01103 kW TDI o0wWM 3000 2800 1600 1550 1768 1213 555 1032

&E FD7 (naped przedni DSG 7 biegdow) owQ 3000 3000 1600 1680 1768 1213 555 1232

§ 2,01132 kW TDIBIT o0wWM 3000 2800 1600 1550 1779 1217 562 1021

g FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1680 1779 1217 562 1221

& 201132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1600 1550 1888 1252 636 912

AMS6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1888 1252 636 1112

201132 kW TDIBIT owWM 3000 2800 1600 1550 1804 1242 562 996

FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1804 1242 562 1196

E‘. 2,01 110 kW TFSI owWM 3000 2800 1600 1550 1613 1209 404 1187

.§ E FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1613 1209 404 1387

',3 ‘5 OWR 3000 3200 1710 1720 1613 1209 404 1587

3 g 2,01 75kWTDI OWM*** 3000 2800 1550 1550 1547 1150 397 1253

'§ E FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3000 3000 1550 1680 1547 1150 397 1453

-§ = OWR 3000 3200 1710 1720 1547 1150 397 1653
a
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosc
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknaos | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] o$ tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)
2,01103 kW TDI 0WM 3000 2800 1600 1550 1577 1180 397 1223
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1600 1680 1577 1180 397 1423
OWR 3000 3200 1710 1720 1577 1180 397 1623
2,01103 kW TDI owM 3000 2800 1600 1550 1699 1228 471 1101
AMb6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1699 1228 471 1301
OWR 3000 3200 1710 1720 1699 1228 471 1501
2,01103 kW TDI o0wWM 3000 2800 1600 1550 1603 1206 495 1197
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdw) owQ 3000 3000 1600 1680 1603 1206 495 1397
OWR 3000 3200 1710 1720 1603 1206 495 1597
2,01132 kW TDIBIT owM 3000 2800 1600 1550 1614 1210 404 1186
FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegdw) owQ 3000 3000 1600 1680 1614 1210 404 1386
OWR 3000 3200 1710 1720 1614 1210 404 1586
201132 kW TDIBIT owWM 3000 2800 1600 1550 1639 1242 562 1161
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdow) owQ 3000 3000 1600 1680 1723 1245 478 1361
OWR 3000 3200 1710 1720 1723 1245 478 1561
2,01132 kW TDIBIT owM 3000 2800 1600 1550 1723 1245 478 1077
AMb6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1600 1680 1723 1245 478 1277
OWR 3000 3200 1710 1720 1723 1245 478 1477

Stan: maj 2015 r.
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8.6.2 Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t(rozstaw osi: 3400 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegow NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknao$ | Masa catkowita | O$ 0s maks.
[kg] 0s tylng (HA) (min.) przednia | tylna [ka]
przednia [kg] [kg]
(VA)

2,01 110 kW TFSI 0WM 3400 2800 1600 1550 1833 1267 566 967

FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1833 1267 566 1222

2,01 75 kWTDI OWM*** 3400 2800 1550 1550 1747 1188 559 1053

% FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1550 1680 1747 1188 559 1253
g 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1777 1218 559 1023
g,, FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1777 1218 559 1223
i 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1901 1267 634 899
%‘ AM®6 (4-Motion reczny 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1901 1267 634 1099
g 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1804 1245 559 996
3:: FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1804 1245 559 1196
§ 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1814 1248 566 986
é FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1814 1248 566 1186
A 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1923 1283 640 877
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1923 1283 640 1077
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1839 1273 566 961

FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1839 1273 566 1161

% 2,01 110 kW TFSI 0WM 3400 2800 1600 1550 1648 1249 399 1152
E E FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1648 1249 399 1352
;;u %‘ OWR 3400 3200 1710 1720 1648 1249 399 1552
@ ‘5| 20175kWTDI o0wWM 3400 2800 1550 1550 1562 1170 392 1238
g % FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) owQ 3400 3000 1550 1680 1562 1170 392 1438
E OWR 3400 3200 1710 1720 1562 1170 392 1638

Stan: maj 2015 r.
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa Naciskna | Nacisknaos | Masa 035 035 maks.

catkowita 0$ tylng (HA) catkowita przednia | tylna [kg]
[kg] przednig (min.) [kg] [kg]
(VA)

2,01103 kW TDI 0wWM 3400 2800 1600 1550 1592 1200 392 1208
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1592 1200 392 1408
OWR 3400 3200 1710 1720 1592 1200 392 1608
2,01103 kW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1716 1249 467 1084
3 AMG (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1716 1249 467 1284
g OWR 3400 3200 1710 1720 1716 1249 467 1484
c;n owWwM 3400 2800 1600 1550 1619 1227 392 1181
-] 2,01103 kW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1619 1227 392 1381
g FD7 (naped przedni DSG 7 biegdw) OWR 3400 3200 1710 1720 1619 1227 392 1581
‘:?‘ owM 3400 2800 1600 1550 1629 1230 399 1171
: 2,01132 kW TDIBIT owQ 3400 3000 1600 1680 1629 1230 399 1371
E FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) OWR 3400 3200 1710 1720 1629 1230 399 1571
_g owWM 3400 2800 1600 1550 1654 1255 399 1146
& 2,01132 kW TDIBIT owQ 3400 3000 1600 1680 1654 1255 399 1346
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) OWR 3400 3200 1710 1720 1654 1255 399 1546
owM 3400 2800 1600 1550 1738 1265 473 1062
2,01132 kW TDIBIT owQ 3400 3000 1600 1680 1738 1265 473 1262
AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) OWR 3400 3200 1710 1720 1738 1265 473 1462

Stan: maj 2015 r.
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8.6.3 Kabina podwdjna skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t(rozstaw: 3400 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos
masa catk.) | osi Masa Nacisknaoé | Nacisknaoé | Masa catkowita | Oéprzednia | Oitylna | €
catkowita przednig tylng (HA) (min.) [kg] [kgl maks.
[kg] (VA) [kg]
2,01 110 kW TFSI owM 3400 2800 1600 1550 1869 1263 606 931
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) | 0WQ 3400 3000 1600 1680 1869 1263 606 1131
2,01 75kWTDI OWM*** 3400 2800 1600 1550 1802 1203 760 998
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) | OwWQ 3400 3000 1600 1680 1802 1203 760 1198
x 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1832 1233 599 968
% FM6 (naped przedni, rgczna skrzynia, 6 biegéw) | OWQ 3400 3000 1600 1680 1832 1233 599 1169
% 2,01103 kW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1954 1281 673 846
§ AM6 (4-Motion, reczna skrzynia 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1954 1281 673 1046
".% 2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1859 1260 599 941
ﬁ FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1859 1260 599 1141
E\ 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1869 1263 606 931
% FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) | OwWQ 3400 3000 1600 1680 1869 1263 606 1131
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1978 1298 680 822
AM6 (4-Motion, reczna skrzynia 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1978 1298 680 1022
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1600 1550 1894 1288 606 906
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1894 1288 606 1106
o 2,01 110 kW TFSI 0WM 3400 2800 1600 1550 1719 1270 449 1081
";’ - FM6 (naped przedni, rgczna skrzynia, 6 biegéw) | OWQ 3400 3000 1600 1680 1719 1270 449 1281
-§_ ; OWR 3400 3200 1710 1720 1719 1270 449 1481
g. § 2,01 75 kWTDI OWM*** 3400 2800 1600 1550 1652 1210 603 1148
3 E FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegéw) | OWQ 3400 3000 1600 1680 1652 1210 603 1348
'e-z § OWR 3400 3200 1710 1720 1652 1210 603 1548
3 g‘ 2,01103 kW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1682 1240 442 1118
'g E FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) | OWQ 3400 3000 1600 1680 1682 1240 442 1318
-§ OWR 3400 3200 1710 1720 1682 1240 442 1518
o
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos
masa catk.) | osi Masa Nacisknao$ | Nacisknao$ | Masacatkowita | O$przednia | O$tylna ¢
catkowita przednia tylng (HA) (min.) [kg] [kg] maks.
[ka] (VA) [ka]
2,01103 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1804 1288 516 996
AM6 (4-Motion, reczna skrzynia 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1804 1288 516 1196
OWR 3400 3200 1710 1720 1804 1288 516 1396
2,01103 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1709 1267 442 1091
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1709 1267 442 1291
OWR 3400 3200 1710 1720 1709 1267 442 1491
2,01132 kW TDIBIT 0wWM 3400 2800 1600 1550 1719 1270 449 1081
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) [ OWQ 3400 3000 1600 1680 1719 1270 449 1281
OWR 3400 3200 1710 1720 1719 1270 449 1481
2,01132 kW TDI 0WM 3400 2800 1600 1550 1828 1305 523 972
AM6 (4-Motion, reczna skrzynia 6 biegow) owQ 3400 3000 1600 1680 1828 1305 523 1172
OWR 3400 3200 1710 1720 1828 1305 523 1372
2,01132 kW TDI o0wWM 3400 2800 1600 1550 1744 1295 449 1056
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1600 1680 1828 1305 523 1256
OWR 3400 3200 1710 1720 1828 1305 523 1456

Stan: maj 2015 r.
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8.7 Furgon - kombi - Caravelle 2,6-3,2 t (rozstaw: 3000 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownosé

masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita | O$ 03 maks.

[kg] os tylna (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)

2,01 110 kW TFSI 0WM 3000 2800 1610 1500 1862 1196 666 938
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1862 1196 666 1138
ows 3000 3080 1610 1575 1950 1235 715 1130
OWR 3000 3200 1710 1720 1862 1196 666 1338
2,01150 kW TFSI owM 3000 2800 1610 1500 1908 1235 673 892
% FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1600 1908 1235 673 1092
E ows 3000 3080 1610 1575 1973 1257 716 1107
é OWR 3000 3200 1710 1720 1908 1235 673 1292
g 2,01150 kW TFSI owWM 3000 2800 1610 1500 2018 1271 747 782
) AD7 (4-Motion DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 2018 1271 747 982
% ows 3000 3080 1610 1600 2006 1267 739 1074
g OWR 3000 3200 1710 1720 2018 1271 747 1182
"g 2,01 75 kWTDI OWL*** 3000 2600 1550 1400 1797 1138 659 803
g FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegdw) OWM*** 3000 2800 1550 1500 1797 1138 659 1003
g owQ 3000 3000 1550 1600 1797 1230 711 1203
s ows 3000 3080 1610 1575 1941 1230 711 1139
OWR 3000 3200 1710 1720 1837 1178 659 1363
2,01103 kW TDI owM 3000 2800 1610 1500 1827 1168 659 973
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1600 1827 1168 659 1173
ows 3000 3080 1610 1575 1936 1232 704 1144
OWR 3000 3200 1710 1720 1837 1178 659 1363
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw Nr PR (dop. Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa Naciskna | Nacisknaos | Masa 035 035 maks.

catkowita 0s tylng (HA) catkowita przednia tylna [ka]
[kg] przednia (min.) [kg] [kg]
(VA)

2,01103 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1949 1216 733 851
AMb6 (4-Motion reczny 6 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1949 1216 733 1051
ows 3000 3080 1610 1600 1949 1216 733 1131
OWR 3000 3200 1710 1720 1949 1216 733 1251
2,01103 kW TDI 0WM 3000 2800 1610 1500 1853 1194 659 947
FD7 (naped przedni DSG 7 biegdw) owQ 3000 3000 1610 1600 1853 1194 659 1147
% ows 3000 3080 1610 1575 1936 1232 704 1144
g OWR 3000 3200 1710 1720 1853 1194 659 1347
g 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1610 1600 1863 1198 665 937
g FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1863 1198 665 1137
g OWR 3000 3200 1710 1720 1863 1198 665 1337
% 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1610 1500 1888 1223 665 912
g FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3000 3000 1610 1600 1888 1223 665 1112
"E 0WS 3000 3080 1710 1720 1974 1264 710 1106
§ OWR 3000 3200 1710 1720 1888 1223 665 1312
g 2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1610 1500 1972 1233 739 828
Z AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1600 1972 1233 739 1028
ows 3000 3080 1610 1600 1972 1233 739 1108
OWR 3000 3200 1710 1720 1972 1233 739 1228
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3000 2800 1610 1500 1992 1253 439 808
AD7 (4-Motion DSG 7 biegéw) owQ 3000 3000 1610 1600 1992 1253 988 1008
ows 3000 3080 1610 1600 2006 1267 739 1074
OWR 3000 3200 1710 1720 1992 1253 739 1208

Stan: maj 2015 r.
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8.7.1 Furgon - kombi - Caravelle 2,6-3,2 t (rozstaw: 3400 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita | O$ 03 maks.

[kg] 0s tylng (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [ka]
(VA)
2,01110 kW TFSI 0WM 3400 2800 1610 1500 1924 1237 687 876
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1924 1237 687 1076
ows 3400 3080 1610 1600 1992 1261 731 1088
OWR 3400 3200 1710 1720 1924 1237 687 1276
2,01150 kW TFSI owM 3400 2800 1610 1500 1970 1276 694 830
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1970 1276 694 1030
§ ows 3400 3080 1610 1600 2047 1309 738 1033
g OWR 3400 3200 1710 1720 1970 1276 694 1230
:i‘; 2,01150 kW TFSI owQ 3400 3000 1610 1600 2080 1312 768 920
~ AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) ows 3400 3080 1610 1600 2147 1335 812 933
% OWR 3400 3200 1710 1720 2080 1312 768 1120
g 2,01 75 kWTDI QWM*** 3400 2800 1610 1500 1859 1179 680 941
.§ FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1859 1179 680 1141
§ ows 3400 3080 1610 1600 1934 1208 726 1146
g OWR 3400 3200 1710 1720 1859 1179 680 1341
(=]

E 2,01103 kW TDI owM 3400 2800 1610 1500 1889 1209 680 911
FMé6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw) owQ 3400 3000 1610 1600 1889 1209 680 1111
ows 3400 3080 1610 1600 1965 1239 726 1115
OWR 3400 3200 1710 1720 1889 1209 680 1311
2,01103 kW TDI owQ 3400 3000 1610 1600 2011 1257 754 989
AM6 (4-Motion reczny 6 biegow) ows 3400 3080 1610 1600 2102 1302 800 978
O0WR 3400 3200 1710 1720 2011 1257 754 1189

Stan: maj 2015 r.
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢

masa catk.) | osi Masa catkowita | Naciskna | Nacisknao$ | Masa catkowita | O$ 03 maks.

[kg] o$ tylna (HA) (min.) przednia | tylna [kg]
przednia [kg] [kg]
(VA)

2,01103 kW TDI 0wWM 3400 2800 1610 1500 1915 1236 679 885
FD7 (naped przedni DSG 7 biegéw) owQ 3400 3000 1610 1600 1915 1236 679 1085
(WS 3400 3080 1610 1600 1991 1265 726 1089
OWR 3400 3200 1710 1720 1915 1236 679 1285
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1610 1500 1925 1239 686 875
FM6 (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1925 1239 686 1075
OWR 3400 3200 1710 1720 1925 1239 686 1275
2,01132 kW TDIBIT 0WM 3400 2800 1610 1500 1950 1264 686 850
FD7 (naped przedni DSG 7 biegow) owQ 3400 3000 1610 1600 1950 1264 686 1050
(WS 3400 3080 1610 1600 2039 1306 733 1041
OWR 3400 3200 1710 1720 1950 1264 686 1250
2,01132 kW TDIBIT owQ 3400 3000 1610 1600 2034 1274 760 966
AM6 (4-Motion reczny 6 biegéw) ows 3400 3080 1610 1600 2034 1274 760 1046
OWR 3400 3200 1710 1720 2034 1274 760 1166
2,01132 kW TDIBIT owQ 3400 3000 1610 1600 2054 1294 760 946
AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw) (WS 3400 3080 1610 1600 2143 1336 807 937
OWR 3400 3200 1710 1720 2054 1294 760 1146

Stan: maj 2015 r.
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8.7.2 Furgon - kombi - Caravelle ,Rockton” 3,2 t (rozstaw:

3000 mm) (Euro 5)

8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Model

Furgon/Kombi/
Caravelle, krotki rozstaw

Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca tadownos¢
masa catk.) | osi Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita | O$ 03 maks.
[kg] 0s tylng (HA) (min.) przednia | tylna [ka]
przednia [kg] [ka]
(VA)
2,01132 kW TDIBIT * OWR 3000 3200 1710 1720 1992 1253 739 1208

AD7 (4-Motion DSG 7 biegdw)

*Transporter Rockton Expedition nr PR +A8B+FM3
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8 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

8.8 Gtowicasprzegu 3,2 t (Euro 5)

Modele | Silnik & skrzynia biegéw NrPR(dop. | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna tacznie z kierowca, tadownosé
masa catk.) zbiornikiem paliwa napetnionym w 90% maks.
Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na o$ Masa catkowita 0§ 0§ [kg]
[kg] os przednia | tylng (HA) (min.) przednia tylna
(VA) [kg] [kg]
Silnik 2,0 175 kW TDI, M5* OWR 3200 1710 -- 1361**** 1361 -- 1839
FM5 (naped przedni, reczna skrzynia, 5 biegow)
g‘ Silnik 2,0 1103 kW TDI, M6** OWR 3200 1710 -- 1386**** 1386 -- 1814
g FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegow)
g Silnik 2,0 1103 kW TDI, Mé*** OWR 3200 1710 -- 1386**** 1386 -- 1814
E AG7 (skrzynia DSG 7-biegowa)
g Silnik 2,0 1132 kW TDI, M6** OWR 3200 1710 -- 14271 **** 1421 -- 1779
<]
=

FMé (naped przedni, reczna skrzynia, 6 biegéw)

2,01132 kW TDI *** OWR 3200 1710 -- 1438**** 1438 -- 1762
AG7 (skrzynia DSG 7-biegowa)

Stan: maj 2016 r.
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9 Wykazy

9.1 Wykaz zmian

Zmiany w odniesieniu do wersji wytycznych dotyczacych zabudowy z lipca 2018 r.

9 Wykazy

Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian

rozdziatu

1 Informacje ogdlne

1.1 Wstep

1.1.1 Koncepcja niniejszej instrukcji

1.1.2 Sposoby prezentacji

1.1.3 Bezpieczenstwo pojazdu

1.1.4 Bezpieczenstwo eksploatacji

1.2 Wskazdwki ogolne

1.2.1 Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw zabudowy

1.2.1.1 Dane kontaktowe w Niemczech

1.2.1.2 Miedzynarodowe informacje kontaktowe

1.2.1.3 Naprawa elementow elektronicznych i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG (erWin)

1.2.1.4 Portal internetowy do zamawiania czesci oryginalnych

1.2.1.5 Instrukcje obstugi online

1.2.1.6 Homologacja europejska oraz certyfikat zgodnosci WE (CoC)

1.2.1.7 Worldwide Harmonized Light-Duty Vehicles Test Procedure Zaktualizowano rozdziat
(WLTP)

1.2.1.8 Certyfikat producenta Nowy podrozdziat

1.2.2 Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo

1.2.2.1 Zaswiadczenie o braku zastrzezen

1.2.2.2 Whniosek o zaswiadczenie o braku zastrzezen

1.2.2.3 Roszczenia prawne

1.2.3 Gwarancja i odpowiedzialno$¢ producenta zabudowy za produkt

1.2.4 Zapewnienie mozliwosci przesledzenia wstecz

1.2.5 Znaki towarowe

1.2.5.1 Umiejscowienie w tylnej czesci pojazdu

1.2.5.2 Wyglad catego pojazdu

1.2.5.3 Obce znaki towarowe

1.2.5.4 Tabliczki znamionowe

1.2.6 Zalecenia dotyczace magazynowania pojazdow

1.2.7 Przestrzeganie przepisdwi ustaw o ochronie srodowiska

1.2.8 Zalecenia dotyczace przegladu, konserwacji i naprawy

1.2.9 Zapobieganie wypadkom

1.2.10 System jakosci

1.3 Planowanie zabudowy

1.3.1 Wybor pojazdu podstawowego

1.3.2 Zmiany pojazdu

1.3.3 Odbidr pojazdu

1.4 Wyposazenie specjalne
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9 Wykazy

Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian

rozdziatu

2 Dane techniczne dotyczace planowania

2.1 Pojazd podstawowy

2.1.1 Wymiary pojazdu

2.1.1.1 Dane podstawowe dotyczace samochodu Caddy furgon/kombi

2.1.1.2 Dane podstawowe - podwozie do zabudowy / samochéd
skrzyniowy

2.1.1.3 Dane podstawowe - model dwukierunkowy

2.1.2 Katnatarcia, katzejscia i kat rampowy

2.1.3 Srodek ciezkosci pojazdu

2.1.4 Zabudowy z wysoko umieszczonym $rodkiem ciezkosci

2.1.5 Obliczanie srodka ciezkosci

2.1.6 Wymiary maksymalne

2.1.7 Sterownos¢ - minimalny nacisk na o$ przednia

2.2 Podwozie

2.2.1 Dopuszczalna masa catkowita i masa wiasna

2.2.1.1 Jednostronne roztozenie ciezaru

2.2.2 Srednica zawracania

2.2.3 Dopuszczalne rozmiary opon

2.2.4 Zmiany osi

2.2.5 Zmiany uktadu kierowniczego

2.2.6 Uktad hamulcowy isystem regulacji sity hamowania ESC

2.2.6.1 Wskazdéwki ogdlne

2.2.6.2 Stabilnos$¢ pojazdui ESC

2.2.6.3 Whptyw zmian konstrukcyjnych w pojezdzie

2.2.6.4 Aktywacja ESC dla pojazdow specjalnych

2.2.6.5 Degradacja ESC

2.2.6.6 Uktadanie dodatkowych przewodow...

2.2.7 Zmiana sprezyn, zawieszenia, amortyzatorow

2.2.8 Ustawienia ko6t

2.2.9 Btotniki i nadkola

2.2.10 Przedtuzenia zwisow

2.3 Konstrukcja w stanie surowym

2.3.1 Obciazenie dachu/dach pojazdu

2.3.2 Zmiany konstrukcji w stanie surowym

2.3.2.1 Potaczenia srubowe

2.3.2.2 Prace spawalnicze

2.3.2.3 Potaczenia spawane

2.3.2.4 Wyboér metod spawania

2.3.2.5 Zgrzewanie oporowe punktowe

2.3.2.6 Spawanie metoda MIG/MAG

2.3.2.7 Spawanie sczepne

2.3.2.8 Czego nie wolno spawac

2.3.2.9 Ochrona antykorozyjna po spawaniu

2.3.2.10 Srodki ochrony antykorozyjnej

2.3.2.11 Dziatania w fazie projektowania

2.3.2.12 Srodki konstrukcyjne
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9 Wykazy

Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian
rozdziatu
2.3.2.13 Srodki powtokowe
2.3.2.14 Prace przy pojezdzie
2.4 Wyposazenie wewnetrzne
2.4.1 Zmiany w obszarze poduszek powietrznych
2.4.2 Zmiany w obszarze siedzen
2.4.2.1 Zakotwienie pasow bezpieczenstwa
2.4.3 Wentylacja wymuszona
2.4.4 Izolacja akustyczna
2.5 Instalacja elektryczna/elektroniczna
251 Oswietlenie
2.5.1.1 Oswietlenie pojazdu
2.5.1.1.2 Ustawianie reflektorow
2.5.1.2 Lampy specjalne
2.5.1.3 Kierunkowskazy...
2.5.2 Instalacja elektryczna pojazdu
2.5.2.1 Przewody elektryczne/bezpieczniki
2.5.2.2 Dodatkowe obwody pradowe
2.5.2.3 Doposazenie w urzadzenia elektryczne
2.5.2.4 Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna
2.5.2.5 Mobilne systemy komunikacji
2.5.2.6 Magistrala CAN
2.5.3 Ztacze elektryczne w pojazdach specjalnych
2.5.3.1 Potozenie ztgcza elektrycznego w pojazdach specjalnych
2.5.3.2 Wskazdéwki ogoélne dotyczace ztacz w samochodach specjalnych
2.53.3 Funkcje stykow listwy zaciskowej
2.5.3.4 Funkcje stykow na MFG
2.5.3.5 Schematy potaczen ztgcza w samochodach specjalnych
2.5.4 Akumulator
2.5.4.1 Montaz akumulatora dodatkowego Rozdziat zmieniony.
2.5.4.2 Drugi akumulator (nr PR. 8FB) Dodano nowy podrozdziat.
2.5.5 Dodatkowy montaz pradnic
2.5.6 Systemy asystujace kierowcy
2.5.7 Punkty masy
2.6 Urzadzenia peryferyjne silnika/uktad napedowy
2.6.1 Silnik/elementy ukfadu przenoszenia napedu
2.6.2 Waty przegubowe
2.6.3 Uktad paliwowy
2.6.4 Uktad wydechowy
2.6.5 System SCR
2.7 Przystawka odbioru mocy silnik/skrzynia biegow
2.7.1 Kompatybilnos¢ z pojazdem podstawowym
2.7.2 Dodatkowy montaz klimatyzacji Rozdziat zmieniony.
2.7.3 Przygotowanie chtodzenia przestrzeni tadunkowej (pojazd do
przewozenia $wiezej zywnosci)
2.7.4. Po6zniejszy montaz uktadu chtodzenia przestrzeni fadunkowej Rozdziat zmieniony.
2.7.5 Specyfikacja oryginalnej sprezarki czynnika chtodniczego Rozdziat zmieniony.
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Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian
rozdziatu

2.7.6 Montaz i demontaz paska klinowego wielorowkowego
2.8 Zabudowa/elementy

2.8.1 Bagaznik dachowy

2.8.2 Haki holownicze

2.8.2.1 Maks. obcigzenie doczepiane

2.8.2.2 Niefabryczny montaz haka holowniczego

2.8.2.3 Wolna przestrzen wedtug regulacji UNECE-R 55
2.8.3 Montaz burty zatadowczej

2.8.4 akcesoria

2.9 Podnoszenie pojazdu

3 Zmiany zabudowy zamknietej

3.1 Konstrukcja w stanie surowym/karoseria

3.1.1 Wykroje w $cianach bocznych

3.1.2 Dodatkowy montaz szyb

3.1.3 Zmiany dachu w wersji furgon/kombi

3.1.4 Wykroje dachowe

3.1.4.2 Dodatkowy montaz dachu wysokiego

3.1.4.3 Dodatkowe wyciecia w dachu

3.1.4.1 Dach podnoszony z duzym wycieciem w dachu Rozdziat uzupetniony.
3.1.5 Zmiana $ciany dziatowej/wentylacji wymuszonej
3.1.6 Punkty mocowania $ciany dziatowe;j

3.2 Wyposazenie wewnetrzne

3.2.1 Wyposazenie bezpieczenstwa

3.2.2 Siedzenia

3.2.3 Podtoga uniwersalna

3.3 Zabudowa

3.3.1 Pozniejszy montaz tylnych bagaznikow/drabinek

4 Zmiany zabudowy otwartej

4.1 Transport podwozi bez zabudowy

4.2 Rama podwozia

4.2.1 Wiercenie w ramie podwozia

4.2.2 Spawanie w samochodzie

4.2.3 Zwiekszenie rozstawu osi i przedtuzenie zwisu

4.2.4 Przekroje ramy podwozia

4.3 Rama pomocnicza dla lekkich pojazdéw uzytkowych
4.3.1 Wykonanie ramy pomocniczej

4.3.2 Materiaty

4.3.3 Podtuznice

4.3.4 Belki poprzeczne

4.3.5 Mocowanie ramy pomocniczej

4.3.6 Zabudowa odporna na skrecanie

4.4 Seryjne punkty mocowania zabudowy specjalnej
4.5 Wyciecia w kabinie

4.5.1. Whyciecia w tylnej Scianie kabiny kierowcy

4.5.2. Whyciecia w tylnej Scianie kabiny kierowcy i w dachu
4.6 Zabudowy z wysoko umieszczonym $rodkiem ciezkosci
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9 Wykazy

Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian

rozdziatu

4.7 Wersja skrzyniowa z plandeka i patgkami (fabrycznie)

4.8 Wskazowki dotyczace montazu zurawia zatadowczo-
wytadowczego

4.9 Model dwukierunkowy

5 Montaz zabudowy specjalnej

5.1 Pojazdy mechaniczne do przewozu os6b niepetnosprawnych
ruchowo

5.1.1 Wyposazenie pojazdu podstawowego

5.1.2 Wybor przektadni kierowniczych.

5.1.3 Wskazdéwki dotyczace przebudowy na transporter do wozkow
inwalidzkich

5.1.4 Wskazéwki dotyczace montazu urzagdzen do obstugi recznej

5.1.5 Wytaczenie poduszek powietrznych

5.2 Pojazdy chtodnie

53 Zabudowa regatowa/pojazdy serwisowe

53.1 Wykonanie zabudowy regatowej i serwisowej

5.3.2 Uniwersalna podtoga fabryczna

5.4 Pojazdy operacyjne

55 Takséwki

5.5.2 Dostepne przygotowania dla taksowek prywatnych

5.6 Pojazdy campingowe

5.7 Pojazdydla gmin i urzedow

5.8 Nadwozia state

5.9 Zabudowy typu skrzynia (furgon otwarty)

5.10 Zabudowy typu wywrotka

5.11 Ciagnik siodtowy

5.12 Transport towaréw niebezpiecznych wedtug ADR Dodano nowy podrozdziat.

6 Dane techniczne

6.1 Rysunki wymiarowe

6.2 Szablony (szablony do naklejania)

6.3 schematy elektryczne

6.4 Modele CAD

7 Obliczenia

7.1 Ustalanie $rodka ciezkosci

7.1.2. Ustalanie potozenia srodka ciezkosci w kierunku z Zaktualizowano odsytacze do rozdziatow

7.2 Obliczenie nacisku na o$

8 Tabele mas

8.1 Tabele dopuszczalnej masy catkowitej dla furgonu

8.1.1. Furgon 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm)

8.1.2 Furgon 2,8-3,2 t (rozstaw osi: 3400 mm)

8.2.1. Kabina pojedyncza skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t
(rozstaw osi: 3000 mm) (Euro 6)

8.2.2. Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t
(rozstaw osi: 3400 mm) (Euro 6)

8.2.3 Kabina podwdjna - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t (rozstaw osi:

3400 mm) (Euro 6)
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9 Wykazy

Nr Tytut rozdziatu Zakres zmian
rozdziatu
8.3.1 Furgon-kombi-Caravelle 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm) Skorygowano masy wedtug WLTP
(Euro 6)
8.3.2 Furgon-kombi-Caravelle 2,8-3,2 t (rozstaw osi: 3400 mm) Skorygowano masy wedtug WLTP
(Euro 6)
8.3.3 Furgon-kombi-Caravelle ,Rockton"” 3,2 t (rozstaw osi: 3000
mm) (Euro 6)
8.4 Model dwukierunkowy 3,2 t (Euro 6) Zaktualizowano rozdziat
8.5.1 Furgon 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm) (Euro 5)
8.5.2 Furgon 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3400 mm) (Euro 5)
8.6.1 Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t (rozstaw osi:
3000 mm) (Euro 5)
8.6.2 Kabina pojedyncza - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t (rozstaw osi:
3400 mm) (Euro 5)
8.6.3 Kabina podwdjna - skrzynia/podwozie 2,8-3,2 t (rozstaw osi:
3400 mm) (Euro 5)
8.7 Furgon-kombi-Caravelle 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3000 mm)
(Euro 5)
8.7.1 Furgon-kombi-Caravelle 2,6-3,2 t (rozstaw osi: 3400 mm)
(Euro 5)
8.8 Model dwukierunkowy 3,2 t (Euro 5)
9 Wykazy
9.1 Wykaz zmian zaktualizowano
Ostatnia Adres, rozdzielnik Zmieniono wydanie
strona
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