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1 Allgemeines

1 Allgemeines

1.1 Einleitung

Diese Aufbaurichtlinie stellt Aufbauherstellern wichtige technische Informationen zur Verfiigung, welche zur Planung und
Herstellung eines verkehrs- und betriebssicheren Aufbaus beriicksichtigt werden miissen. Die hierzu erforderlichen

An-, Auf-, Ein- oder Umbauarbeiten werden im Folgenden ,Aufbauarbeiten” genannt.

Die Volkswagen AG ist aufgrund der uniiberschaubaren Vielzahl an Aufbauherstellern und Aufbauarten nicht in der Lage,
alle moglichen Verdnderungen z.B. am Fahrverhalten, der Stabilitdt, der Gewichtsverteilung, des Schwerpunktes des
Fahrzeuges und seiner Handhabungscharakteristiken vorherzusehen, die durch Aufbauarbeiten entstehen kénnen.
Deshalb tibernimmt die Volkswagen AG keine Haftung fiir Unfélle oder Verletzungen, die aus derartigen Verdnderungen
ihrer Fahrzeuge resultieren, insbesondere dann nicht, wenn sich die Verdnderungen negativ auf das Gesamtfahrzeug
auswirken. Die Volkswagen AG haftet dementsprechend nur im Umfang ihrer eigenen Konstruktions-, Produktions- und
Instruktionsleistungen. Der Aufbauhersteller selbst ist verpflichtet, sicherzustellen, dass seine Aufbauarbeiten weder an
sich fehlerhaft sind, noch zu Fehlern oder Gefahren am Gesamtfahrzeug fithren kénnen. Im Falle der Verletzung dieser
Pflicht ist eine eigene Produkthaftung des Aufbauherstellers gegeben.

Diese Aufbaurichtlinie wendet sich an professionelle Aufbauhersteller. Daher wird in dieser Aufbaurichtlinie ein
entsprechendes Hintergrundwissen vorausgesetzt. Es ist zu beachten, dass einige Arbeiten (z.B. Schweilarbeiten an
tragenden Teilen) nur durch entsprechend qualifiziertes Personal durchgefiihrt werden diirfen, um Verletzungsrisiken zu

vermeiden und die fiir Aufbauarbeiten notwendige Qualitédt zu erreichen.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 7 von 207



1 Allgemeines

1.1.1 Konzept dieser Anleitung

Damit Sie Informationen schnell finden, ist die folgende Aufbaurichtlinie in 8 Kapitel gegliedert:

Einleitung

Technische Daten fiir die Planung
Anderungen an geschlossenen Aufbauten
Anderungen an offenen Aufbauten
Ausfiihrungen von Sonderaufbauten
Technische Daten

Berechnungen

N I

Verzeichnisse

Information

Weitere Informationen siehe 1.2.1.1 ,Kontakt“, 1.2.2

»Aufbaurichtlinien, Beratung®, 1.3 , Lieferprogramm*

Die in Kapitel 2 ,Technische Daten fir die Planung“
ausgewdhlten Grenzwerte sind unbedingt einzuhalten

und missen der Planung zu Grunde liegen.
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1 Allgemeines

1.1.2 Darstellungsmittel

Sie finden in dieser Aufbaurichtlinie folgende Darstellungsmittel:

Ein Gefahrenhinweis macht Sie auf magliche Unfall- oder
Verletzungsgefahren fir Sie oder andere Personen

aufmerksam.

Ein Umwelthinweis gibt lhnen Hinweise zum

Umweltschutz.

Dieser Hinweis macht Sie auf mégliche Schaden fir das

Fahrzeug aufmerksam.

Information

Dieser Hinweis weist Sie auf weiterfihrende

Informationen hin.
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1 Allgemeines

1.1.3 Fahrzeugsicherheit

Lesen Sie unbedingt vor der Montage von
Fremdaufbauten oder Aggregaten die mit der Montage
zusammenhdngenden Kapitel in dieser Aufbaurichtlinie,
in den Anleitungen und Hinweisen der Aggregate
Zulieferer und in der ausfihrlichen Betriebsanleitung fir
das Basisfahrzeug. Sie kénnen sonst Gefahren nicht

erkennen und sich oder andere gefahrden.

Wir empfehlen Thnen, die fiir den jeweiligen Fahrzeugtyp geeigneten und von der Volkswagen AG gepriiften Teile,
Aggregate, Umbau- oder Zubehérteile zu verwenden.
Bei Verwendung von nicht empfohlenen Teilen, Aggregaten, Umbau- oder Zubehorteilen lassen Sie umgehend die

Fahrzeugsicherheit priifen.

Beachten Sie unbedingt nationale Zulassungsvorschriften,
da sich durch Aufbauarbeiten am Fahrzeug die
zulassungsrechtliche Fahrzeugart andert und die

Betriebserlaubnis erldschen kann. Dies gilt besonders fir:

— Anderungen, durch die sich die in der
Betriebserlaubnis genehmigte Fahrzeugart andert.

—  Anderungen, durch die eine Geféhrdung von
Verkehrsteilnehmern zu erwarten ist oder

—  Anderungen, durch die sich das Abgas- oder

Gerduschverhalten verschlechtert.
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1 Allgemeines

1.1.4 Betriebssicherheit

Durch unsachgemale Eingriffe an elekironischen
Bauteilen und deren Software kénnen diese nicht mehr
funktionieren. Wegen der Vernetzung der Elektronik
konnen dabei auch Systeme betroffen sein, die nicht
gedndert wurden.

Funktionsstérungen der Elektronik kénnen die
Betriebssicherheit des Fahrzeugs erheblich gefahrden.
Lassen Sie Arbeiten oder Verdnderungen an
elektronischen Bauteilen von einer qualifizierten
Fachwerkstatt durchfihren, welche die notwendigen
Fachkenntnisse und Werkzeuge zur Durchfihrung der
erforderlichen Arbeiten hat.

Die Volkswagen AG empfiehlt lhnen hierfir eine
Volkswagen AG Kundendienst Werkstatt.

Insbesondere bei sicherheitsrelevanten Arbeiten und
Arbeiten an sicherheitsrelevanten Systemen ist der Service
durch eine qualifizierte Fachwerkstatt unerldsslich.

Einige Sicherheitssysteme funktionieren nur bei laufendem
Motor. Schalten Sie daher beim Fahren den Motor nicht

aus.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 11 von 207



1 Allgemeines

1.2 Allgemeine Hinweise

Die folgenden Seiten enthalten technische Richtlinien fiir Aufbauhersteller/ Ausriister zur Konstruktion und Montage von
Aufbauten. Die Aufbaurichtlinien sind bei beabsichtigten Verdnderungen unbedingt zu beachten. Mageblich fiir die
Datenaktualitédt der Aufbaurichtlinien ist ausschlieBlich die aktuelle Version der deutschen Ausgabe der Aufbaurichtlinie.

Dies gilt auch fiir einen Rechtsanspruch.

1.2.1 Produki- und Fahrzeuginformationen fir Aufbauhersteller

1.2.1.1 Kontakt Deutschland

Sollten Sie Fragen rund um die Modelle von Volkswagen Nutzfahrzeuge haben, kénnen Sie uns im Internet auf dem

UmbauPortal der Volkswagen AG (www.umbauportal.de) auf einem der folgenden Wege erreichen:

Kostenfreie Hotline 0800-86228836

(aus dem dt. Festnetz)

Kontakt: inffo@umbauportal.de

Persénliche Ansprechpartner: https://umbauportal.de/ansprechpartner

Alternativ bieten wir Thnen als registriertem Nutzer die M&glichkeit sich mit Hilfe des Kontaktformulars direkt an uns zu
wenden. Sie konnen dort bereits fahrzeugspezifische Informationen hinterlegen, was uns bei einer ziigigen Bearbeitung
TIhrer Anfrage weiterhilft.

1.2.1.2 Kontakt International

Zur technischen Beratung rund um die Modelle von Volkswagen Nutzfahrzeuge und als Ansprechpartner zu Umbauten
bzw. der BB-Database, stehen Ihnen die Aufbauherstellerbetreuer des zustdndigen Importeurs zur Verfiigung. Um den fiir
Sie zustdndigen Ansprechpartner zu finden registrieren Sie sich bitte auf der BB-Database. Hinweise zur

Registrierungsmaglichkeit erhalten Sie unter dem Meniipunkt ,Hilfe*.

Personliche Ansprechpartner: https://www.bb-database.com/de/hilfe#faq_7
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1 Allgemeines

1.2.1.3 Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen AG (erWin*)

Fiir Aufbauhersteller stehen Reparatur- und Werkstattinformationen wie z.B.:

—  Stromlaufpléne

—  Reparaturleitfiden

— Instandhaltung

—  Selbststudienprogramme

iiber das Elektronische Reparatur und Werkstatt Information System der Volkswagen AG (erWin*) zur Verfiigung.

Information

Die Reparatur- und Werkstattinformationen der
Volkswagen AG konnen im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der

Volkswagen AG) heruntergeladen werden:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

1.2.1.4 Original Teile Online —Bestellportal*

Fiir die Ersatzteilbeschaffung und fiir die Recherche von Volkswagen Original Teilen stehen Thnen unsere aktuellen Teile
Kataloge im Internet auf dem ,Original Teile Online-Bestellportal“ zur Verfiigung:

http://www.partslink24.com

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

1.2.1.5 Bedienungsanleitungen Online

Auf der Internetseite der Volkswagen AG steht Thnen unter der Rubrik ,Service & Zubehor* die digitale
Bedienungsanleitung fiir Ihr Fahrzeug zu Verfiigung:

http://www.vwn-bordbuch.de

Nach Eingabe der Fahrzeug-Identifizierungsnummer Ihres Volkswagens konnen Sie sich alle Anleitungen, die zu Threm

Fahrzeug gehoren, anzeigen lassen.
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1 Allgemeines

1.2.1.6 Européische Typgenehmigung (ETG) und EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (CoC)

Die Richtlinie 2007/46/EG des Europédischen Parlaments bildet die Vorgabe fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhéngern sowie von Systemen, Bauteilen und selbstdndigen technischen Einheiten fiir diese Fahrzeuge.
Jeder am Bau eines Fahrzeugs beteiligte Hersteller muss fiir seine Fertigungsstufe den entsprechenden Teil der
Bescheinigung ausfiillen.

CoC steht fiir Certificate of Conformity. Ein Dokument, das die Konformitdt bestimmter Waren - also auch von Fahrzeugen
und Aufbauten - zu den anerkannten (internationalen) Normen bezeugt. Sinn und Zweck dieser EG Ubereinstimmungs-
bescheinigung ist es, die Zulassung von Waren auf den internationalen Mérkten zu erleichtern. Daher bené&tigt man das
Dokument vor allem im Import und Export als Teil der Zollabfertigung.

Mit der Richtlinie wird auch eine neue Methode der EG Typgenehmigung eingefiihrt, ndmlich das Mehrstufen-
Genehmigungsverfahren. Wie bereits der Name andeutet, umfasst es mehrere Stufen: Zunéchst fithrt der Hersteller der
ersten Fertigungsstufe die Typgenehmigung des Fahrgestells inklusive der Antriebseinheit, der Rdder, der Authdngung, der
Bremsanlagen usw. durch. Fiir diesen Umfang wird die erste EG-Typgenehmigung ausgestellt. Daraufhin setzt der
Hersteller der zweiten Fertigungsstufe den Aufbau auf das Fahrgestell und fiihrt das vervollsténdigte Fahrzeug zur

Typgenehmigung vor.

Genehmigung in 2 Stufen

—  Hersteller 1. Fertigungsstufe:
EG-Typgenehmigung fiir Fahrgestell

—  Hersteller 2. Fertigungsstufe (Aufbau auf Fahrgestell):
EG-Typgenehmigung fiir vervollstdndigtes Fahrzeug
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1.2.2 Aufbaurichtlinien, Beratung

Die Aufbaurichtlinien enthalten technische Richtlinien fiir Aufbauhersteller/Ausriister zur Konstruktion und Montage von
Aufbauten fiir Volkswagen Nutzfahrzeuge Basisfahrzeuge.

Die Aufbaurichtlinien sind bei beabsichtigten Verdnderungen unbedingt zu beachten.

Bei simtlichen Verdnderungen ist sicherzustellen, dass die Funktionssicherheit aller Teile des Fahrwerks, des Aufbaus und
der Elektrik gewéhrleistet bleibt. Diese Verdnderungen sollten nur von fachkundigem Personal nach den anerkannten
Regeln des Kfz-Handwerks ausgefiihrt werden.

Voraussetzung bei Anderungen an gebrauchten Fahrzeugen:

Das Fahrzeug muss in einem guten Allgemeinzustand sein, d.h. tragende Teile wie Ldngs- und Quertrdger, Sdulen usw.
diirfen nicht derart korrodiert sein, dass Festigkeitseinbuflen zu erwarten sind.

Fahrzeuge, bei denen durch die Verdnderung die Allgemeine Betriebserlaubnis beriihrt wird, miissen einer zustéindigen
amtlichen Priifstelle vorgefiihrt werden. Es empfiehlt sich, die Notwendigkeit der Vorfithrung rechtzeitig mit der amtlichen

Priifstelle zu kldren. Bei Anfragen zu beabsichtigten Verdnderungen nehmen Sie bitte Kontakt zu uns auf.

Fiir eine schnelle und umféngliche Beantwortung Ihrer Anfrage benotigen wir genaue Informationen von Thnen.
Bitte fiigen Sie Threr Anfrage zwei Zeichnungssitze bei, aus dem der Gesamtumfang der Anderungen einschlieflich aller
Gewichts-, Schwerpunkt- und Maangaben bei, aus denen auch die genaue Befestigung des Aufbaus auf dem Fahrgestell

zu ersehen ist. Bitte geben Sie auch die vorgesehenen Einsatzbedingungen des Fahrzeugs bei Ihrer Anfrage an.

Soweit die Aufbauten der vorliegenden Aufbaurichtlinie entsprechen, ist eine gesonderte Bescheinigung der Volkswagen
AG zur Vorlage bei der amtlichen Priifstelle nicht erforderlich.
Die Unfallverhiitungsvorschriften der Berufsgenossenschaft und die EG-Maschinen-Richtlinie sind zu beachten.

Bei Anderungen sind unbedingt alle giiltigen gesetzlichen fahrzeugtechnischen Vorschriften und Richtlinien zu beachten.
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1.2.2.1 Unbedenklichkeitsbescheinigung

Die Volkswagen AG erteilt keine Aufbaugenehmigungen fiir Fremdaufbauten. Sie stellt den Aufbauherstellern lediglich
wichtige Informationen und technische Vorgaben im Umgang mit dem Produkt in dieser Richtlinie zur Verfiigung. Die
Volkswagen AG empfiehlt daher, dass alle Arbeiten an Grundfahrzeug und Aufbau nach der aktuellen und fiir das Fahrzeug
geltenden Volkswagen Aufbaurichtlinie durchgefiihrt werden.

Die Volkswagen AG rét von Aufbauarbeiten ab, die

— nicht nach dieser Volkswagen-Aufbaurichtlinie gefertigt werden.
—  das zuldssige Gesamtgewicht tiberschreiten.

— die zuldssigen Achslasten tiberschreiten.

Die Volkswagen AG erteilt Unbedenklichkeitsbescheinigungen auf freiwilliger Basis nach folgender Mallgabe:

Grundlage der Beurteilung der Volkswagen AG sind allein die eingereichten Unterlagen des Aufbauherstellers, der die
Verdnderungen durchfiihrt. Gepriift und fiir unbedenklich befunden werden nur die ausdriicklich bezeichneten Umfinge
und ihre grundsétzliche Vertrédglichkeit mit dem bezeichneten Fahrgestell und seinen Schnittstellen bzw. bei
Fahrgestelldinderungen die grundsétzliche konstruktive Zuldssigkeit fiir das bezeichnete Fahrgestell.

Die Unbedenklichkeitsbescheinigung bezieht sich auf das vorgestellte Gesamtfahrzeug und nicht

— auf die Konstruktion des Aufbaus insgesamt,
—  seine Funktionen oder

— den geplanten Einsatz.

Die Unbedenklichkeit gilt nur, wenn Konstruktion, Produktion und Montage durch den Aufbauhersteller, der die
Verdnderungen durchfiihrt, nach dem Stand der Technik und unter Einhaltung der giiltigen Aufbaurichtlinie der
Volkswagen AG - soweit nicht hiermit Abweichungen fiir unbedenklich erkldrt werden - ausgefiihrt werden. Die
Unbedenklichkeitsbescheinigung entbindet den Aufbauhersteller, der die Verdnderungen durchfiihrt, nicht von seiner
Produktverantwortung und der Pflicht, eigene Berechnungen, Tests und eine Gesamtfahrzeugerprobung durchzufiihren,
um sicherzustellen, dass Betriebssicherheit, Verkehrssicherheit und Fahreigenschaften des von ihm hergestellten
Gesamtfahrzeugs gewdhrleistet sind. Es ist dementsprechend die alleinige Aufgabe und Verantwortung des
Aufbauherstellers selbst, die Kompatibilitidt seiner Aufbauarbeiten mit dem Grundfahrzeug sowie die Betriebs- und
Verkehrssicherheit des Fahrzeugs zu gewéhrleisten. Die Unbedenklichkeitsbescheinigung von der Volkswagen AG stellt

explizit keine technische Freigabe der untersuchten Verdnderungen dar.

Im Rahmen einer Beurteilung eines vorgestellten Fahrzeuges wird ein Beurteilungsbericht zur Erlangung einer
Unbedenklichkeitsbescheinigung (UBB-Bericht) verfasst.

Es sind folgende Beurteilungsergebnisse moglich:
—  Einstufung ,unbedenklich*
Wird das Gesamtfahrzeug als ,unbedenklich“ eingestuft, kann anschliefend die UBB-Urkunde durch den Vertrieb
erstellt werden.
—  Einstufung ,nicht unbedenklich“
Eine Beurteilung ,nicht unbedenklich“ in den Einzelkategorien:
+ Konfiguration Basisfahrzeug
+ Beeintrachtigung Basisfahrzeug und ggf.
+  Alleiniger Aufbauumfang
fiihrt zu einer entsprechenden Einstufung des Gesamtfahrzeugs. Damit kann zunéchst keine UBB-Urkunde erstellt

werden.

Um eine Nichtunbedenklichkeit auszurdumen, wird zu jedem beanstandetem Umfang die erforderliche Anderung im

UBB-Beurteilungsbericht dargestellt. Zur Erlangung der Unbedenklichkeit sind diese Punkte vom Aufbauhersteller
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umzusetzen und in einem Bericht analog dem UBB-Beurteilungsbericht nachvollziehbar zu dokumentieren. Auf Basis
dieses fundierten Berichts kann ggf. die Beurteilung auf Aktenlage positiv abgeschlossen werden.

Je nach Art der Méngelpunkte kann zusétzlich zur Dokumentation der Médngelbeseitigung eine Wiedervorfithrung des
Fahrzeugs aus der Erstbesichtigung erforderlich sein. Bei Notwendigkeit der Nachbeurteilung am Fahrzeug, wird dies im

Erstbericht vermerkt.

Der Beurteilungsbericht kann zudem ,Hinweise/ Empfehlungen* enthalten.
Hinweise/ Empfehlungen sind technische Anmerkungen, die keinen Einfluss auf das Endergebnis einer
Unbedenklichkeitsbescheinigung haben. Sie sind als Ratschldge und Denkanst6e zu verstehen, um das Endprodukt fiir

den Kunden kontinuierlich zu verbessern.

Zusétzlich konnen auch ,Hinweise / Empfehlungen allein den Umbau betreffend” formuliert sein. Die unter ,allein den
Aufbau/ Umbau betreffend“ genannten Hinweise und Empfehlungen sind vor der Aufnahme des Fahrzeugs im

Aufbauherstellerportal dokumentiert abzustellen.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!
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1.2.2.2 Antrag auf Unbedenklichkeitsbescheinigung

Fiir die Bewertung im Rahmen einer Unbedenklichkeitsbescheinigung sind vor Beginn der Arbeiten am Fahrzeug folgende
Unterlagen und Zeichnungen bei der zustdndigen Abteilung (siehe Kap. 1.2. ,Allgemeine Hinweise“) einzureichen:
— Alle Abweichungen von dieser Volkswagen-Aufbaurichtlinie.
—  Alle MaB-, Gewichts- und Schwerpunktangaben (Wiegebescheinigungen).
—  Befestigung des Aufbaus am Fahrzeug.
— Einsatzverhéltnisse des Fahrzeugs z. B.:
+ aufschlechten Straflen
+ bei hohem Staubanfall
+ in grofen Hohen

+ bei extremen Aullentemperaturen

Zertifizierungen (e-Kennzeichen, Sitzzugversuch).

Durch vollstdndige Unterlagen werden Riickfragen vermieden und die Bearbeitung beschleunigt.

1.2.2.3 Rechtsanspriiche

—  Ein Rechtsanspruch auf Erteilung einer Unbedenklichkeitsbescheinigung besteht nicht.

- Aufgrund der technischen Weiterentwicklung und der dabei gewonnenen Erkenntnisse kann die Volkswagen AG eine
Unbedenklichkeitsbescheinigung verweigern, auch wenn bereits friither eine vergleichbare Bescheinigung erteilt
wurde.

- Die Unbedenklichkeitsbescheinigung kann auf Einzelfahrzeuge beschrénkt werden.

- Fiir bereits fertig gestellte oder ausgelieferte Fahrzeuge kann die nachtrégliche Erteilung der Unbedenklichkeits-
bescheinigung abgelehnt werden.

- Der Aufbauhersteller ist allein verantwortlich:

+  Fiir die Funktionalitdt und Kompatibilitdt seiner Aufbauarbeiten mit dem Grundfahrzeug.
+  Fiir Verkehrs- und Betriebssicherheit.

+ Fiir alle Aufbauarbeiten und eingebauten Teile.

1.2.3 Gewdéhrleistung und Produkthaftung des Aufbauherstellers

Fiir den Lieferumfang des Aufbauherstellers/Ausriisters gelten dessen Gewéhrleistungsbedingungen.
Gewdéhrleistungsanspriiche wegen Beanstandungen an diesem Lieferumfang kénnen deshalb nicht im Rahmen der
Gewdhrleistung fiir Volkswagen Nutzfahrzeuge geltend gemacht werden.

Mingel an Fremdaufbauten, Fremdeinbauten und Fremdausbauten sowie Mdngel am Fahrzeug, die durch diese
verursacht wurden, sind sowohl von der Volkswagen Garantie als auch von der Volkswagen Lack- und Karosseriegarantie
ausgeschlossen. Das Gleiche gilt fiir Zubehor, welches nicht werksseitig eingebaut und /oder geliefert wurde.

Die Verantwortung fiir Konstruktion und Montage von Auf- und Umbauten liegt ausschlieBlich beim Aufbauhersteller/
Ausrlister.

Alle vorgenommenen Verdnderungen sind durch den Aufbauhersteller/ Ausriister im Serviceplan zu dokumentieren.
Dieser Serviceplan liegt jedem Volkswagen Fahrzeug bei.

Angesichts der Vielfalt der Verdnderungen und der unterschiedlichen Einsatzbedingungen erfolgen die Hinweise der
Volkswagen AG mit der Einschriankung, dass sie keine Erprobung der verdnderten Fahrzeuge durchgefiihrt hat. Durch die
Verdnderungen kénnen sich die Eigenschaften des Fahrzeuges dndern.

Aus haftungsrechtlichen Griinden ist es deshalb erforderlich, dass der Aufbauhersteller/ Ausriister seinem Kunden
schriftlich folgenden Hinweis gibt:

»Durch die Verdnderungen* an Ihrem Volkswagen Nutzfahrzeuge Basisfahrzeug haben sich die Eigenschaften des
Fahrzeugs gedndert. Bitte haben Sie Verstdndnis dafiir, dass die Volkswagen AG keine Haftung fiir etwaige negative

Auswirkungen, die durch die Verdnderungen* des Fahrzeuges auftreten kénnen, iibernimmt.“
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Die Volkswagen AG behilt sich im Einzelfall vor, den Nachweis {iber die erfolgte Information des Kunden zu verlangen.
Ein Rechtsanspruch auf Erteilung einer Aufbaugenehmigung besteht grundsitzlich nicht, auch nicht, wenn schon frither
eine Genehmigung erteilt wurde.

Soweit die Aufbauten der vorliegenden Richtlinie entsprechen, ist eine gesonderte Bescheinigung der Volkswagen AG zur
Vorlage bei der amtlichen Priifstelle nicht erforderlich.

* Statt ,Veranderungen" kann hier auch die ausgefihrte Arbeit ndher spezifiziert werden, z. B. ,Einbau einer Campingeinrichtung", ,Verldngerung des Radstandes", Kofferaufbau".

1.2.4 Sicherstellung der Riickverfolgbarkeit

Erst nach Auslieferung erkannte Gefahren des Aufbaus konnen nachtrégliche Mafnahmen im Markt erfordern
(Kundeninformation, Warnung, Riickruf). Um diese Malinahmen so effizient wie moglich zu machen, ist eine
Riickverfolgbarkeit des Produkts nach Auslieferung erforderlich. Hierfiir, und um das Zentrale Fahrzeugregister (ZFZR) des
Kraftfahrt-Bundesamts bzw. vergleichbare Register im Ausland fiir die Ermittlung betroffener Halter nutzen zu kénnen,
empfehlen wir Aufbauherstellern dringend, in ihren Datenbanken die Seriennummer/Identifikationsnummer ihres
Aufbaus mit der Fahrgestellidentifikationsnummer des Grundfahrzeugs verkniipft abzulegen. Ebenso empfiehlt es sich zu
diesem Zweck, die Adressen der Kunden zu speichern und spéteren Erwerbern die Moglichkeit zur Registrierung

einzurdumen.

1.2.5 Markenzeichen

VW Zeichen und VW- Emblem sind Markenzeichen der Volkswagen AG. VW Zeichen und VW Embleme diirfen chne

Genehmigung nicht entfernt oder an einer anderen Stelle angebracht werden.

1.2.5.1 Positionen Fahrzeugheck

Lose mitgelieferte VW-Zeichen und VW Embleme miissen an der von Volkswagen vorgesehenen Stelle angebracht werden.

1.2.5.2 Erscheinungsbild Gesamtfahrzeug

Entspricht das Fahrzeug nicht dem Erscheinungsbild und den von der Volkswagen AG gestellten Qualitdtsanforderungen,

behailt sich die Volkswagen AG vor, die Entfernung der Markenzeichen der Volkswagen AG einzufordern.

1.2.5.3 Fremde Markenzeichen

Fremde Markenzeichen diirfen nicht neben Volkswagen Zeichen angebracht werden.
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1.2.6 Empfehlungen zur Fahrzeuglagerung

Lingere Standzeiten lassen sich nicht immer vermeiden. Um die Qualitédt auch fiir Fahrzeuge mit Standzeit zu

gewdhrleisten werden nachfolgende MaBnahmen empfohlen:

Bei Fahrzeuganlieferung:

—  Nachtanken.

—  Fahrzeugnicht unter Baumen, Masten etc. abstellen.

—  Samtliche Beliiftungsklappen 6ffnen, Gebldse auf max. Stufe stellen.

— Batterie(n) abklemmen. (siehe auch Kapitel 2.5.4 , Fahrzeugbatterie)

—  Schmutz, Schnee und Nésse aus dem Fahrzeug (FuBraum) entfernen.

—  Fenster, Tiiren, Fronthaube, Heckklappe und Schiebedach verschlieBen.

—  Bei Handschaltern 1. Gang, bei Automatik Parkstellung einlegen. Nicht den Riickwirtsgang einlegen. Handbremse
nicht anziehen.

—  Scheibenwischertiiten abziehen und Styroporklotz unter den Wischerarm klemmen. Sonstige lose Folien bitte
entfernen. (,Aero-Wischer": Abbauen und an geeigneter Stelle im Fahrzeug lagern).

— Reifenfiilldruck priifen.

- Bei Lagerung von unvollstdndigen Fahrzeugen im Freien (z.B. Fahrgestell, Zugkopf), sind der Kraftstofftank und
dessen Leitungen, alle Komponenten zwischen den Langstrégern bis zum Hecksto3fdnger und das Ersatzrad durch

einen Schutz (Abdeckung) vor direkter Sonneneinstrahlung, Schnee und Fliissigkeiten abzudecken.

Danach sollte das Fahrzeug wochentlich auf Befall durch aggressive Medien (z.B. Vogelkot, Industriestaub) kontrolliert
und gegebenenfalls nachgereinigt werden.

Auch bei abgeklemmter Batterie sollte im Abstand von 50 Tagen die Batterieruhespannung gepriift werden. Die
Ruhespannung ist die Spannung bei offenem Stromkreis (Batterie abgeklemmt) nach mindestens 12 Stunden Lagerung.
Vor dem Erreichen einer Ruhespannung von 12,4 V soll die Batterie schnellstmoglich nachgeladen werden. Batterien mit
einer Ruhespannung von unter 11,6 V sind tiefentladen und sollten umgehend verschrottet werden.

Fiir das Nachladen der Batterie sind ausschlieBlich stromgeregelte und spannungsbegrenzte Ladegerite einzusetzen. Die
maximale Ladespannung von 14,4 V darf nicht iiberschritten werden.

Es wird empfohlen, alle drei Monate den Reifenfiilldruck zu priifen.

Vor der Inbetriebnahme des Fahrzeuges sollte der Minuspol der Batterie(n) wieder angeklemmt werden.
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1.2.7 Einhaltung der Umwelt-Gesetze und —Vorschriften

Bereits bei der Planung der An- oder Aufbauten sollten,
auch mit Ricksicht auf die gesetzliche Auflage nach der
EU-Richtlinie Gber Altfahrzeuge 2000/53/EG, die
nachfolgenden Grundsdtize fir eine umweltgerechte

Konstruktion und Werkstoffwahl beriicksichtigt werden.

Die Aufbauhersteller stellen sicher, dass bei den An- und Aufbauten (Umriistungen) geltende Umwelt-Gesetze und
Vorschriften eingehalten werden, insbesondere die EU-Richtlinie 2000/53/EG iiber Altfahrzeuge und die EU-Richtlinie
2003/11/EG tiber Beschréankungen des Inverkehrbringens und der Verwendung bestimmter gefdhrlicher Stoffe und
Zubereitungen (,Schwerentflammbarkeit" und bestimmte Flammschutzmittel) zur Prézisierung der Richtlinie
76/769/EWG.

Die Montageunterlagen der Umriistungen sind vom Fahrzeughalter aufzubewahren und im Falle einer
Fahrzeugverschrottung dem ausfithrenden Demontagebetrieb bei der Fahrzeugiibergabe auszuhidndigen. Auf diese Weise
soll die umweltgerechte Verwertung auch fiir umgeriistete Fahrzeuge sichergestellt werden.

Werkstoffe mit Risikopotenzial wie Halogenzusitze, Schwermetalle, Asbest, FCKW und CKW sind zu vermeiden.

—  Die EU-Richtlinie 2000/53/EG ist zu beriicksichtigen.

—  Essind vorzugsweise Werkstoffe zu verwenden, die stoffliches Recycling und geschlossene Wertstoffkreisldufe
ermdglichen.

—  Werkstoff und Fertigungsverfahren sind so zu wéhlen, dass bei der Produktion nur geringe, gut recycelbare
Abfallmengen entstehen.

- Kunststoffe sind nur dort einzusetzen, wo diese Kosten-, Funktions- oder Gewichtsvorteile bringen.

—  Bei Kunststoffen, besonders bei Werkstoffverbunden, diirfen nur untereinander vertrédgliche Stoffe einer Werkstoft-
Familie eingesetzt werden.

— Beirecyclingrelevanten Bauteilen ist die Anzahl der verwendeten Kunststoffsorten moglichst gering zu halten.

—  Esist zu priifen, ob ein Bauteil aus Recycelmaterial bzw. mit Recycelzusédtzen hergestellt werden kann.

—  Auf gute Demontierbarkeit bei recyclingfdhigen Bauteilen ist zu achten, z. B. durch Schnappverbindungen,
Sollbruchstellen, gute Zugénglichkeit, Einsatz von Normwerkzeugen.

— Einfache, umweltvertrigliche Entnahme der Betriebsfliissigkeiten durch Ablassschrauben etc. ist sicherzustellen.

—  Wo immer moglich, ist auf Lackierung und Beschichtung der Bauteile zu verzichten; stattdessen sind eingefdrbte
Kunststoffteile zu verwenden.

— Bauteile in unfallgefdhrdeten Bereichen sind schadenstolerant, reparabel und leicht austauschbar zu gestalten.

—  Alle Kunststoffteile sind entsprechend dem VDA-Werkstoftblatt 260 (,Bauteile von Kraftfahrzeugen; Kennzeichnung
der Werkstoffe") zu kennzeichnen, z. B. ,PP-GF30R".
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1.2.8 Empfehlungen zur Inspektion und Wartung, Instandsetzung

Fiir den Lieferumfang des Aufbauherstellers/ Ausriisters sollten Inspektions- und Wartungsvorgaben bzw. ein Serviceplan
vorliegen. Hierin sind die Wartungs- und Inspektionsintervalle mit den jeweils zu verwendenden Betriebs- und
Hilfsstoffen sowie Ersatzteilen aufgefiihrt. Wichtig ist auch eine Angabe der zeitbegrenzten Teile, die in festgelegten
Zeitabstdnden zu {iberpriifen sind, um die Betriebssicherheit zu gewihrleisten und ggf. rechtzeitigen Austausch
sicherzustellen.

In diesem Sinne sollte auch ein Reparaturleitfaden verfiigbar sein, aus dem Drehmomente, Einstelltoleranzen und
vergleichbare technische Gro8en hervorgehen. Spezifische Sonderwerkzeuge sollten mit Bezugsquelle angegeben werden.
Es sollte seitens des Aufbauherstellers/ Ausriisters eine Definition vorliegen, welche Arbeiten nur von diesem selbst oder
von ihm freigegebenen Werkstédtten durchgefiihrt werden diirfen.

Sofern im Lieferumfang des Aufbauherstellers/ Ausriisters elektrische/ elektronische/ mechatronische/ hydraulische/
pneumatische Komponenten enthalten sind, sollten zusétzlich Stromlaufpldne und Fehlersuchprogramme oder

vergleichbare Unterlagen zur systematischen Fehlersuche verfiigbar sein.
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Die Aufbauhersteller haben sicher zu stellen, dass die Aufbauten den geltenden Gesetzen und Verordnungen sowie den

Arbeitsschutz- oder Unfallverhiitungsvorschriften, Sicherheitsregeln und Merkbldttern der Unfallversicherungstréger

entsprechen.

Zur Vermeidung von Betriebsunsicherheiten sind alle technischen Moglichkeiten auszunutzen.
Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und Zulassungsbestimmungen sind zu beachten.

Der Aufbauhersteller triagt die Verantwortung fiir die Einhaltung dieser Gesetze und Vorschriften.

Auskiinfte iiber den gewerblichen Giiterverkehr in der Bundesrepublik Deutschland erteilt:

Postanschrift:

Berufsgenossenschaft fir Fahrzeughaltungen
Fachausschuss ,Verkehr”

Sachgebiet ,Fahrzeuge”

Ottenser Hauptstralle 54

D-22765 Hamburg

Telefon +49(0)403980-0
Telefax +49 (0) 40 39 80-19 99
E-Mail: info@bgf.de

Homepage www.bgf.de
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1 Allgemeines

1.2.10 Qualitétssystem

Weltweiter Wettbewerb, gesteigerte Qualitdtsanforderungen der Kunden an das Gesamtprodukt Transporter,
nationale und internationale Produkthaftungsgesetze, neue Organisationsformen und zunehmender Kostendruck
erfordern wirksame Qualitédtssicherungssysteme in allen Bereichen der Automobilindustrie.

Die Anforderungen an ein solches Qualitdtsmanagement-System sind in der DIN EN ISO 9001 beschrieben.

Eine Arbeitsgruppe des VDA hat auf Basis der DIN EN ISO 9000 ff fiir die deutschen Aufbauhersteller den Leitfaden
»Qualitdtsmanagement in der Automobilindustrie - Mindestanforderungen an ein Managementsystem bei Anhénger-
und Aufbauherstellern - Systembeschreibung und Bewertung" erstellt. Erschienen als VDA Band 8 [VDA 8] (inkl. CD-ROM),
Bestell-Nr. A 13DA00080.

Die Volkswagen AG empfiehlt aus den genannten Griinden dringend allen Aufbauherstellern die Einrichtung und Pflege
eines Qualititsmanagement-Systems mit folgenden Mindestanforderungen:

Festlegung von Verantwortlichkeiten und Befugnissen einschlieBlich Organisationsplan.

—  Beschreibung der Prozesse und Abldufe.

—  Benennung eines Qualitdtsmanagement-Beauftragten.

—  Durchfiihrung von Vertrags- und Baubarkeitspriifungen.

—  Durchfiihrung von Produktpriifungen anhand vorgegebener Anweisungen.

- Regelung des Umgangs mit fehlerhaften Produkten.

—  Dokumentation und Archivierung von Priifergebnissen.

—  Sicherstellung aktueller Qualitdtsnachweise der Mitarbeiter.

-  Systematische Uberwachung der Priifmittel.

—  Systematische Material- und Teilekennzeichnung.

—  Durchfiihrung von Qualitdtssicherungsmallnahmen bei den Zulieferern.

—  Sicherstellung der Verfiigbarkeit und Aktualitdt von Verfahrens-, Arbeits- und Priifanweisungen in den Bereichen

und an den Arbeitsplédtzen.
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1.3 Lieferprogramm

1 Allgemeines

Kombi/Rockton/

Kastenwagen Rockton Expedition Fahrgestell Pritschenwagen

(zGG (zGG (zGG 2,8%/2,85%/ (zGG 2,8%/2,85%/

2,6'/2,8%/2,85%/ 2,6'/2,8%/2,85%/ 3,0%/3,2%4) 3,0°)

3,0%/3,2°1) 3,0°/3,08%/ 3,2 1)
Kurzer Radstand (3.000mm)
Nutzlast(kg) 422-1.438% 454-1.244% 783-1.629 783-1.629
Laderaumvolumen (m?3) 5,8 5,8 - --

Ladeflache(m?)

AuBenmaRe (mm)® 4.892x2.283x1.990 4.892x2.283x1.990 4.892x2.283x1.952 5.076x2.300x1.952
Normaldach g /“ y /ﬂ‘ e /ﬂ | ’ — =

> @ i o
Nutzlast(kg) 422-1.438% 454-1.244%
Laderaumvolumen (m3) 6,7 6,7

Ladefléche (m?)

AuBenmaRe (mm)®

4.892x2.283x2.176

4.892x2.283x2.176

Mittelhochdach ” — i e

Langer Radstand (3.400mm)

Nutzlast(kg) 354-1.387% 451-1.244" 746-1.644 561-1.259
Laderaumvolumen (m3) 6,7 6,7 -- --
Ladefldche(m?) - - - 5,7

AuRenmaBe (mm)®

5.292x2.283x1.990

5.292x2.283x1.990

5.292x2.283x1.949

5.476x2.300x1.949

Normaldach il — i\ “ — E:l@ L; %/‘]- W %;iw

Nutzlast(kg) 354-1.387% 451-1.244% 634-1.561 561-1.259
Laderaumvolumen (m3) 7,8 7,8 -- --
Ladeflache (m?) -- - - 5,7

AuRenmaBe (mm)®

5.292x2.283x2.176

5.292x2.283x2.179

5.292x2.283x1.963

5.476x2.300x1.949

| . - = i |-
Mittelhochdach ) ” ——=u
Nutzlast(kg) 354-1.387% 451-1.244% 484-1.211
Laderaumvolumen (m?3) 9,3 9,3 --
Ladefldche (m?) - - 42
AuBenmaRe (mm)® 5.292x2.283x2.476 5.292x2.283x2.476 5.476x2.300x1.963
6) il \ ] ) \ ==

Hochdach g u ? y ’ [ I

1) Ablastung als Sonderausstattung fir Fahrzeuge mit kurzem Radstand und Normaldach méglich (nicht bei Transporter Rockton/Rockton Expedition).

2) SerienméBiges zuldssiges Gesamtgewicht (nicht bei Transporter Rockton/Rockton Expedition).

3) Auflastung als Sonderausstattung méglich (3,2 t zGG serienméBig bei Transporter Rockton/Rockton Expedition).

4) Bei den hier angegebenen Gewichten sind die Gewichtsunterschiede fiir Mittelhoch- und Hochdach bereits beriicksichtigt.
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1 Allgemeines

5) Lénge x Breite x Hohe. Fahrzeugbreite inklusive AuBenspiegel. Die Fahrzeugzeichnungen sind nicht maRstabgerecht. Nutzlasten sind abhéngig von der Motorisierung.
Ausstattungen kdnnen die Nutzlast bzw. Zuladung durch Erhéhung/Verringerung des Leergewichts beeinflussen. Bitte fragen Sie hierzu lhren Volkswagen Nutzfahrzeuge Partner.
Die hier abgebildeten Nutzlastbereiche wurden unter Beriicksichtigung von wahl- oder abwéhlbaren Ausstattungen oder sonstigen Umféngen, die nicht zum serienméaBigen
Liefer- oder Leistungsumfang gehéren, ermittelt. Die tatsdchliche Nutzlast eines Fahrzeugs, die sich aus der Differenz zwischen zulassigem Gesamtgewicht und Leergewicht
errechnet, ist nur durch Wiegen eines individuellen Fahrzeugs ermittelbar.

6) Gilt nur fir geschlossene Aufbauten

Information

Weitere Informationen zur Verfigbarkeit einzelner
Kombinationen von zuldssigem Gesamtgewicht, Motor-,
Getriebe- und Karosserievarianten, sowie Angaben zu
Verbrauchen, CO2-Emissionen und
Energieeffizienzklassen konnen Sie den
Verkaufsdokumenten und dem Konfigurator auf der

Internetseite der Volkswagen AG entnehmen:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html
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1 Allgemeines

1.4 Konzeptvorteile

—  Zwei Radstédnde.

—  Sechs Gewichtsklassen von 2600 kg, 2800 kg, 2850 kg, 3000 kg, 3080 kg und 3200 kg.
—  Hoher Nutzflichenanteil.

—  Durchladebreite zwischen den Radkédsten von 124 cm, PalettenmaR.
— Niedriger, ebener Ladeboden von 56 cm Hohe.

—  Stabiler Rahmen und glatter Obergurt fiir leichte Aufbaumontage.

- Einzelradaufhdngung vorn und hinten.

—  Leistungsstarkes und sparsames Motorenprogramm.

— cw Spitzenwert von 0,33 bei geschlossenen Aufbauten.

—  Hohe Fahrzeugsicherheit.

— Anhiéngelast bis 2.500 kg.

— 4Motion- Angebot fiir alle Modelle (nicht alle Gewichtsklassen).

- Geringer Wartungsumfang.

—  Blue Motion Technologie mit verbrauchsarmen Aggregaten.

—  Bi-Xenon Scheinwerfer.

- 150KW TSI Aggregat (auch mit DSG und 4Motion).

— Aufgewertete Schalttafel ,Plus” z.B. fiir hochwertige Reisemobile.

—  Weitere Assistenzsysteme (z.B. Spurwechselassistent , Side Assist“,

—  Park-Pilot vorne + hinten, hinten mit Kamera ,Rear Assist“ etc.)

Information

Weitere Fahrzeugdaten sowie Angaben zur
Verfigbarkeit einzelner Kombinationen von zuldssigem
Gesamtgewicht, Motor-, Getriebe- und

Karosserievariante finden Sie im Internet unter:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html
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1.5 Planung der Aufbauten

Wichtig bei der Planung von Aufbauten ist neben einer
nutzer- und wartungsfreundlichen Konstruktion auch die
richtige Auswahl| von Werkstoffen und damit folgend die

Beachtung von KorrosionsschutzmaBnahmen

(siehe Kap. 2.3.2.10 ,KorrosionsschutzmaBnahmen®).

1.5.1 Auswahl des Grundfahrzeugs

Fiir den sicheren Einsatz des Fahrzeugs in dem gewiinschten Einsatzbereich ist die sorgféltige Auswahl des

Grundfahrzeugs notwendig.

Bitte beriicksichtigen Sie bei der Planung fiir den jeweiligen Einsatz:

—  Radstand

—  Motor / Getriebe

—  Achsiibersetzung

—  Zuldssiges Gesamtgewicht

—  Schwerpunktlage

—  Bestuhlungsvariante (Anzahl und Anordnung)

—  Elektrik - Umfédnge (z.B. Innenraumbeleuchtung, Fahrzeugbatterie, E-Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge)

— Nebenabtriebe (z.B. Stiarkerer Generator, grofferer Kompressor, evtl. Ddmpfungswanne zum Schutz des
Nebenabtriebs)

— Auswirkung der Rekuperation bei Fahrzeugen mit Blue Motion Technologie auf den Stromhaushalt

Vor der Durchfihrung von Aufbau- bzw. Umbau-
maBnahmen ist das angelieferte Grundfahrzeug
hinsichtlich der Erfillung der notwendigen Anforderungen

zu prifen.

Nédhere Informationen zu den angebotenen Fahrgestell- und Aufbauvarianten erhalten Sie unter den Kapiteln:

1.3, Lieferprogramm* oder bei der zustédndigen Abteilung, siehe Kapitel 1.2.1. ,Kontaktméglichkeiten*.

Information

Auf der Volkswagen AG Homepage kdnnen Sie lhr
Fahrzeug im Konfigurator zusammenstellen und

verfigbare Sonderausstattungen einsehen:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html
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1 Allgemeines

1.5.2 Fahrzeugénderungen

Vor Beginn der Aufbauarbeiten ist vom Aufbauhersteller zu priifen, ob
- das Fahrzeug fiir den geplanten Aufbau geeignet ist

—  der Fahrgestell-Typ und die Ausriistung auch nach dem Aufbau den Einsatzbedingungen entsprechen

Zum Planen von Aufbauten kénnen Baumalzeichnungen, Produktinformationen und Technische Daten bei der
zustandigen Abteilung angefordert oder iiber das Kommunikationssystem abgerufen werden, (siehe Kap. 1.2.1.1 ,Kontakt
Deutschland®, 1.2.1.2 , Kontakt International“ und 1.2.2 ,Aufbaurichtlinien, Beratung®).

Des Weiteren ist auf die ab Werk angebotenen Sonderausstattungen zu achten (siehe Kap. 1.6 ,Sonderausstattungen®).
Ab Werk gelieferte Fahrzeuge entsprechen den EG-Richtlinien und den nationalen Vorschriften (teilweise ausgenommen
Fahrzeuge fiir aulereuropéische Lander).

Die Fahrzeuge miissen auch nach den durchgefiihrten Anderungen die EG-Richtlinien und die nationalen Vorschriften

erfiillen.

Um die Funktion und Betriebssicherheit der Aggregate zu
gewdbhrleisten, missen ausreichend Freirdume

eingehalten werden.

Nehmen Sie keine Anderungen an Lenkung und
Bremsanlage vor! Anderungen an Lenkung und
Bremsanlage kénnen dazu fihren, dass diese Systeme
nicht mehr bestimmungsgemaR funktionieren und
versagen. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle Gber

das Fahrzeug verlieren und einen Unfall verursachen.

Anderungen an der Geréuschkapselung kdnnen

zulassungsrelevante Auswirkungen haben.
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1 Allgemeines

1.5.3 Fahrzeugabnahme
Uber Verdnderungen am Fahrgestell muss der amtlich anerkannte Sachverstindige oder Priifer vom Aufbauhersteller

informiert werden.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!
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1 Allgemeines
1.6 Sonderausstattungen

Fiir eine optimale Anpassung des geplanten Aufbaus an das Fahrzeug empfehlen wir Thnen die Verwendung der als PR-Nr.

erhdltlichen Sonderausstattungen der Volkswagen AG.
Auskunft zu den als PR-Nrn. von Volkswagen zur Verfiigung gestellten Sonderausstattungen erhalten Sie bei Threm

Volkswagen Kundendienst oder bei der Beratung von Aufbauherstellern (siehe Kap. 1.2.1. ,Kontaktmdglichkeiten).

Beachten Sie hierzu auch Kapitel 5 ,Ausfithrung von Sonderaufbauten®.

Information

Des Weitern kénnen Sie auf der Homepage der
Volkswagen AG |hr Fahrzeug im Konfigurator

zusammenstellen und verfigbare Sonderausstattungen

einsehen:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html

Sonderausstattungen (z. B. verstidrkte Federn, Rahmenverstdrkungen, Stabilisatoren usw.) oder nachtréglich eingebrachte

Ausstattungen erhohen das Leergewicht des Fahrzeugs.
Das tatsédchliche Fahrzeuggewicht und die Achslasten sind vor dem Aufbau durch Wiegen zu ermitteln.

Es konnen nicht alle Zusatzausstattungen problemlos in jedes Fahrzeug eingebaut werden. Dies gilt besonders bei

nachtréglichem Einbau.

Fiir Auf- und Umbauten empfehlen wir Thnen die ab Werk zur Verfiigung stehenden verstérkten Federn zu verwenden.
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2 Technische Daten fir die Planung

. 2 Technische Daten fiir die Planung

2.1 Grundfahrzeug

2.1.1 FahrzeugmaBe

2.1.1.1 Basisdaten T5 GP Kastenwagen/Kombi (Radstand Kurz + Lang)

Abb. 1: FahrzeugmaBe Kastenwagen/Kombi Radstand kurz (gemaB DIN70020, T1

* alle zwei Dachhdhen sind unter der Benennung H201 in der Tabelle Basisdaten zu finden
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2 Technische Daten fir die Planung

W 202

Abb. 2: FahrzeugmaRe Kastenwagen/Kombi Radstand lang (gemaB DIN70020, T1

* alle drei Dachhéhen sind unter der Benennung H201 in der Tabelle Basisdaten zu finden
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Abb. 3: FahrzeugmaBe Kastenwagen/Kombi vorn und  hinten, Radstand kurz/ lang (gemaR DIN70020, T1

* alle drei Dachhéhen sind unter der Benennung H100 und H202 in der Tabelle Basisdaten zu finden

Basisdaten T5 GP Kastenwagen/Kombi Kastenwagen/Kombi | Kastenwagen/Kombi
Kurzer Radstand Langer Radstand
( alle Motorisierungen) [mm] [mm]
Abmessungen L101 Radstand 3000 3400
L103 Fahrzeuglange 4892 5292
L102 Fahrzeugldange mit Anhdngevorrichtung 4991 5391
(starr / abnehmbar)
L515 Schwerpunkilage, Laderaum, Abstand zur 2746/ - - - 2946/ - - -
Vorderachse (VA), 3-Sitzer
Schwerpunkilage, Laderaum, Abstand zur 3302/ - -- 3502/ - - -
Vorderachse (VA), 6-Sitzer
W103 Fahrzeugbreite (MeRstelle Turgriff) 1904 1904
H100 Fahrzeughdhe Body (Normaldach) 1990 1990
->mit Kennleuchte (Normaldach) 2298 2298
->mit GSM/GPS Antenne (Normaldach) --- ---
->mit hochgesetzten Dachblinkleuchten 2066 2066
(Normaldach)
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Basisdaten T5 GP Kastenwagen/Kombi Kastenwagen/Kombi | Kastenwagen/Kombi
Kurzer Radstand Langer Radstand
( alle Motorisierungen) [mm] [mm]

H100 ->mit Rundumtonkennleuchte (Normaldach) 2175 2175
->Fahrzeughohe mit Dachlifter (Normaldach) 2103 2103

H100 Fahrzeughohe Body (Mittelhochdach) 2176 2176
->mit Kennleuchte (Mittelhochdach) 2456 2456
->mit GSM/GPS Antenne (Mittelhochdach) 2199 2199
->mit Rundumtonkennleuchte (Mittelhochdach) 2376 2376
->mit hochgesetzten Dachblinkleuchten 2251 2251
(Mittelhochdach)
->Dachlifter (Mittelhochdach) 2304 2304

H100 Fahrzeughche Body (Hochdach) --- 2476
->mit Kennleuchte (Hochdach) --- 2778
->mit GSM/GPS Antenne (Hochdach) --- 2514
->mit Rundumtonkennleuchte (Hochdach) --- 2676
->mit hochgesetzten Dachblinkleuchten --- 2564
(Hochdach)
->mit Dachlifter (Hochdach) --- 2604

L104 Uberhangléange vorn 896 896

L105 Uberhanglénge hinten 996 996
Uberhang hinten mit Anhdngevorrichtung 1095 1095

W101- Spurweite vorn

1 ->bei Einpresstiefe 50 1630 1630
->bei Einpresstiefe 51 1628 1628
->bei Einpresstiefe 52 1626 1626
->bei Einpresstiefe 55 1620 1620
->bei Einpresstiefe 56 1618 1618

W102- | Spurweite hinten

2 ->bei Einpresstiefe 50 1630 1630
->bei Einpresstiefe 51 1628 1628
->bei Einpresstiefe 52 1626 1626
->bei Einpresstiefe 55 1620 1620
->bei Einpresstiefe 56 1618 1618

WX'1 Maximale Hinterachsbreite 1890 1890

H157* Bodenabstand zw. d. Achsen nach 165 165
70/156/EWG

All7 Rampenwinkel ---/14° ---/12°
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2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Kastenwagen/Kombi

Kastenwagen/Kombi

Kurzer Radstand

Kastenwagen/Kombi

Langer Radstand

( alle Motorisierungen) [mm] [mm]
Al16-1 | Uberhangwinkel vorn bei Volllast, begrenzt 21° 21°
durch Spoiler
A116-2 | Uberhangwinkel hinten bei Volllast, begrenzt 17° 17°
durch StoRfanger (mit Pannenset)
Uberhangwinkel hinten bei Volllast, begrenzt 13° 13°
durch Reserverad
Wendekreis D102 Minimaler Wendekreis 11,9m 13,2m
Réder / Reifen. Basisbereifung* Kleinster Reifen Kleinster Reifen
215/60R17 C 215/60R17 C
109/107T 109/107T
groBter Reifen groBter Reifen
235/55R17 103W 235/55R17 103W
XL XL
LaderaummaRBe L214-1 Lange Laderaum in Héhe Oberkante 2353 2753
Fahrerlehne
L212 Gepackraumbodenlange 1. Sitzreihe 2570 2970
Gepackraumbodenlange 2. Sitzreihe ---/1600 ---/2000
Gepackraumbodenlange 3. Sitzreihe ---/750 ---/1150
Gepackraumbodenlange 4. Sitzreihe -/ ---/350
F201-1 Laderaumflache 4,3 m? 4,3 /5m?
W200 GroBte Gepackraumbreite 1692 1692
W202 Kleinste Gepdckraumbreite 1244 1244
H201* Ladehdhe - Kastenwagen
->mit Normaldach 1410/ -- 1410/--
->mit Mittelhochdach 1626 / -- 1626/--
->mit Hochdach ---/- 1940/--
H201* Ladehohe - Kombi (Normaldach) --- /1394 --- /1394
->mit Multivan-Boden --- /1379 --- /1379
->mit Komfort-Himmel --- /1332 --- /1332
->mit Multivan-Boden und Komfort-Himmel --- /1317 --- /1317
H201* Ladehohe- Kombi (Mittelhochdach) --- /1610 --- /1610
->mit Multivan-Boden -- /1595 ---/ 1595
H201* Ladehohe -Kombi (Hochdach) --- --- /1925
->mit Multivan-Boden --- --- /1910
H196 Ladekantenhohe Gber Standebene 566/572 571/572
H508 Lichte Offnungshdhe Schiebetir 1284/1268 1284/1268
L903 Lichte Offnungsbreite Schiebetiir 1020 1020
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2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Kastenwagen/Kombi

( alle Motorisierungen)

Kastenwagen/Kombi
Kurzer Radstand

[mm]

Kastenwagen/Kombi
Langer Radstand

[mm]

H110 Fahrzeughdhe maximum
->mit Normaldach 2298 2298
->mit Mittelhochdach 2456 2456
->mit Hochdach --- 2778
Fahrzeughohe bei gedffneter Heckklappe
->mit Normaldach 2226 2226
->Normaldach mit Fligeltir 2049 2049
H202 Karosseriedffnungshohe
->Fligeltir Normal-/Mittelhochdach 1297 /1295 1297 /1295
->Flugeltir bei Hochdach /- 1694 /1692
->Heckkl./FligeltGr mit Formhimmel ---/ 1276 ---/ 1276
W206 GroBte Breite der Heckdffnung 1486 1486
Garagenmalle W120- | Fahrzeugbreite, Vordertiren gedffnet 3845 3845
1
W11l4 Y-Koordinate des fahrseitigen AuBenspiegels 1153 1153
W115 Y-Koordinate BeifahrerauRenspiegel 1130 1130
Abmessungen H61-1 Effektiver Kopfraum -1.Sitzreihe 1003 1003
Innenraum
H61-2 Effektiver Kopfraum -2.Sitzreihe 1038 1038
H61-3 Effektiver Kopfraum -2.Sitzreihe ---/1037 ---/1037

*bei tiefergelegtem Fahrwerk -20mm bei den Hohenangaben bezogen zur Standebene (auBer H157)
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2 Technische Daten fir die Planung

2.1.1.2 Basisdaten T5 GP Fahrgestelle/ Pritschenwagen (Radstand Kurz + Lang)

W 200

i
L212-1°

Abb. 4: FahrzeugmaBe Pritschenwagen (gemaB DIN70020, T1)
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W114+W115

H157]

W101-1

W103

¥

Abb.5 FahrzeugmaRe—Pritschenwagen Radstand kurz und lang

2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Fahrgestelle und Pritschenwagen Fahrgestelle/Pritsche Fahrgestelle/Pritsche
(alle Motorisierungen) Kurzer Radstand Langer Radstand
[mm] [mm]
Abmessungen L101 Radstand 3000 3400
S
L103 Fahrzeuglénge mit Fahrerhaus 4892/5076 5292/5476
Fahrzeuglange mit Doppelkabine --- 5292/5476
Mindestzulassige Fahrzeuglange 4890 5290
Hochstzulassige Fahrzeuglange mit 5184 5756
Fahrerhaus
Hochstzulassige Fahrzeuglange mit --- 5754
Doppelkabine
W103 Fahrzeugbreite 1904/1994 1904/1994
Mindestzulassige Fahrzeugbreite 1904 1904
Hochstzulassige Fahrzeugbreite
- for BugelauBenspiegel klein 2030 2030
- for BigelauRenspiegel groft 2200 2200
H 100 Fahrzeughdhe Body (Fahrerhaus) 1952 1949
Fahrzeughohe (Fahrerhaus) mit 2196 2196
Kennleuchte
Fahrzeughohe (Fahrerhaus) mit Rundum- 2152 2149
Ton-Kennscheinwerfer
Fahrzeughdhe Body (Doppelkabine) --- 1963
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2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Fahrgestelle und Pritschenwagen

Fahrgestelle/Pritsche

Fahrgestelle/Pritsche

(alle Motorisierungen) Kurzer Radstand Langer Radstand
[mm] [mm]
H 100 Fahrzeughdhe (Doppelkabine) mit --- 2194
Kennleuchte
Fahrzeughdhe (Doppelkabine) mit --- 2163
Rundum-Ton-Kennscheinwerfer
H431 Fahrzeughche (Fahrerhaus) mit ---/2594 ---/2575
Verdeckgestell und Plane
Fahrzeughche (Doppelkabine) mit -/ ---/2579
Verdeckgestell und Plane
Fahrzeughdhe (Fahrerhaus- ---/2594 ---/2446
Tiefladepritsche) mit Verdeckgestell und
Plane
Fahrzeughohe (Fahrerhaus) mit ---/2335 ---/2332
Leitertransportgestell
Fahrzeughohe (Doppelkabine) mit -/ ---/2332
Leitertransportgestell
Fahrzeughdhe (Fahrerhaus- Y ---/2197
Tiefladepritsche) mit Leitertransportgestell
H101 Fahrzeughche Maximum (Fahrerhaus- ---/2594 ---/2575
Tiefladepritsche) mit Verdeckgestell und
Plane
Fahrzeughche Maximum (Doppelkabine) ---/ ---/2579
mit Verdeckgestell und Plane
L104 Uberhanglénge vorn 896 896
L105 Uberhanglénge hinten 996/1180 996/1180
W101-1 Spurweite vorn
bei Einpresstiefe 50 1630 1630
51 1628 1628
55 1620 1620
W101-2 Spurweite hinten
Bei Einpresstiefe 50 1630 1630
51 1628 1628
55 1620 1620
WX 1 Maximale Hinterachsbreite 1890 1890
H157 Bodenabstand zw. d. Achsen nach 165 165
70/156/EWG
All6-1 Uberhangwinkel vorn bei Volllast, 21° 21°
begrenzt durch StoRfanger
All6-2 Uberhangwinkel hinten bei Volllast, 22° 22°
begrenzt durch Abschlussquertrager
L212-1 Gepdckraumbodenlange 1. Sitzreihe ---/2539 ---/2939
Doka ---/--- ---/2169
W200 Grolte Gepackraumbreite ---/1940 ---/1940
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2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Fahrgestelle und Pritschenwagen

Fahrgestelle/Pritsche

Fahrgestelle/Pritsche

(alle Motorisierungen) Kurzer Radstand Langer Radstand
[mm] [mm]
H502 Ladekantenhdhe Gber Standebene 905 902
H202 Karosseriedffnungshohe
Fligeltir Normal-/Mittelhochdach 1297 1297
Fligeltir bei Hochdach --- 1694
Karosseriedffnungshohe
Fligeltir Normal-/Mittelhochdach ---/1295 ---/1295
Heckkl./FlGgeltir mit Formhimmel ---/ 1276 ---/ 1276
Fligeltir bei Hochdach ---/--- ---/ 1692
W206 GroRte Breite der Heckéffnung --- ---
D102 Minimaler Wendekreis 11,9m 13,2m
Rader / Reifen. Basisbereifung Kleinster Reifen Kleinster Reifen
215/65R16 C 215/65R16 C
106/104T 106/104T
GroRter Reifen Grolter Reifen
235/55R17 103 W 235/55R17 103 W
XL XL
Garagenmalle W120-1 Fahrzeugbreite, Vordertiren geoffnet ---/3845 ---/3845
W114+W115 | Fahrzeugbreite mit AuRenspiegel (links
und rechts)
-BigelauBenspiegel 2301 2301
-BigelauBenspiegel auf groBem Bugel 2494 2494
Abmessungen H61-1 Effektiver Kopfraum -1.Sitzreihe ---/1003 ---/1003
Innenraum
H61-2 Effektiver Kopfraum -2.Sitzreihe AT ---/956
H61-3 Effektiver Kopfraum -2.Sitzreihe -/ - -/ -
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2.1.1.3 Basisdaten T5 GP Zugkopf

W114+W115

2 Technische Daten fir die Planung

H100-B/F

max. 1710kg
o L103 il
Abb.6 FahrzeugmaBe-Zugkopf
Basisdaten T5 GP Zugkopf Zugkopf Bemerkung
[mm]
Abmessungen L101 Radstand
L103 Fahrzeuglange mit Fahrerhaus 3606
W103 Fahrzeugbreite 1904
Mindestzulassige Fahrzeugbreite 1904
Hochstzulassige Fahrzeugbreite
- Gehausespiegel 1904
- fir BigelauRenspiegel klein 2030
- fir BigelauRenspiegel grol 2200
H100 Fahrzeughohe Body (Fahrerhaus) 1952
- Fahrzeughdhe (Fahrerhaus) mit Kennleuchte 2196
- Fahrzeughdhe (Fahrerhaus) mit Rundum- 2152
Ton-Kennscheinwerfer
L104 Uberhanglénge vorn 896
W101- | Spurweite vorn
1 bei Einpresstiefe 52 (16“ 6 1/2Jx16) 1626 Je nach Traglast der
56 (17“ 7)x17) 1618 verwendeten Reifen
WX1 Maximale Hinterachsbreite ---
H157 Bodenfreiheit bei ML1 201
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2 Technische Daten fir die Planung

Basisdaten T5 GP Zugkopf Zugkopf Bemerkung
[mm]
Allé Uberhangwinkel vorn bei Volllast, begrenzt 21°
durch StoRfanger
H502 Ladekantenhdhe Gber Standebene ---
Réder / Reifen Basisbereifung (Vorderachse) 215/65R16 C | Je nach Motorisierung
106/104T
215/60R17 C
109/107T
GaragenmalBe W120- | Fahrzeugbreite, Vordertiren gedffnet 3845
1
W114 Fahrzeugbreite mit AuBenspiegel (links und
+ rechts)
W115 - Aulenspiegel (Serienausstattung) 2283
- BigelauRenspiegel (Sonderausstattung) 2301
- BigelauRenspiegel auf groRem Bigel 2494
(Sonderausstattung)
W115 Y-Koordinate BeifahrerauBenspiegel 1130
Abmessungen H61-1 Effektiver Kopfraum -1.Sitzreihe 1003
Innenraum
Information

Weitere Technische Daten (MalRzeichnungen, Gewichts-
informationen, Emissionswerte) zum T5 abhdngig von
Motor- und Ausstattungsvariante finden Sie im Internet

unter:

http://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/downloads.htx

Bitte beriicksichtigen Sie beim Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:

2.2.1 “Zuldssige Gewichte und Leergewichte*

2.2.6 “Anderung Bremsanlage*

2.3.2 “Anderungen am Rohbau“

2.5.2.1 “Elektrische Leitungen und Sicherungen*“
2.5.2.3 “Nachtréglicher Einbau elektrischer Gerédte*
2.6.3 “Kraftstoffanlage

2.6.4 “Abgasanlage*

2.7 “Nebenabtriebe Motor/Getriebe“

3.2.1 “Sicherheitsausstattung*
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2 Technische Daten fir die Planung

2.1.2 Uberhangswinkel und Rampenwinkel

Abb. 1 Uberhang- und Rampenwinkel Transporter Kasten/Kombi

Die Werte fiir den Uberhangwinkel (A116) und den Rampenwinkelwinkel A117 entnehmen Sie bitte der Basisdatentabelle
Siehe Kap. 2.1.1.1.

* Bei Otto- und Dieselmotoren weichen die Werte fir den Uberhangswinkel A116 aufgrund unterschiedlicher Abgasanlagen voneinander ab

Abb. 2 Uberhang- und Rampenwinkel Transporter Pritsche/Fahrgestell

Die Werte fiir den Uberhangwinkel (A116) und den Rampenwinkelwinkel A117 entnehmen Sie bitte der Basisdatentabelle.
Siehe Kap. 2.1.1.2.

* Bei Otto- und Dieselmotoren weichen die Werte fir den Uberhangswinkel A116 aufgrund unterschiedlicher Abgasanlagen voneinander ab.
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2 Technische Daten fiir die Planung

2.1.3 Fahrzeugschwerpunkt

2.1.3.1 Hohenschwerpunktangaben nach Richtlinie 71/320/EWG

Alle Nutzfahrzeuge miissen seit dem 01.01.1991 den Forderungen der "EG-Richtlinie {iber Bremsanlagen 71/320/EWG"
entsprechen. Die Ubernahme dieser EG-Richtlinie in die StraRenverkehrs-Zulassungs-Ordnung (StVZO) hat zur Folge,

dass auch bei Einzelabnahme diese technischen Vorschriften erfiillt werden miissen.

Abb.1: Radstand 3000 mm

Abb. 2: Radstand 3400 mm

Bei allen zul. Gewichten darf die Schwerpunkthshe Y1 bzw. Y2 nicht iiberschritten werden.
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2 Technische Daten fir die Planung

Die nachfolgende Tabelle zeigt, welche Schwerpunkthéhe bei Leergewicht X (serienméfiger Ausstattung) und bei bis zum

jeweiligen zulédssigen Gesamtgewicht Y ausgelasteten Fahrzeugen zuldssig ist.

Ausfihrung ZGG | Stabilisatoren Schwerpunkt max. zul. max. zul. max. zul.
des Grund- Schwerpunkt- | Schwerpunki- Schwerpunkit-
bzw. Leer- hshe des héhe des hshe von
fahrzeugs Fahrzeugs Fahrzeugs bei | Aufbau und
reduzierter Nutzlast Gber
VA-Last der Fahrbahn
[t Vorderachse Hinterachse X [mm] Y1 [mm] Y2 [mm] Z [mm]
Kasten/ 2.6 Sv Sh 730 840 1250
Kombi
Kasten/ 2.8 Sv Sh 730 890 1325
Kombi
Pritsche/ 2.8 Sv Sh 680 890 1275
Doka
Fahrgestell 2.8 Sv Sh 620 890 1300
Kasten/ 2.85 Sv Sh 730 900 1335
Kombi
Pritsche/ 2.85 Sv Sh 680 900 1325
Doka
Fahrgestell 2.85 Sv Sh 620 900 1325
Pritsche/ 3.0 Sv Sh 680 920 1350
Doka
Fahrgestell 3.0 Sv Sh 620 920 1350
Kasten/ 3.0 Sv Sh 730 920 990 1550
Kombi
Kasten/ 3.2 2MG 2MG 730 950 990 1550
Kombi
Pritsche 3.2 2MG 2MG 680 950 990 1500
Fahrgestell 3.2 2MG 2MG 620 950 990 1525

2MG = 28 mm, Stabilisator hinten (Sh), Stabilisator vorn (Sv)
Die Schwerpunkthohe Y2 kann bei Reduzierung der zul. Vorderachslast um 40 kg angewendet werden

2.1.4 Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

Bei Fahrzeugen mit hohen Aufbauten bzw. mit erh6htem Gesamtschwerpunkt (>920mm) ist mit eingeschrénkten

Fahreigenschaften zu rechnen. (siehe hierzu auch Kap. 2.2.6 , Bremsanlage und Bremsregelsystem ESC*).

2.1.5 Schwerpunktermittlung

Volkswagen empfiehlt, die Schwerpunktlage von einer anerkannten und erfahrenen Priifinstitution (z. B.DEKRA, TUV oder

andere) ermitteln zu lassen.

Fiir die Schwerpunktermittlung durch den Aufbauhersteller selbst wird empfohlen, die unter Kapitel

7.1.Schwerpunktermittlung beschriebenen Vorgehensweisen einzuhalten.
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2.1.6 Maximale Abmessungen

2 Technische Daten fijr die Planung

Die Abmessungen des Fahrgestelles konnen den Baumafzeichnungen entnommen werden. Durch Einbau verstirkter

Federn, Komfort-Federn oder vom Serienstand abweichenden ReifengréB8en kénnen sich die Fahrzeug- und

Rahmenhohen tiber Boden erheblich &ndern. Wir bitten diese Ausstattungen bei Ihren Projektierungen zu

berticksichtigen.

Wichtige Hinweise:

—  Der Mindestabstand zwischen Fahrerhaus und Aufbau muss 30mm betragen.

- Der Mindestabstand zwischen Fahrerhausdach und Uberbau muss 30mm betragen.

- Der vordere Uberhang der Aufbauten darf die ,Ampelsicht“ nicht beeintrichtigen.

Abb. 1: Max. Abmessungen

Maximal zulassige Fahrzeuglangen

Der hintere Uberhang der Aufbauten darf 43% des Radstandes nicht iibersteigen.

Aufgrund dieser Lingenbegrenzung diirfen nachfolgenden Aufbauaufenlédngen nicht iiberschritten werden:

Radstand Serienaufbaulénge max. AufbauauBenlénge
innen bei 43% Uberhang
Fahrgestell mit Fahrerhaus 3.000 mm 2.539 mm 2.692 mm
Fahrgestell mit Fahrerhaus 3.400 mm 2.939 mm 3.264 mm
Fahrgestell mit 3.400 mm 2.169 mm 2.212 mm

Doppelkabine
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Maximal zulassige Fahrzeugbreite

2 Technische Daten fir die Planung

Bitte beachten Sie bei Auswahl Thres Basisfahrzeugs fiir hren Umbau die max. zul. Aufbaubreiten der werkseitigen

Serienspiegel und Scheinwerfer:

Fahrzeugmodel AuBenspiegel max. Fahrzeugbreite

Kastenwagen, Kombi Gehdusespiegel <1904 mm
(Serienausstattung)

Fahrgestell, Pritsche BigelauBenspiegel kurz (PR-ZB1) = 1900mm bis
(Serienausstattung) < 2030mm
Fahrgestell, Pritsche BigelauBenspiegel lang (PR-ZB2) = 2022mm bis
(Sonderausstattung) < 2200mm
Die max. zul. Fahrzeugbreite der Standardscheinwerfer in Einbauposition betrigt:

Fahrzeugmodel Ausfishrung max. zul. Fahrzeugbreite
Kastenwagen, Kombi, Fahrgestell, Standardscheinwerfer 2200 mm
Pritsche

Fiir die Fahrzeugzulassung innerhalb der EU sind die Malvorgaben der EG-Richtlinien 97/27/EG bzw. 92/21/EWG zu

beachten:

Fahrzeugbreite
Allgemein 2550 mm
Personenkraftwagen 2500 mm
Fahrzeughdhe

4000 mm

Fahrzeuglédnge

Details sieche RREG 97/27/EG,92/21/EWG

Bitte beachten Sie, dass beim komplettierten (umgebauten) Fahrzeug die Anbauvorschriften und —-malfie aller

lichttechnischen Einrichtungen gem& ECE-R 48 einzuhalten sind. (siehe auch Kap. 2.5.1 ,Beleuchtung®).

Beim Aufbau von Fahrgestellen ist der Aufbauhersteller insbesondere auch fiir die vorschriftsméfige Anbringung der

hinteren und ggf. seitlichen lichttechnischen Einrichtungen verantwortlich.

Bitte beachten Sie bei lhrem Umbau auch die ldnderspezifischen Zulassungsbestimmungen.
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2 Technische Daten fir die Planung

2.1.7 Lenkbarkeit - Mindestvorderachslast

In allen Beladungszustéinden muss die Vorderachslast mindestens 38% des tatséchlichen Fahrzeuggesamtgewichts

entsprechen. Die zuldssigen Achslasten sind in allen Beladungssituationen einzuhalten.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
2.2.1 ,Zuldssige Gewichte und Leergewichte
2.2.6 ,Bremsanlage und Bremsregelsystem ESC“

2.2.10 ,Radstandverlingerungen und Uberhangverlidngerung“
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2 Technische Daten fir die Planung

2.2 Fahrwerk

2.2.1 Zuléssige Gewichte und Leergewichte

ACHTUNG! Bei Umbauten, die zur Erhhung der
Achslasten an dem Basisfahrzeug fihren (z.B.
Auflastungen), sind unbedingt die maximal zul@ssigen
Achslasten gemaB dieser Aufbaurichtlinie einzuhalten.
Werden diese Werte Uberschritten, ist die
Dauerhaltbarkeit aller Bauteile, insbesondere die der
Radnaben, zu prifen und durch geeignete MaRnahmen

sicher zu stellen!

Die Volkswagen AG bietet front- und allradangetriebene Fahrzeuge wie Kastenwagen, Kombi, Pritschenaufbauten mit
Einzel- und Doppelkabine in den folgenden Gewichtsklassen an: 2.600 kg, 2.800 kg, 2.850 kg, 3.000 kg, 3.080 kg und 3.200 kg.

Zusétzlich wird ein Zugkopf (Fahrgestell mit Einzelkabine 3,2 t ohne Hinterachse mit verkiirztem Rahmen) angeboten.
In Verbindung mit einem externen Chassis l4sst sich unter Beachtung bestimmter Voraussetzungen ein zuldssiges

Gesamtgewicht von bis zu 4.6 t realisieren (siche hierzu auch Kap. 4.9. Zugkopf).

Die in den Gewichtstabellen (siehe Kapitel 6.5.1 bis Kap. 6.5.4.4) aufgefiihrten zulédssigen Achslasten sind einzuhalten.

Information

Nutzlasten sind abhangig von der Motorisierung.
Ausstattungen kénnen die Nutzlast bzw. Zuladung durch
Erhdhung/Verringerung des Leergewichts beeinflussen.
Die Gewichtsangaben in den technischen Daten beziehen
sich auf die serienmdaRige Basis-Fahrzeugausristung.
Gewichtstoleranzen von +5 % in der Fertigung sind nach
DIN 70020 zulassig und gegebenenfalls zu
bertcksichtigen.

Beim Einbau von Sonderausstattungen verringert sich die

Nutzlast.

Die tatsachliche Nutzlast eines Fahrzeugs, die sich aus
der Differenz zwischen zuldssigem Gesamtgewicht und
Leergewicht errechnet, ist nur durch Wiegen eines

individuellen Fahrzeugs ermittelbar.
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2 Technische Daten fir die Planung

2.2.1.1 Einseitige Gewichtsverteilung

In keinem Fall dirfen die Gewichte:

- zulassiges Gesamtgewicht
— zuldssige Vorderachslast

— zulassige Hinterachslast

Uberschritten werden (siehe Kap. 2.2.1 ,zuldssige

Gewichte und Leergewichte®).

Beim Projektieren von Aufbauten/Ausbauten ist darauf zu achten, dass eine einseitige Gewichtsverteilung - insbesondere
bei festen Aufbauten - vermieden wird.
Der Unterschied der tatsdchlichen Radlast zwischen dem linken und rechten Rad einer Achse darf nicht mehr als 8% der

hoheren Radlast betragen. Die Reifentragfdhigkeiten sind zu beachten.

Beispiel:

Achslast gewogen 1.680 kg
Radlast links / rechts 806 kg / 874 kg
Unterschied Radlast 68 kg
%-Abweichung vom hsheren Wert 7,8%

Um eine ausreichende Lenkbarkeit des Fahrzeugs zu gewé#hrleisten und zur Sicherstellung eines zufriedenstellenden
Fahrverhaltens in allen Beladungsfillen, darf die Mindestvorderachslast nicht unterschritten werden. (siche Kap. 2.1.6

,Lenkbarkeit-Mindestvorderachslast*)

Abb. 1: Einseitige Gewichtsverteilung (Ansicht:Hinten)
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2 Technische Daten fir die Planung

Abb. 2:Einseitige Gewichtsverteilung (Ansicht:Seite)

2.2.2 Wendekreis

siehe Tabelle Basisdaten Kapitel 2.1.1 ,Fahrzeugmalie“.

2.2.3 Freigegebene ReifengroBen

Die Volkswagen- Betriebsanleitung gibt Auskunft iiber die von der Volkswagen AG freigegebenen Rad- Reifen

Kombinationen in Verbindung mit Schneeketten (siehe hierzu Tabelle Basisdaten Kapitel 2.1.1 ,Fahrzeugmalfe®).

2.2.4 Anderung an Achsen

Anderungen an den Achsen sind zu unterlassen, da diese zu einer Beeintrichtigung des Fahrverhaltens und zu instabilem

Fahrverhalten fithren konnen.

2.2.5 Anderungen Lenkanlage

Anderungen an der Lenkanlage sind unzuldssig.
Ausnahmen, wie z.B. behindertengerechte Umbauten, miissen vor dem Umbau von der Volkswagen AG genehmigt
werden.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siche Kap. 1.2.1.)

2.2.6 Bremsanlage und Bremsregelsystem ESC*

2.2.6.1 Allgemeine Hinweise

Anderungen am Bremssystem sind generell unzulissig:
- Wenn die Anderung der Bremsanlage den Rahmen der Betriebszulassung verlésst.

—  Wenn die Luftan- und Luftabstrémung von Scheibenbremsen verdndert werden.

Bitte beachten Sie, dass das Bremsseil der Feststellbremse (FBA) und auch dessen Widerlager sicherheitsrelevante Teile

und Teil der Typgenehmigung der Bremsanlage sind. Bei Verdnderung bedarf es einer neuen Genehmigung.
Ausnahmen miissen vor dem Umbau von der Volkswagen AG genehmigt werden und mit eigenem

Bremsgenehmigungsgutachten dokumentiert werden.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siche Kap. 1.2.1.)
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2 Technische Daten fir die Planung

UnsachgemdB ausgefihrte Arbeiten an Bremsschlauchen,
Leitungen und Kabeln kann deren Funktion

beeintrachtigen.

Dies kann zum Ausfall von Komponenten oder
sicherheitsrelevanten Bauteilen fihren. Arbeiten an
Bremsschlduchen, Leitungen und Kabeln sollten daher nur
durch eine qualifizierte Fachwerkstatt durchgefihrt

werden.

Information

Alle Nutzfahrzeuge missen seit dem 01.01.1991 den
Forderungen der "EG-Richtlinie Gber Bremsanlagen
71/320/EWG" entsprechen. Die Ubernahme dieser EG-
Richtlinie in die StraBenverkehrs-Zulassungs-Ordnung
(StVZO) hat zur Folge, dass auch bei Einzelabnahme

diese technischen Vorschriften erfillt werden muissen.

*Electronic Stability Control
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2.2.6.2 Fahrzeugstabilitét und ESC *

Bei Abnahme des aufgebauten Fahrzeugs muss nach der EG-Richtlinie Bremsen 71/320/EWG und

2 Technische Daten fir die Planung

ECE-R 13 ein rechnerischer Nachweis {iber die Schwerpunkthothe bei beladenem Fahrzeug erbracht werden.

Die zuldssigen Schwerpunkththen konnen dem Kapitel 2.1.3 ,Fahrzeugschwerpunkte® entnommen werden.

Von Volkswagen wird keine Aussage getroffen tiber:

Fahrverhalten
Bremsverhalten
Lenkverhalten und
ESC-Regelverhalten

bei Aufbauten fiir Ladungen mit ungiinstigen Schwerpunktlagen (z. B. Heck-, Hoch- und Seitenlasten), da diese Aspekte

wesentlich durch Aufbauarbeiten beeinflusst werden und daher ausschlieSlich vom Aufbauhersteller beurteilt werden

koénnen.

Sowohl bei Um- und Einbauten als auch im fahrfertigen
Zustand dirfen die zuldssigen Rad- und Achslasten sowie
die zulassigen Gesamtgewichte (siehe Kapitel 2.2.1) des
Fahrzeugs keinesfalls Gberschritten werden. Werden die
zuldssigen Achslasten Uberschritten, kann bei Fahrzeugen
mit ESC dieses System nicht mehr bestimmungsgemaB
funktionieren. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle
Uber das Fahrzeug verlieren und einen Unfall

verursachen.

Ab November 2014 gilt in Europa die gesetzliche
Vorgabe der ESC* -Pflicht fir Fahrzeug-Neuzulassungen.
In speziellen Ausnahmefdllen kdnnen Fahrzeuge von
dieser Pflicht befreit werden. Volkswagen Nutzfahrzeuge
bietet Ihnen fir verschiedene Sonderfahrzeuge speziell
abgestimmte ESC-Daten (z.B. verschiedene Radsténde,
Schwerpunkthohen, sowie fir 2- und 3-Achser) an, damit
die Gesetzesanforderung erfillt werden kann und der

Sicherheitsstandard weiterhin bestehen bleibt.

*Electronic Stability Control
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2.2.6.3 Einfluss von Fahrzeugumbauten auf die Funktionalitét des Bremsregelsystems ESC *

2 Technische Daten fir die Planung

ESC - Teilsysteme

Verénderung am Fahrzeug

Radstands- extreme Anderung am Achsweise Anderung Umbavu zur
veréinderung Schwerpunkt- | Fahrwerk unterschied- an Bremse Sattelzug-
erhdhung (Feder, liche (Sattel, maschine 2
>920mm Dé&mpfer, Abrollum- Beldge,
Stabilisatoren, | fénge Bauart)
Rdder, Reifen,
Spurweite,
Lenkung)
ABS + + + ++ 3 ++ +
Antiblockiersystem
Offroad-ABS + + + ++3 ++ +
BAS - - - 443 ++ -
Brems-Assistent
EDS + + + ++3 +++ +
Elektronische
Differenzialsperre
Berganfahrassistent - - - +4° ++ -
ASR ++ + + 4+ - +
Antriebsschlupfregelungs-
system
ESC ++ +++ 1 +++ 1 +++3 +++ 1 ++++
Elektronische
Stabilisierungsprogramm
Gespannstabilisierung ++ ++ +++ 444+ 2 +++ ++++

1 insbesondere stark zunehmende Kippgefahr

2 Degradierung erforderlich

3 Hardwareanpassung der Raddrehzahlsensorik erforderlich

-- kein Einfluss

- sehr geringer Einfluss

+ spirbarer Einfluss, kann ggfs. angepasst werden

++ starker Einfluss, kann ggfs. angepasst werden

+++ sehr starker Einfluss, kann ggfs. angepasst werden

++++ keine technische Lésung

*Electronic Stability Control
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2 Technische Daten fir die Planung

Fahrzeuge mit An-, Auf, Ein- oder Umbauten, bei denen
die fahrzeugspezifischen Grenzwerte (Schwerpunkilage,
Achslasten, Uberhénge, etc.) nicht eingehalten werden,
gelten als bedenklich und kénnen zur Beeintrachtigung
des Fahrverhaltens fihren. Sie sollten daher nicht

betrieben werden.

Unter Einhaltung bestimmter Randbedingungen sind
Uberhangverléngerungen und Radstandverdnderungen
sowie der Umbau zum Sattelkraftfahrzeug eingeschrankt

moglich.

2.2.6.4 Aktivierung des ESC fiir Sonderfahrzeuge

Auf- und Umbauten kénnen gegebenenfalls mit voller Funktionalitdt des Bremsregelsystems angeboten werden.
Volkswagen Nutzfahrzeuge stellt zur Erfiillung der gesetzlichen ESC-Pflicht (Europa) fiir einige Sonderumbauten spezielle

ESC- Datensétze zur Verfligung.

Information

Weitere Informationen zu diesem Thema finden Sie in der
Unterlage ,,Elektronisches Stabilitatsprogramm®. Die
Unterlage finden Sie im Aufbauherstellerportal der
Volkswagen AG unter dem MenUpunkt ,Technische

Zusatzinformationen®.

Gegebenenfalls miissen Fahrwerk und ESC nach Vorgaben der Volkswagen AG modifiziert werden.
Zur Priifung der fahrzeugindividuellen Anpassung ist die Vorstellung des Fahrzeugs bei der Volkswagen AG erforderlich.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)

2.2.6.5 Degradierung des ESC

Zur Degradierung des ESC sind die Fahrzeuge bzgl. der Software zu aktualisieren und auf eine Grundfunktionalitdt von
ABS (Antiblockiersystem) einschlieflich Offroad-ABS, Bremsassistent und EDS (Elektronische Differenzialsperre) zu
degradieren.

Der Berganfahrassistent kann weiterhin genutzt werden. Der wirkungslos gewordene ESC-Off- bzw. ASR-Off-Taster muss
durch eine Abdeckung ersetzt und der bordnetzseitige Stecker fixiert werden.

Bitte sprechen Sie im Falle der erforderlichen Degradierung den zustdndigen Kundendienstberater bei dem VW Partner

bzw. dem Importeur an.

Der Aufbauhersteller muss Gberprifen, ob und wie lange
Fahrzeuge mit degradiertem ESC* im jeweiligen

Zulassungsstaat noch zulassungsfahig sind.
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2.2.6.6 Verlegen von zusdtzlichen Leitungen entlang der Bremsschléduche / Bremsleitungen

An Bremsschlduchen und Bremsleitungen diirfen keine zusétzlichen anderen Leitungen befestigt werden.
Zusétzliche Leitungen miissen unter allen Betriebsbedingungen ausreichenden Abstand von Bremsschlduchen und
Bremsleitungen einhalten und diirfen diese auf keinen Fall beriihren oder an ihnen scheuern.

(siche auch Kap. 2.5.2.1 Elektrische Leitungen / Sicherungen)

2.2.7 Anderung Feder, Federaufhéingung, Démpfer

Die Federcharakteristik darf grundsétzlich nicht veréndert werden.

Wir empfehlen die fiir das aufgebaute Fahrzeug optimal passende Feder aus dem Lieferprogramm von Volkswagen zu
verwenden.

Anderungen der Federn miissen von einer jeweils zustdndigen technischen

Priifstelle/ Uberwachungsorganisation/Technischen Dienst begutachtet werden und kénnen zum Erléschen der

Betriebserlaubnis des Fahrzeugs fiihren.

2.2.8 Radeinstellungen

Verdnderungen von Radeinstellungsgréfen sind unzuléssig!

2.2.9 Koffliigel und Radkésten

Der erforderliche Freiraum fiir die Rader einschlieBlich Schneeketten muss beachtet werden.

Néhere Angaben finden Sie in den BaumaBzeichnungen.

Bei eigenen Aufbauten ist auf ausreichenden Freiraum fiir die Rad-Reifenkombination gemaf 92/23/EWG sowie fiir eine
ausreichende Radabdeckung in Anlehnung an die EG-Richtlinie 78/549/EWG zu achten.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
—  Bohren am Fahrgestellrahmen (Kap. 4.2.1)
—  Schweillen am Fahrgestellrahmen (Kap.4.2.2)

—  SerienmiRige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten (Kap. 4.4)

2.2.10 Uberhangverléngerungen

Uberhangverlidngerungen miissen vor dem Umbau von der Volkswagen AG genehmigt werden.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)
Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:

—  Maximale Abmessungen (Kap. 2.1.5)
—  Fahrzeugstabilitdt und ESC (Kap. 2.2.6.2)
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2.3. Rohbau

2.3.1 Dachlasten

2.3.1.1 Dynamische Dachlasten

Fahrzeugtyp max. Dachlast

Fahrzeuge mit Normaldach ( 2 3 Grundtréigern) 150 kg
Fahrzeuge mit Normaldach (mit 2 Grundtrégern) 100 kg
Doppelkabine (mit 2 Grundtréigern) 75 kg
Fahrerhaus 50 kg
Aufstelldach (mit 2 Grundiréigern) 50 kg

Zum Anbau von Dachgepécktrégern siehe Kapitel 2.8.1 ,Dachgepécktriager

Der Grenzwert der maximalen Schwerpunktlage des Fahrzeugs darf nicht iiberschritten werden.

Dachlasterhohung

2 Technische Daten fir die Planung

Beim Kasten/Kombi mit Normaldach ist bei Erfiillung bestimmter Voraussetzungen (Dachgepécktriagervorbereitung mit

hoherer Anzahl von Befestigungspunkten am Dach und Verwendung spezieller Dachgepécktriger) eine hohere

dynamische Dachlast bis zu 300 kg méglich (siehe hierzu auch Kap. 2.8.1 Dachgepécktrager).

Fiir weitere Informationen nehmen Sie bitte Kontakt zu uns auf (siehe Kapitel 1.2.1.1 Kontakt Deutschland und 1.2.1.2

Kontakt International).

2.3.1.2 Statische Dachlasten

Die Tabellenwerte (siehe 2.3.1.1) beziehen sich auf dynamische Dachlasten.

Die statischen Dachlasten bei stehendem Fahrzeug (z.B. Dachzelt) sind hoher anzusetzen. Die Befestigungen sind

entsprechend auszulegen.

Bitte beachten Sie auch die Kapitel:
2.1.4 ,Aufbauten mit hohem Schwerpunkt®
2.2.6.2 ,Fahrzeugstabilitdt und ESC“

2.2.6.3 ,Einfluss von Fahrzeugumbauten*
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2.3.2 Anderungen am Rohbau

Durch Anderungen am Aufbau darf die Funktion und Festigkeit von Aggregaten und Bedienungseinrichtungen des

Fahrzeugs sowie die Festigkeit tragender Teile nicht beeintrachtigt werden.

Bei Fahrzeugumbauten und der Montage von Aufbauten diirfen keine Anderungen vorgenommen werden, welche die
Funktion und Bewegungsfreiheit der Fahrgestellteile (z. B. bei Wartungs- und Priifarbeiten) und die Zugénglichkeit zu

diesen beeintrdchtigen.

2.3.2.1 Schraubverbindungen

Miissen serienmifige Schrauben / Muttern ersetzt werden, diirfen nur Schrauben / Muttern verwendet werden mit:
- Gleichem Durchmesser.

—  Gleicher Festigkeit.

—  Gleicher Schraubennorm beziehungsweise Schraubenart.

- Gleicher Oberflichenbeschichtung (Korrosionsschutz, Reibungszahl).

—  Gleicher Gewindesteigung.

Bei allen Montagen ist die VDI-Richtlinie 2862 umzusetzen.
Eine Verkiirzung der freien Klemmlidnge, Umstellung auf Dehnschaft oder die Verwendung von Schrauben mit kiirzerem,
freien Gewindeanteil, ist zu unterlassen.

Das Setzverhalten von Schraubverbindungen ist zu beachten.

Bei der Befestigung von Bauteilen mittels Schrauben ans Basisfahrzeug ist darauf zu achtet, dass keine Bleche oder andere

Fahrzeugkomponenten des Basisfahrzeugs verbogen oder beschidigt werden.

Die Verwendung von Volkswagen Anzugsmomenten setzt eine Gesamt-Reibungszahl im Bereich pges=0.08 bis 0.14 fiir die

jeweiligen Verschraubungspartner voraus.

Werden Schrauben bei Volkswagen mit Drehmoment und Drehwinkel angezogen, ist eine konstruktive Anderung nicht

moglich.

Unfallgefahr

Alle sicherheitsrelevanten Verschraubungen z. B. fir
Radfihrungs-, Lenk- und Bremsfunktionen dirfen nicht
verdndert werden. Sonst kénnen diese nicht mehr
bestimmungsgemaR funktionieren. Dadurch kann der
Fahrer die Kontrolle Gber das Fahrzeug verlieren und
einen Unfall verursachen. Die Neumontage ist gemaR
Volkswagen Kundendienst- Anweisung mit geeigneten
Normteilen durchzufGhren. Wir empfehlen Volkswagen

Originalteile.

Information

Auskunft zu den Volkswagen Kundendienstanweisungen

kann jeder Volkswagen Kundendienst erteilen.
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2.3.2.2 SchweiBarbeiten

UnsachgemiR durchgefiihrte Schweilarbeiten kénnen zum Ausfall von sicherheitsrelevanten Bauteilen und damit zu

Unféllen fithren. Im Zusammenhang mit Schweilarbeiten miissen daher die nachfolgend aufgefiihrten

Sicherheitsmafinahmen beachtet werden:

Schweillarbeiten sollten nur von Personen mit entsprechender Qualifikation durchgefithrt werden.

Vor Schweiarbeiten sind Komponenten, in denen sich feuer- oder explosionsgefidhrliche Gase befinden kénnen,

z.B. Kraftstoffanlage, auszubauen oder mit einer feuerfesten Decke vor Funkenflug zu schiitzen. Gasbehilter,

die durch Funkenflug bei Schweillarbeiten beschddigt wurden, sind auszutauschen.

Vor Schweiarbeiten im Bereich von Sicherheitsgurten, Airbagsensoren bzw. Airbag-Steuergerdt miissen die Bauteile
fiir die Dauer der Arbeiten ausgebaut werden. Wichtige Informationen zu Umgang, Beférderung und Lagerung von
Airbageinheiten finden Sie unter 2.4.“ Interieur*.

Vor Schweiarbeiten miissen Federn und Federbélge gegen Schweiliperlen abgedeckt werden. Federn diirfen nicht
mit Schweillelektroden oder Schweifzangen beriihrt werden.

Nicht geschweilst werden darf an Aggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen.

Plus- und Minusklemmen der Batterien sind abzunehmen und abzudecken.

Die Masseklemme des Schweillgerits ist direkt mit dem zu schweifenden Teil zu verbinden. Die Masseklemme darf
nicht mit Aggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen verbunden werden.

Gehduse elektronischer Bauteile (z. B. Steuergerite) und elektrische Leitungen diirfen nicht mit der Schweillelektrode
oder Masseklemme des Schweiflgeréts beriihrt werden.

Die Elektroden diirfen nur mit Gleichstrom tiber den Pluspol verschweillt werden. Geschweillt wird grundsétzlich von

unten nach oben.

Verletzungsgefahr

SchweiBen im Bereich der Rickhaltesysteme (Airbag oder
Gurte) kann dazu fihren, dass diese Systeme nicht mehr

bestimmungsgemadR funktionieren.

SchweiBen im Bereich der Rickhaltesysteme ist deshalb zu

unterlassen.

Vor Schweilarbeiten ist die Batterie abzuklemmen.
Airbags, Sicherheitsgurte, Airbag Steuergerat und Airbag
Sensoren sind gegen Schweilspritzer zu schitzen und

ggf. auszubauen.
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2.3.2.3 SchweiBverbindungen

Fiir die Erstellung hochwertiger Schweilindhte wird prinzipiell empfohlen:
—  Griindliche Reinigung der zu schweilenden Bereiche.

—  Mehrere kurze Schweilfraupen statt einer langen.

—  Symmetrische Raupen zur Begrenzung des Schrumpfens.

—  Vermeidung von mehr als drei Schweifnédhten in einem Punkt.

—  Vermeidung von Schweiflungen in kaltverfestigten Bereichen.

—  Punkt- bzw. Schrittschweiffungen sollten versetzt erfolgen.

2.3.2.4 Auswabhl von SchweiBverfahren

Von der Auswahl des Schweifiverfahrens und der zu verbindenden Geometrie sind die mechanischen Eigenschaften von
Schweillndhten abhéngig.

Bei {iberlappenden Blechen richtet sich das Schweilverfahren nach der Zugénglichkeit der Seiten:

Zugdingliche Seiten SchweiBverfahren
1 Schutzgas- Lochpunktschweilen
2 WiderstandspunktschweiBen

2.3.2.5 WiderstandspunktschweiBlen

Widerstandspunktschweilen wird bei tiberlappenden Teilen mit beidseitigem Zugang angewandt. Punktschweillen von

mehr als zwei Blechschichten ist zu vermeiden.

Abstand der Schweipunkte:
Um Nebenschluss (Shunteffekte) zu vermeiden, miissen die angegebenen Abstdnde zwischen den Schweifpunkten einge-

halten werden (d=10e+10 mm).
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Verhdltnis Blechdicke/Abstand der Schwei8punkte

d Abstand der Schweillpunkte

e Blechdicke

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 61 von 207



2 Technische Daten fir die Planung

Abstand zum Rand des Blechs:

Um Schédigungen der Schmelzkerne zu vermeiden, miissen die angegebenen Abstdnde zum Rand des Blechs eingehalten

werden (L=3e+2 mm).

Verhaltnis Blechdicke/Randabstand

e Blechdicke

L Abstand zum Rand des Blechs

2.3.2.6 Schutzgas-Lochpunkischweillen

Sind iiberlappende Bleche nur von einer Seite schweilbar, ist die Verbindung durch Schutzgas-Lochpunktschweillen oder
Heftschweilen moglich. Wird die Verbindung durch Stanzen oder Bohren und anschliefendes Lochpunktschweilen

erzielt, muss der Bohrungsbereich vor dem Schweiffen entgratet werden.

I - —¢©
Verhdltnis Blechdicke/Lochdurchmesser
D - Lochdurchmesser [mm] 4,5 5 5,5 6 6,5
e- Blechdicke [mm] 0,6 0,7 1 1,25 1,5
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Die mechanische Qualitéit kann zusétzlich durch den Einsatz von ,Langléchern® erh6ht werden (I=2xb).

Verhdltnis Breite/Ldnge von Langléchern

b Breite Langloch

| Lange Langloch
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2.3.2.7 HeftschweiBung

Bei Blechdicken >2 mm kénnen {iberlappende Bleche auch durch Heftschweifung verbunden werden
B0mm<L<40xe;d>2L).

Verhéltnis Blechdicke/Abstand der SchweiBpunkte

d Abstand Heftschweifung
e Blechdicke

L Lénge HeftschweiBung

2.3.2.8 Nicht geschweiBt werden darf

Nicht geschweilst werden darf:

— AnAggregaten wie Motor, Getriebe, Achsen usw.

—  Am Fahrgestellrahmen auller bei Rahmenverldngerung.
— AnA- und B-S&ule.

—  Am Ober- und Untergurt des Rahmens.

- In Biegeradien.

— Im Bereich der Airbags.

—  Lochschweilfung ist nur in den senkrechten Stegen des Rahmenldngstrégers zuldssig.

2.3.2.9 Korrosionsschutz nach dem Schweiflen

Nach allen Schweilarbeiten am Fahrzeug sind die angegebenen Korrosionsschutzmanahmen zu beachten

(Siehe Kapitel 2.3.2.10 ,Korrosionsschutzmafnahmen*).

2.3.2.10 KorrosionsschutzmaBnahmen

Nach Um- und Einbaumafnahmen am Fahrzeug miissen Oberflichen- und Korrosionsschutz an den betroffenen Stellen

durchgefiihrt werden.

Fir alle anfallenden Korrosionsschutz-MaRnahmen sind
ausschlieBlich die von Volkswagen gepriften und

freigegebenen Konservierungsmittel zu verwenden.
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2.3.2.11 MaBnahmen bei der Planung

Durch geeignete Materialauswahl und Gestaltung von Bauteilen sollte der Korrosionsschutz mit in die Planung und
Konstruktion einflieBen.

Information

Werden zwei unterschiedliche metallische Werkstoffe
durch einen Elekirolyt (z. B. Luftfeuchtigkeit) verbunden,
entsteht eine galvanische Verbindung. Es kommt zur
elekirochemischen Korrosion, wobei das unedlere Metall
beschadigt wird. Die elekirochemische Korrosion ist umso
groler, je weiter die betroffenen Metalle in der

elekirochemischen Spannungsreihe auseinander liegen.

Deshalb muss durch entsprechende Behandlung der
Bauteile oder Isolierungen die elektrochemische Korrosion
verhindert oder durch geeignete Materialauswahl gering

gehalten werden.

Vermeidung von Kontaktkorrosion durch elektrische Isolierungen

AR

Vermeidung von Kontaktkorrosion
1 Isolierende Unterlegscheibe

2 Isolierende Muffe

Durch den Einsatz von elektrischen Isolierungen wie Unterlegscheiben, Muffen oder Hiilsen kann Kontaktkorrosion

vermieden werden. Schweiarbeiten an unzugénglichen Hohlrdumen sind zu vermeiden.
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2.3.2.12 MaBnahmen durch Bauteilgestaltung

2 Technische Daten fir die Planung

Durch konstruktive MaBnahmen, besonders bei der Auslegung von Verbindungen zwischen gleichen oder

unterschiedlichen Materialien, kann Korrosionsschutz betrieben werden:

Ecken, Kanten sowie Sicken und Falze beinhalten die Gefahr der Ablagerung von Schmutz und Feuchtigkeit.

Durch den Einsatz von geneigten Fldchen, Abldufen und durch Vermeidung von Spalten an Bauteilverbindungen kann

bereits konstruktiv der Korrosion entgegengewirkt werden.

Konstruktiv bedingte Spalten an Schweiverbindungen und ihre Vermeidung

A

h K

Ausfihrungsbeispiele Schweilverbindungen

A = ginstig

B = ungunstig

(durchgeschweilt)

(Spalte)

2.3.2.13 MaBnahmen durch Beschichtungen

Durch das Aufbringen von Schutzschichten (z. B. Galvanisieren, Lackieren oder Zink- Auftrag per Flamme), wird das

Fahrzeug gegen Korrosion geschiitzt.

(siehe 2.3.2.10 ,Korrosionsschutzmafnahmen*®).

2.3.2.14 Arbeiten am Fahrzeug

Nach allen Arbeiten am Fahrzeug sind:

—  Bohrspéne zu entfernen.

— Kanten zu entgraten.

—  Verbrannte Lacke zu entfernen und Oberfldchen fiir die Lackierung griindlich vorbereiten.
- Alle blanken Teile zu grundieren und lackieren.
—  Hohlrdume mit Wachskonservierungsmittel zu konservieren.

—  Korrosionsschutzmalknahmen an Unterboden und Rahmenteilen auszufiihren.
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2.4 Interieur

2.4.1 Anderungen im Bereich der Airbags

Anderungen an der Airbaganlage und der Gurtstrafferanlage sowie an und im Bereich von Airbagkomponenten, der
Airbagsensorik und des Airbagsteuergerétes sind unzuldssig. Bitte beachten Sie hierzu auch das Kapitel 5.1 ,Umbauten im
Handicap Bereich®.

Der Innenausbau ist so zu gestalten, dass die Airbagentfaltungsbereiche uneingeschridnkt bestehen bleiben. (siehe auch
Kap. 3.2 ,Interieur®).

Informationen zu den Entfaltungsbereichen der Airbags finden Sie in der Betriebsanleitung des Fahrzeugs.

Anderungen oder unsachgemaR durchgefihrte Arbeiten
an Sicherheitsgurten und -verankerungen, Guristraffer
oder Airbags oder dessen Verkabelung kdnnten ihre
bestimmungsgemdRe Funktion beeintrachtigen. Sie
konnten ungewollt aktiviert werden oder im Falle eines

Unfalls ausfallen.

2.4.2 Anderungen im Bereich der Sitze

Anderungen an der Sitzanlage oder die Befestigung von Sitzen am Radkasten sind unzuléssig, da die Sitze im Falle eines
Unfalls aus der Verankerung gerissen werden kénnten.

Der Festigkeitsnachweis der werkseitig lieferbaren Sitze ist nur in Verbindung mit den originalen Befestigungselementen
giiltig.

Beim nachtrédglichen Einbau von Sitzen ist das Einhalten des H-Punktes dringend erforderlich.

Beim erneuten Anbringen von Sicherheitsgurten ist zu beachten, dass die vorgeschriebenen Schrauben mit dem

urspriinglichen Drehmoment angezogen werden. (Siehe hierzu auch Kapitel 3.2.2 ,Sitznachriistung/Bestuhlung®)

2.4.2.1 Gurtverankerungen

Das Einbringen von zusétzlichen Gurtpunkten obliegt der alleinigen Verantwortung des Aufbauherstellers.
Die erforderlichen Nachweise sind durch den Aufbauhersteller zu erbringen. Es sind die gesetzlichen Vorgaben und
Richtlinien einzuhalten, wie z.B. die EU-Richtlinie 76/115/EWG.

2.4.3 Zwangsentlisftung

Bei Fahrzeugausbauten jeglicher Art, welche die serienméBige Zwangsentliiftung beeinflussen konnen, miissen

Ersatzmafnahmen geschaffen werden.

Dies ist in mehrerer Hinsicht wichtig:
—  Schliefkomfort der Tiiren
—  Moglicher Volumenstrom des Heizungsgeblédses

—  Druckausgleich bei Airbagauslésung

Bei geschlossenen Aufbauten mit Trennwand sind Entliiftungsschlitze in der Trennwand einzubauen.
Dabei ist darauf zu achten, dass die neuen Zwangsentliiftungsquerschnitte nicht kleiner als die serienmé&RBigen
Querschnitte sind.

Be- und Entliiftungséffnungen diirfen nicht in unmittelbarer Ndhe von Schall- oder Abgasquellen angebracht werden.
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2.4.4 Schalldémmung

Bei Umbauten ist auf eine Minimierung der Innengerdusche zu achten, um den Gerduschpegel des Fahrzeugs nicht zu
verdndern.

Das umgebaute Fahrzeug muss die EG Richtlinie 70/157/EWG Werte fiir AuBengerdusche einhalten.

Zum optimalen Schallschutz von Aufbauten, sollten Fachleute wie z.B. Hersteller und Lieferanten von Schallmaterial zu

Rate gezogen werden.
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2.5 Elekirik/Elektronik

Durch unsachgeméRe Eingriffe an elektronischen Bauteilen und deren Software konnen diese nicht mehr
bestimmungsgemal funktionieren. Wegen der Vernetzung der Elektronik kénnen dabei auch Systeme betroffen sein,
die nicht gedndert wurden. Funktionsstérungen der Elektronik kénnen die Betriebssicherheit Ihres Fahrzeugs erheblich

gefdhrden.

Arbeiten oder Verdnderungen an elektronischen Bauteilen, insbesondere bei Arbeiten an sicherheitsrelevanten Systemen,
diirfen nur von einer qualifizierten Fachwerkstatt und von qualifiziertem Fachpersonal durchgefiihrt werden,

welche die notwendigen Fachkenntnisse und Werkzeuge zur Durchfiihrung der erforderlichen Arbeiten hat.
Eingriffe in die Fahrzeugelektrik / Fahrzeugelektronik kann zum Erléschen der Gewihrleistung / Betriebserlaubnis fithren.

Bei Anderungen an der Elektrik ist nach Abschluss der Arbeiten zum Loschen der Fehlerspeichereintrige die VW-
Werkstatt aufzusuchen. Bei vorhandenem VAS Tester kann das Loschen des Fehlerspeichers auch durch das geschulte

Fachpersonal des Aufbauherstellers durchgefiihrt werden.

2.5.1 Beleuchtung

2.5.1.1 Fahrzeugbeleuchtungseinrichtungen

Fiir die kompletten Beleuchtungseinrichtungen (Leucht- und Blinkeinrichtungen) sind die ldnderspezifischen
Zulassungsbestimmungen zu beachten. Die Nichtbeachtung kann zum Erléschen der Betriebserlaubnis fithren.

Die Scheinwerfer-Grundeinstellung ist zu beachten (siehe Typschild).

Die Verwendung von LED-Leuchten anstelle der VW Originalleuchten ist herstellerseitig nicht vorgesehen.

Der Verbau von LED Leuchten anstelle der VW-Originalleuchten kann zum Auslésen der Lampenausfallkontrolle fithren,
da das Beleuchtungssystem in sich abgestimmt ist. Eine Deaktivierung der Lampenausfallkontrolle ist nicht moglich.

Wir empfehlen Thnen die Verwendung von Volkswagen Original Riickleuchten oder eines Produkts mit E-Priifzeichen und

herkémmlichen Glithlampen.

Bitte beachten Sie, dass beim komplettierten (umgebauten) Fahrzeug die Anbauvorschriften und —-malfie aller

lichttechnischen Einrichtungen gem# ECE-Regelung ECE-R 48 einzuhalten sind.

Fiir alle Fahrzeugtypen gilt hiernach:

ECE-Regelung: Beleuchtungseinrichtung Fahrzeugabmessungen Bemerkung
ECE-R 48, 6.12 Parkleuchten Zulassig for Die Parkleuchte ist nicht
Fahrzeugabmessungen: vorgeschrieben.

Bei langeren und breiteren

Breite : <2.000 mm und Fahrzeugen ist sie unzulassig
Lange: < 6.000 mm und muss ggf. deaktiviert
werden.
ECE-R 48, 6.13 Umrissleuchten 1) Zulassig fur Fahrzeuge mit | Gilt fur alle T5 und Crafter
einer Breite: = 1.800 mm Modelle

2) Vorgeschrieben fir
Fahrzeuge mit einer Breite:
>2.100mm

ECE-R48, 6.18 Seitenmarkierungsleuchten Vorgeschrieben fir Zulassig fur andere
Fahrzeuge mit einer Lange: > | Fahrzeuge.

6.000mm
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ECE-R48, 6.5 Seitliche Vorgeschrieben fir Zulassig auch fir andere
Fahrtrichtungsanzeiger N1/M2 Fahrzeuge mit Fahrzeuge, vorhandene
Kategorie 6 Lange >6000mm sowie Leuchten der Kategorie 5 sind
N2 Fahrzeuge auBer Betrieb zu setzen
ECE-R 48, 3. Bremsleuchte In Deutschland ab dem
Abschnitt 6.7 01.11.2013 for M1 und N1
Fahrzeuge mit geschlossenem
Aufbau verbindlich!

Beim Aufbau von Fahrgestellen ist der Aufbauhersteller insbesondere auch fiir die vorschriftsmédige Anbringung der

hinteren und ggfs. seitlichen lichttechnischen Einrichtungen verantwortlich.

Am Transporter T5 sind seitliche Fahrtrichtungsanzeiger (in den vorderen Kotfliigeln) der Kategorie 5 montiert.

Diese Leuchten sind nur zuldssig fiir Fahrzeuge der Klasse M, sowie fiir Fahrzeuge der Klasse N, oder M, sofern sie nicht
mehr als sechs Meter lang sind.

Das heilst die serienméRigen seitlichen Fahrtrichtungsanzeiger sind nur fiir Fahrzeuge bis 3,5 t zul. Gesamtgewicht und bis

zu 6 m Linge ausreichend.

Sobald ein Fahrgestell / Zugkopf von einem Aufbauhersteller zu einem Fahrzeug der Klasse N, oder M, mit jeweils iiber
6 m Liange oder zu einem Fahrzeug der Klasse N, (> 3,5 t zul. Gesamtgewicht ausgebaut wird, sind diese seitlichen
Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorie 5 nicht mehr ausreichend. Fiir diese Fahrzeuge sind stdrkere seitliche

Fahrtrichtungsanzeiger der Kategorie 6 (min. 50 cd) erforderlich.

2.5.1.1.1.Nachristung 3. Bremsleuchte

Wird auf ein Fahrgestell ein geschlossener Aufbau aufgebaut, so muss dieser riickwirtig eine 3. Bremsleuchte fiihren.
Wir empfehlen die Verwendung einer bauartgenehmigten 3. Bremsleuchte mit LED Technik mit einer max.

Leistungsaufnahme von 1,8 W. Diese kann direkt parallel zu den serienmdigen Bremsleuchten angeschlossen werden.

2.5.1.2 Sonderleuchten

2.5.1.2.1 Rundumkennleuchte, Gelblicht

Als Sonderausstattung kdnnen Sie unter der PR-Nr. ZF7 eine Rundumkennleuchte, Gelblicht direkt bei der Volkswagen AG

bestellen.

Fiir den nachtréglichen Umbau empfehlen wir Thnen das Basisfahrzeug mit der Sonderausstattung ,Vorbereitung
Rundumkennleuchte® mit der PR-Nr. 9LX zu bestellen. Diese beinhaltet die Zusatzkonsole, Kabelfithrung bis zum Dach

bei allen Dacharten sowie den Schalter in der Zusatzkonsole.

Bitte beachten Sie, dass bei Einbau von Sonderleuchten die landerspezifischen Zulassungsbestimmungen zu beachten

sind.

Bitte beachten Sie bei Ihrem Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:
Kap. 2.2.1 “Zuldssige Gewichte und Leergewichte“

Kap. 2.5.4 “Fahrzeugbatterie®

Kap. 2.5.3 “Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge“

Kap. 3.1 “Rohbau/Karosserie*
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2.5.1.2.2 Dachblinkleuchten

Dachblinkleuchten fiir Sonderumbauten konnen Sie fiir alle Dachhéhen als Sonderausstattung mit der PR-Nr. 9H1
,Dachblinkleuchten, hinten links und rechts“ direkt ab Werk bestellen.

Bitte beachten Sie, dass in Kombination mit Dachblinkleuchten (9H1) die letzten beiden Dachbefestigungspunkte fiir den

nachtréglichen Anbau von Dachtrédgersystemen nicht mehr nutzbar sind.

Bei Einbau von Sonderleuchten sind die ldnderspezifischen Zulassungsbestimmungen zu beachten.

Bitte beachten Sie bei lhrem Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:
Kap. 2.2.1 ,Zuldssige Gewichte und Leergewichte*

Kap. 2.5.4 ,Fahrzeugbatterie®

Kap. 2.5.3 ,Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge*

Kap. 3.1 ,Rohbau/Karosserie*
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2.5.1.3 Blinkleuchten bei Aufbauten mit Uberbreite

Bei Sonderaufbauten mit gréeren Abmessungen als Serie ergibt sich evtl. fiir die vorderen ,Blinkleuchten® ein groRerer
Seitenabstand als 400mm. Dann ist ein neuer, im zuldssigen Feld befindlicher, Fahrtrichtungsanzeiger erforderlich. Dabei

muss der Serienstand unbrauchbar gemacht werden.

2.5.1.4 Zusatzliche Laderaumleuchte

Bei Bedarf einer zusétzlichen Laderaumleuchte empfehlen wir Thnen einen zusétzlichen Schalter sowie eine gesonderte
Verkabelung zu installieren (siehe Kap.2.5.2.1 ,Elektrische Leitungen/ Sicherungen*; Kap. 2.5.2.2 ,zusétzliche Stromkreise"
und Kap.2.5.2.3 ,Nachtréglicher Einbau elektrischer Gerédte*).

Eine Relaislosung an der originalen Beleuchtungsverkabelung ist nicht zu empfehlen, da das Innenlicht iiber PWM
(pulsweitenmoduliertes Signal) gedimmt und ausgeschaltet wird.

An der vorhandenen Beleuchtungsverkabelung der Volkswagen AG diirfen keine zusédtzlichen Leitungen angeschlossen

werden. Siehe auch Kapitel 2.5.3 ,, Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge.
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2.5.2 Bordnetz

2.5.2.1 Elektrische Leitungen / Sicherungen

Bei notwendigen Verlegungsénderungen sind folgende Punkte zu beachten:

- Das Uberqueren scharfer Kanten ist zu vermeiden.

2 Technische Daten fir die Planung

—  Die Verlegung in zu engen Zwischenrdumen und in der Ndhe von beweglichen Teile zu vermeiden.

— An Bremsschlduchen und Bremsleitungen diirfen keine zusétzlichen Leitungen befestigt werden.

—  Zusiétzliche Leitungen miissen unter allen Betriebsbedingungen ausreichenden Abstand von Bremsschlduchen und

Bremsleitungen einhalten und diirfen diese auf keinen Fall berithren oder an ihnen scheuern.

—  Esdiirfen nur bleifreie PVC - ummantelte Kabel mit einer Isolierungs-Grenztemperatur > 105 °C verwendet werden.

—  Verbindungen sind fachgerecht und wasserdicht auszufiihren.

—  Die Leitung ist je nach abgenommener Stromstédrke zu dimensionieren und durch Sicherungen zu schiitzen.

Max. Nennstrom der Schmelzsicherung [A] Leitungsquerschnitt [mm?]
Daverstromstérke
[A]
0-4 5! 0,35
41-8 10 0,5
8,1-12 15! 1
12,1-16 20! 15
16,1 -24 30! 2,5
24,1 -32 40? 4
32,1-40 502 6
40,1 - 80 100 10
80,1 - 100 125 16
100,1 - 140 175 25
140,1 - 180 225 35
180,1 - 240 300 50

1 Form C; DIN 72581 Flachstecker

2 Form E; DIN 72581 Flachstecker

Grundsatzlich diirfen zusatzliche Elektrikkabel oder

andere Leitungen nicht an bestehenden Leitungen wie z.B.

Brems- oder Kraftstoffleitungen oder Kabeln befestigt

werden, da die serienmdBigen Halter sonst Gberlastet

werden kdnnen. Eine eigenstandige Befestigungsldsung

muss gefunden werden.
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2.5.2.2 Zusatzliche Stromkreise

Bei zusitzlich erforderlichen Stromkreisen empfehlen wir grundsétzlich die elektrische Schnittstelle fiir externe Nutzung
(Klemmleiste im Fahrersitzkasten, PR-Nr. UF1) zu verwenden (siehe Kap. 2.5.3 , Elektrische Schnittstelle fiir
Sonderfahrzeuge®).

Zusétzliche Stromkreise sind gegeniiber dem Hauptstromkreis durch geeignete Sicherungen abzusichern.

Leitungen sind entsprechend der Belastung zu dimensionieren und gegen Abriss, Schlag- und Hitzeeinwirkung zu
schiitzen.

Bei Verlegung von nicht abgesicherten Kabeln im Bereich der Batterie miissen diese Kabel mit besonderen
Schnittschutzschlduchen entsprechend der Serie (z.B. Aramidschlauch/Kevlar) geschiitzt werden.

Bezugsquellen fiir Schnittschutzschlduche konnen bei Bedarf nachgewiesen werden.

Nehmen Sie hierzu bitte Kontakt mit uns auf. (siehe Kap. 1.2.1.1 ,Kontakt Deutschland“ und Kap. 1.2.1.2 ,Kontakt

International“)

2.5.2.3 Nachtrdglicher Einbau elekirischer Gerdte

Bei nachtriglichem Einbau zusétzlicher elektrischer Verbraucher ist zu beachten, dass:

— Anbelegten Sicherungen keine weiteren Verbraucher angeschlossen werden diirfen.

— Anvorhandene Leitungen keine zusétzlichen Leitungen (z.B. mit Schneidklemmen) angeschlossen werden.

—  Verbraucher iiber zusitzliche Sicherungen ausreichend abgesichert werden.

—  Alle verbauten elektrischen Gerite nach der EG-Richtlinie 72/245/EWG gepriift und mit dem e-Kennzeichen versehen

sind.

2.5.2.4. Elektromagnetische Vertraglichkeit

Unter elektromagnetischer Vertraglichkeit wird die Eigenschaft eines elektrischen Systems verstanden,
sich in der Umgebung anderer Systeme bei vollstdndiger Funktion neutral zu verhalten.
Aktive Systeme in der Umgebung werden dabei durch das System nicht gestért und umgekehrt wird es ebenfalls nicht

beeintrichtigt.

In Kfz-Bordnetzen treten durch die einzelnen Verbraucher elektrische Stérgroen auf. Bei der Volkswagen AG sind die ab

Werk verbauten elektronischen Komponenten auf ihre elektromagnetische Vertriglichkeit im Fahrzeug tiberpriift.

Bei Nachriistung elektrischer oder elektronischer Systeme ist auch deren elektromagnetische Vertréglichkeit zu priifen

und nachzuweisen.

Volkswagen erstellt keine Herstellerbescheinigung fiir Elektromagnetische Vertraglichkeit bei nachtriglich eingebauten

Zusatzgerdten von Aufbauherstellern.

Geréte, welche als ,elektrisch/elektronische Unterbaugruppe® (EUB) im Sinne der EG-Richtlinie72/245/EWG in der jeweils

aktuellen Fassung fallen, miissen typgenehmigt sein und mit einem e-Kennzeichen versehen sein.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 74 von 207



2 Technische Daten fir die Planung

2.5.2.5 Mobile Kommunikationssysteme

Um spétere Betriebsstorungen zu vermeiden, sind bei nachtréglicher Montage mobiler Kommunikationssysteme

(z. B. Telefon, CB-Funk) folgende Punkte zu beachten:

—  Die Gerédte miissen eine Typgenehmigung nach der EG-Richtlinie72/245/EWG in der aktuellen Fassung besitzen und
mit dem e-Kennzeichen versehen sein.

— Die maximale Sendeleistung darf nicht iiberschritten werden.

—  Die Gerédte und Halterungen miissen aullerhalb des Entfaltungsbereichs der Airbags liegen.

—  Sie miissen fest installiert sein.

—  Fiir den Betrieb von mobilen Gerdten innerhalb des Fahrerhauses ist nur iiber eine reflexionsfrei angebrachte
AuBenantenne zuldssig.

—  Der Sendeteil ist rtiumlich getrennt von der Fahrzeug-Elektronik einzubauen.

— Das Gerdtist vor Nédsse und starken mechanischen Erschiitterungen zu schiitzen; die zuldssige Betriebstemperatur ist

zu beachten.

2.5.2.6 CAN-Bus

Eingriffe in den CAN-BUS und die angeschlossenen Komponenten sind unzuléssig

2.5.3 Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge

Fiir Sonderfahrzeuge und Aufbauhersteller gibt es prinzipiell zwei Schnittstellen zur externen Nutzung:
1. Klemmleiste: 3 Stecker mit ausgesuchten Bordnetzpotentialen

2. Multifunktionssteuergerit: Steuergerédt mit Zugriff auf das CAN-Netzwerk des Fahrzeuges

Die Schnittstellen sind {iber die nachfolgenden Ausstattungsnummern (PR-Nummer) bestellbar:

PR-Nummer Beschreibung

UF1 Klemmleiste
sElektrische Schnittstelle fir externe Nutzung“

(Klemmleiste im Fahrersitzkasten)“

UF8 Multifunktionssteuergerat
»Multifunktionssteuergerat fir externe Nutzung”

(Beifahrersitzkasten)

UF2 Klemmleiste (UF1) und Multifunktionssteuergerat (UF8)

JElektrische Schnittstelle und Multifunktionssteuergerat fir externe Nutzung®

»"“ = Vertriebsbezeichnung

Hinweis:

Das Multifunktionssteuergerdt (MFG) mit der Teilenummer 7E0.907.427.B (bestellbar ab KW10/2013) verfiigt iiber eine
CANopen Schnittstelle nach der Spezifikation CIA447.

Multifunktionssteuergerite mit der Teile-Nr. 7E0.907.427.A (vor KW10/2013) ohne CANopen Schnittstelle konnen durch ein
Multifunktionssteuergerdt mit CANopen Schnittstelle ersetzt werden.

Bei Fahrzeugen ohne Multifunktionsgerit ist ein Nachriisten nicht moglich.
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2.5.3.1 Lage der Schnitistellen fir Sonderfahrzeuge

Verbau Multifunktionssteuergerdt Verbau Multifunktionssteuergerit

(UF8) in der Einzelsitzkiste (rechts)
(UF8) in der Doppelsitzkiste(rechts)
(UF1) in der Koppelstelle der linken Sitzkiste

Verbau Klemmleiste

Abb. 1: Elekirische Schnittstelle fir Sonderfahrzeuge

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 76 von 207



2 Technische Daten fir die Planung

2.5.3.2 Aligemeine Hinweise zu den Schnittstellen fir Sonderfahrzeuge Transporter (ab Modelljahr 2010)

Grundsétzliche Forderungen zur Nutzung der Schnittstelle:

Die Nutzung dieser Schnittstellen darf nur durch autorisiertes Fachpersonal erfolgen.

Durch unsachgeméBe Eingriffe kann es zu Schdden am Fahrzeug, Liegenbleiben sowie zum Erléschen der
Betriebserlaubnis kommen.

Die Parametrisierung des Steuergerdtes fiir Sonderfahrzeuge darf nur in Abstimmung mit VW durchgefiihrt werden.
Verbindungen sind fachgerecht und insbesondere im Bodenbereich der Fahrersitzkiste wasserdicht auszufiihren.

(siehe Kap.2.5.2.1 elektrische Leitungen /Sicherungen)

Technische Anderungen bleiben vorbehalten.

Folgende Punkte sind unbedingt zu beachten:

VDE-Richtlinien fiir die Auslegung und den Verbau elektrischer Leitungen und Komponenten (Kabelquerschnitte,
Sicherungen, usw.)

Fiir die Adaption an das Bordnetz diirfen nur Volkswagen freigegebene Komponenten verwendet werden.

Die Teilenummern dieser Komponenten sind dieser Beschreibung zu entnehmen.

In dieser Beschreibung werden ausschlieBlich VW-{ibliche Potentialbezeichnungen verwendet.

Da angeschlossene Zusatzgeréte nicht bekannt sind, ist durch den Fahrzeug-Ausriister der Schnittstelle ein
ausgeglichener Stromhaushalt zu gewihrleisten.

Die EMV-Sicherheit fiir Verschaltung hinter der Schnittstelle liegt in der Verantwortung des Fahrzeug-Ausriisters.

Die Leitungsquerschnitte der Schnittstellen sind in der kompletten Schaltung beizubehalten,

d.h. Querschnittsreduzierungen nach der Schnittstelle sind nicht zuléssig.

Eine Einspeisung von Energie in das Bordnetz darf nur an den hierfiir ausdriicklich vorgesehenen Potentialen erfolgen
(siehe Beschreibung) und ist extern nach VDE abzusichern.

Zusétzliche Informationen sind den T5-Kundendienstunterlagen oder der Technischen Dokumentation der
Klemmleiste (UF1) bzw. des Multifunktionssteuergeréts (UF8) zu entnehmen.

Alle an das Bordnetz angeschlossenen elektrischen Leitungen sind sicher und dauerhaft gegen Uberlast nach Batterie
»+“ und Karosseriemasse zu schiitzen.

Massepotential: Die angegebenen Potentiale beziehen sich immer auf die Fahrzeug- Karosseriemasse.

Vorzugsweise zu verwenden ist der Massebolzen in der linken Sitzkiste.

Der Anschluss zusétzlicher Beleuchtungseinrichtungen tiber die Klemmleiste kann zum Fehlverhalten oder zum

Ausfall der Lampenausfallkontrolle des Fahrzeuges fiihren (siehe auch Kap.2.5.1.Beleuchtung).
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Information

Die Belegung sowie die Funktionen der elektrischen

Schnittstellen for Sonderfahrzeuge sind ausstattungs-
abhangig. Hauptunterschied ist die verbaute Variante des

Steuergerates ,Elektronische Zentralelektrik” kurz BCM. Es

wird unterschieden zwischen:

— BCM Standard (Teilenummer:7H0.937.086.x/.087 .x)

—  BCM Max (Teilenummer 7H0.937.090.x).

— Folgende PR-Nummern fGhren zum Verbau eines

BCM Max:
— 8K3 - ,Fahrlichtschaltung automatisch, mit

Tagfahrlicht, "Leaving home"-Funktion und manueller

"Coming home"-Funktion“

— 8K8 — ,Fahrlicht-Assistent (situationsbed. aut. Ein-

/Ausschaltung) inkl. "Coming home"/"Leaving
home"-Funktion

— 7L6 - ,Start/Stopp-Anlage mit Rekuperation”
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2.5.3.3 Belegung der Klemmleiste (UF1)

Die 3 Stecker sind mit ausgesuchten Bordnetzpotentialen belegt. Die Belegung der Schnittstelle sowie die Moglichkeit der Stromentnahme bzw. Stromeinspeisung sind

ausstattungsabhéingig.

Stecker 1 (violett)

‘T o000
4F0.937.743.K #0 Ow
|:| 00 j-
Pin Potential Farbe Querschnitt Max. Strom- Max. Stromein- Absicherung Gegenstecker- | Verwendung Restriktionen
[mm?] entnahme [A] speisung [A] Kontakt
Al Xra schwarz / 1,5 12,0 nicht zuldssig F1 (15A) N.906.845.01 | X-Kontakt
gelb Mittelkonsole
A2 55 weill / gelb | 1,0 BCM Std: 4,0 BCM Std: 0,2* C17/2 (5A) N.103.358.01 | Nebelscheinwerfer Bei BCM Max:
BCM Max: 0,5 BCM Max: nicht | Fahrersitzkiste PWM-Signal,
zulassig Signalausgabe auch bei
aktivem Abbiegelicht
links
A3 RFS grion / 1,0 1,0 nicht zuldssig keine eigenstan- N.103.358.01 | Rickfahrscheinwerfer Bei Automatikgetriebe
schwarz dige oder BCM Max:
PWM-Signal
Ad 56bL gelb / 0,35 1,0 nicht zuldssig C44 (5A) N.906.843.01 | Abblendlicht A4 und A5 sind phys.
schwarz verbunden
A5 56bR gelb 0,35 1,0 nicht zuldssig C16/1 (5A) N.906.843.01 | Abblendlicht
3 Fach Sicherungs-
trager Sitzkiste links
A6 86S braun /rot 0,5 0,5 nicht zuldssig keine eigenstan- N.103.358.01 | S-Kontakt
dige
A7 58d grau / blau | 0,35 2,0 - C16/2 (3A) N.103.357.01 | Instrumenten- / Bei verbautem Dimmer:
3 Fach Sicherungs- Schalterbeleuchtung PWM-Signal
trager Sitzkiste links
A8 56al weild / 1,5 1,0 12,0 Cl16/3 (15A) N.906.845.01 | Fernlicht Pin A8 und Stecker 2 Pin
schwarz 3 Fach Sicherungs Al sind phys. verbunden
trager Sitzkiste links
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Pin Potential Farbe Querschnitt Max. Strom- Max. Stromein- Absicherung Gegenstecker- | Verwendung Restriktionen
[mm?] entnahme [A] speisung [A] Kontakt
A9 15A schwarz / 0,5 2,0 nicht zuldssig F36 (5A) N.103.358.01 | Klemme 15
blau Sicherungsbox
Mehraus-
stattung
Al0 58L/ grau / 0,5 BCM Std: nicht zuldssig Nur BCM Std. N.103.358.01 | Standlicht Bei BCM Max:
58 schwarz 1,0 F11 (5A) PWM-Signal; Abgriff am
BCM Max: Sicherungsbox Standlicht links
0,5 Innenausstattung Bei BCM Std.: Abgriff

vom Lichtdrehschalter
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Stecker 2 (gelb)
4F0.937.743.C

2 Technische Daten fir die Planung

Pin Potential | Farbe Quer- Max. Strom- Max. Strom- Absicherung Gegenstecker- Verwendung Restriktionen
schnitt entnahme [A] einspeisung [A] Kontakt
[mm?]
Al 56aR weily 1,5 1,0 12,0 C17/1 (15A) N.906.845.01 Fernlicht Pin Al und Stecker 1 Pin A8
3 Fach sind phys. verbunden
Sicherungstrage
r Sitzkiste links
A2 \" weild / 0,35 0,022 - keine eigenstén- | N.103.357.01 Geschwindigkeitssignal
violett dige
A3 L 49a schwarz / | 0,35 0,2 Einspeisung durch | keine eigenstan- | N.103.357.01 Fahrtrichtungsanzeige, links Massesignal
weil} anlegen an Masse | dige Stat. Blinker Status kein
Taktsignal
A4 50a schwarz / | 0,5 0,2° - keine eigenstan- | N.906.844.01 Klemme 50
blau dige
A5 n.c. - - - - - n.c. -
A6 R 49a schwarz / | 0,35 0,2 Einspeisung durch | keine eigenstén- | N.103.357.01 Fahrtrichtungsanzeige, rechts Massesignal
grin anlegen an Masse | dige Stat. Blinker Status kein
Taktsignal
A7 HB-Sig. blau / 0,35 0,01* nicht Zuldssig keine N.103.357.01 Handbremskontrolle Massesignal
schwarz
A8 50a schwarz / | 0,5 0,2 - keine eigenstan- | N.906.844.01 Klemme 50 Pin A8 ist nur bei
blau dige Handschaltgetrieben
vorhanden; gleiches Signal wie
Pin A4
A9 n.c. - - - - - n.c -
Al0 | 71a schwarz/ | 1,5 0,5 nicht zuldssig keine eigenstan- | N.105.407.01 Horneintastung Signalabgriff an Fahrzeug
gelb dige Fanfare
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Stecker 3 (grau)
4F0.937.731.G

2 Technische Daten fir die Planung

Pin Potential | Farbe Querschnitt Max. Strom- Max. Strom- Absicherung Gegenstecker- Verwendung Restriktionen
[mm?] entnahme [A] | einspeisung [A] Kontakt
Al 54 schwarz / | 1 0,2° nicht zuldssig keine N.105.114.01 Bremslicht Pin Al und Pin A2 sind phys.
rot eigenstandige verbunden
A2 54 schwarz / | 1 0,2 nicht zuldssig keine N.105.114.01 Bremslicht
rot eigenstandige
A3 15 schwarz / | 2,5 - 25 max. C17/3 (12A) N.105.118.01 Motorweiterlauf Klemme 15
gelb 3 Fach Erhaltung
Sicherungs-
trager Sitzkiste
links
A4 30A rot / gelb | 4 30° nicht zuldssig C14 (40A) N.105.119.01 Entnahme Batterie Plus- Anschluss an Starterbatterie
Sitzkiste links Potential
A5 75 schwarz / | 2,5 nicht zuldssig 2,57 F5 (10A) N.105.115.01 Motorweiterlauf Klemme 75
rot Sicherungsbox (X-Kontakt) Erhaltung
Mehrausstattung
Ab n.c. - - - - - n.c -
1. Bei einer externen Einspeisung st eine externe Absicherung erforderlich. Bitte unbedingt die Auswirkungen auf das Bordnetz beachten

N

o

IS

o

o

~N

. Die Sperzifikation der Schnittstelle Kombiinstrument beachten

. Einfluss / Rickwirkung auf das Kombiinstrument beachten

. Parallelbetrieb weiterer Verbraucher beachten (Ladebilanz)

. Es ist eine externe Sicherung direkt vor der Schnittstelle erforderlich

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014

Bei einer Trennung der Leitung zwischen Pin 1 und Pin 2 (Stecker 3) missen die Leitungsenden ordnungsgeman isoliert werden.

Bei einer Trennung der Leitung zwischen Pin 4 und Pin 8 (Stecker 2) missen die Leitungsenden ordnungsgemdB isoliert werden. Zu beachten ist der erforderliche Dauerstrom fiir die Relaisspule von 2200mA
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Information

Nahere Informationen zur Verschaltung der Schnittstelle
erhalten Sie in der Unterlage ,Dokumentation Elekirische
Schnittstelle (UF1) im TSGP (ab 2010)“. Die Unterlage
finden Sie im Aufbauherstellerportal der Volkswagen AG

unter dem Menupunki , Technische Zusatzinformation®
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2.5.3.4 Kontaktbelegung am Multifunktionssteuergerdt (UF8)

2 Technische Daten fir die Planung

An allen Highside — Ausgéngen des Multifunktionssteuergerétes konnen diskrete Signale mit Klemme 30 Pegel abgegriffen werden. An allen Lowside —Ausgédngen kdnnen Signale mit

Klemme 31 Pegel abgegriffen werden. Die Ausgénge sind bis zu dem jeweils vorgeschriebenen Wert belastbar. Die Eingédnge des Steuergerites miissen je nach Angabe gegen Masse

(Low aktiv) oder gegen Plus (High aktiv) geschaltet werden.

Fiir den Anschluss externer Einrichtungen an das Steuergerit fiir Sonderfahrzeuge sind folgende Stecker und Kontakte zu nutzen:

Stecker 1 Stecker 2 Stecker 3 Stecker 4 Stecker 5
Teilenummer 4B0.973.721 443.972.807 Nicht belegt 8E0.972.420 8E0.972.416.A
Kontakte Pin1l-8: Pin1-16: Pin 1 -20: Pin 3 - 16:
0,5 - 1mm* N.906.844.01 0,5-1mm’ 0,5 mm’ 0,5 mm?
1,5-2,5 mm? N.101.905.01 N.907.649.01 N.907.649.01
N.906.845.01 1,5-2,5 mm?
N.101.906.01
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2 Technische Daten fir die Planung

Belegung der Stecker 1:
Pin Bezeichnung Typ Belastbarkeit [A] Funktion
1 A0l Ausgang 6,5/3,8 Status der Generatorladekontrolle
Highside /
Lowside®
2 A02 Ausgang 6,5/3,8 Horneintastung;
Highside / Status des Fzg. Signalhorns
Lowside®
3 AO3 Ausgang 5,0 Motorweiterlaufsicherheitsschaltung
Highside Signals fur die externe Einspeisung von Klemme 15 / 75
4 AO4 Ausgang 5,0 Lichtsignal;
Highside Status des Abblendlichtes / Ansteuerung fur intermittierendes Abblendlicht
5 A05 Ausgang 5,0 Lichtsignal;
Highside Status des Fahrtrichtungsanzeigers links
6 AO6 Ausgang 5,0 Lichtsignal;
Highside Status des Fahrtrichtungsanzeigers rechts
7 AO7 Ausgang 5,0 Lichtsignal;
Highside Status des Fernlichtes / Ansteuerung fir intermittierendes Fernlicht
8 A08 Ausgang 5,0 Versorgungsausgang mit Tiefentladeschutz;
Highside Der Ausgang wird nach Ablauf einer parametrierbaren Klemme S Nachlaufzeit oder bei Erreichen einer
parametrierbaren Batterie Spannungsschwelle deaktiviert
9 Kl. 31 Anschlisse werden fir die Versorgung des Steuergerdtes bendtigt und sind bereits ab Serie vorhanden.
10 Kl. 30
11 KI. 31
12 Kl. 30
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Belegung fiir Stecker 2:

2 Technische Daten fir die Planung

Pin Bezeichnung Typ Belastbarkeit [A] Funktion
1 All Ausgang 0.15 Lichtsignal;
Highside Status des Standlicht
2 Al2 Ausgang 0.15 Lichtsignal;
Highside Status des Bremslicht
3 Al3 Ausgang 0.15 Status der Zentralverriegelung
Highside AUS = Fahrzeug verschlossen / gesafet
EIN = Fahrzeug geoffnet
4 Al4 Ausgang 0.15 Tirstatus;
Highside Fahrertir
5 Al5 Ausgang 0.15 TUrstatus
Highside Beifahrertir
6 Alé Ausgang 0.15 TUrstatus;
Highside Schiebetir links
7 Al7 Ausgang 0.15 Tirstatus
Highside Schiebetir rechts
8 Al8 Ausgang 0.15 Motorweiterlaufsicherheitsschaltung;
Lowside Kontrollleuchte
9 Al9 Ausgang 0.15 TUrstatus;
Lowside Heckklappe / Hecktiren
10 A20 Ausgang 0.15 TUrstatus;
Lowside Motorhaube
11 A21 Ausgang 0.15 Crash-Signal;
Lowside Bei erkanntem Crash (Airbag / Gurtstraffer 16sen aus) wird der Ausgang bis zum nachsten
Klemmenwechsel EIN geschaltet.
12 A22 Ausgang 0.15 Geschwindigkeitssignal /
Lowside Anzeige beim Uberschreiten einer parametrierbaren Geschwindigkeitsschwelle?
13 A23 Ausgang 0.15 Lichtsignal;
Lowside Status Nebelscheinwerfer
14 Pullup (KI.30)
15 Reserve
16 Reserve
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Belegung fiir Stecker 4:

2 Technische Daten fir die Planung

Pin Bezeichnung Typ Funktion
EO1 Eingang / Low aktiv Aktivierung Motorweiterlaufsicherheitsschalung
E02 Eingang / Low aktiv n.c.
3 EO3 Eingang / Low aktiv Ansteuerung des Summers (Gong) im Kombiinstrument;
Die Frequenz und die Dauer der Ansteuerung kann parametriert werden
4 E04 Eingang / Low aktiv Ansteuerung Fensterheber vorne links zum Offnen des Seitenfensters
5 EO5 Eingang / Low aktiv Ansteuerung Fensterheber vorne links zum SchlieBen des Seitenfensters
6 EO06 Eingang / Low aktiv Deaktivierung des Tagfahrlichtes (nur bei BCM Max)?
7 EO7 Eingang / Low aktiv Ansteuerung Fensterheber vorne rechts zum Offnen des Seitenfensters
8 EO8 Eingang / Low aktiv Ansteuverung Fensterheber vorne rechts zum SchlieBen des Seitenfensters
9 EO9 Eingang / Low aktiv Ansteuerung des Warnblinklichtes;
Die Funktion reagiert nur auf Taster. Einmal Tasten = einschalten, zweites tasten = ausschalten
10 E10 Eingang / Low aktiv Ansteuerung der Zentralverriegelung;
Tasteingang zum SchlieBen (safe) der Zentralverriegelung
11 E1ll Eingang / Low aktiv Ansteuerung der Zentralverriegelung;
Tasteingang zum Offnen der Zentralverriegelung
12 E12 Eingang / Low aktiv n.c.
13 E13 Eingang / Low aktiv n.c.
14 E14 Eingang / Low aktiv Ansteuerung des Fahrzeug Signalhorns
15 E15 Eingang / Low aktiv Aktivierung fir das intermittierende Licht / Springlicht
Uber die Parametrierung des Steuergerétes kann festgelegt werden, welche Lampen angesteuert werden sollen®
16 E1l6 Eingang / Low aktiv Deaktivierung des Motor Start/Stopp Systems im Fahrzeug;
Die Deaktivierung erfolgt dauerhaft, solange der Eingang angesteuert wird (auch nach Klemmenwechsel)
17 E17 Eingang / Low aktiv Aktivierung der Innenbeleuchtung / Unterdriickung der Innenbeleuchtung®
18 E18 Eingang / Low aktiv n.c.
19 Reserve
20 Reserve
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2 Technische Daten fir die Planung

Belegung fiir Stecker 5:
Pin Bezeichnung Typ Belastbarkeit [A] Funktion
1 CAN High Kommunikationsschnitistelle des Steuergerates mit dem Fahrzeug;
2 CAN Low Diese Anschlisse sind ab Serie vorhanden
3 Reserve
4 LIN Uber die LIN Schnittstelle kann eine Fahrhilfe Fernbedienung angeschlossen werden; das Steuergerét muss
5 LIN Gnd dafir entsprechend Parametriert werden
6 CANopen Das Multifunktionssteuergerat mit der Teilenummer 7E0.907.427.B verfigt Gber eine CANopen Schnittstelle

High nach der Spezifikation CIA447 — (,CANopen application profile for special-purpose car add-on devices“) Das
7 CANopen Multifunktionssteuergerat fungiert fir diese Schnittstelle als Gateway

Low

Reserve

A09 C Relais 0.5 n.c
10 A09 NO Relais 0.5 n.c
11 A09 NC Relais 0.5 n.c.
12 Reserve
13 Al0C Relais 0,5 Klemme 30

Eingang
14 Al10 NO Relais 0,5 n.c.
15 Al10 NC Relais 0,5 Lichtsignal;
Ausgang Status Ruckfahrlicht, Bei aktiviertem Rickfahrlicht schaltet das intern verbaute Relais den Ausgang auf den
Eingang Al0 C (erfordert das Klemme 30 Potential an A10 C)

16 Reserve

1 Die Funktion ist abhdngig von der Parametrierung des Steuergerdtes

2 Die gesetzlichen Vorschriften missen beachtet werden
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Information

Néhere Informationen zu den Funktionen und zur
Parametrierung des Multifunktionssteuergerates finden
Sie in der Unterlage ,Multifunktionssteuergerat im
Transporter T5 Die Unterlage finden Sie im
Aufbauherstellerportal der Volkswagen AG unter dem

Menuipunkt , Technische Zusatzinformation®

Information

Fir folgende Funktionen ist neben dem Multifunktions-
steuergerdt auch die elektrische Klemmleiste erforderlich

(Bestellcode UF2):

—  Motorweiterlaufsicherheitsschaltung

— Intermittierende Lichtfunktionen bzw. Springlicht

2.5.3.5 Schaltpléne zur Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge

Ausfiihrliche Informationen zur Elektrische Schnittstelle fiir externe Nutzung (UF1) und zum Multifunktionssteuergerét

fiir externe Nutzung (UF8) finden Sie in den Reparaturleitlinien und Stromlaufplédnen der Volkswagen AG.

Information

Die Reparaturleitlinien und Stromlaufplane der
Volkswagen AG kénnen im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der

Volkswagen AG) heruntergeladen werden:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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2 Technische Daten fir die Planung

2.5.4 Fahrzeugbatterie

Wird ein Fahrzeug ldngere Zeit nicht betrieben, wird die Batterie durch Verbraucher (z.B. Zeituhr, Fahrtenschreiber, 12 Volt
Steckdose) nach und nach tief entladen und damit dauerhaft geschadigt.

Zur Vermeidung dieser Schadigung wird der Leitungsstrang mit einer Steckverbindung produktionsseitig getrennt und bei
Uberfiihrungsfahrten bzw. Ubergabe-Service wieder zusammengesteckt.

Sollten Fahrzeuge bei Aufbauherstellern ldngere Zeit stehen, muss die Steckverbindung wieder getrennt werden.

Um eine Schidigung der Batterie Polklemmen zu vermeiden empfehlen wir Thnen die Schraube der Polklemme
ausschliefSlich nach den Reparaturrichtlinien anzuziehen. Diesbeziiglich beachten Sie bitte die Anzugsdrehmomente in

der Reparaturleitlinie (siehe Kap. 1.2.1.3).

Fiir den erhohten Strombedarf zusétzlicher Verbraucher konnen Sie ab Werk als Sonderausstattung eine stédrkere Batterie

und einen stirkeren Generator beziehen:

Bestell-Nr. Benennung

(PR-Nr.)

NY1 Starkere Batterie und stérkerer Generator
NY2 Starkere Batterie

2.5.4.1 Einbau Zusatzbatterie

Bei Einbau von Zusatzbatterien ist darauf zu achten, dass dies nur in Verbindung mit einem Batterietrennrelais erfolgen
darf. Die Zusatzbatterie darf nur fiir ihre bestimmten zusétzlichen Verbraucher verwendet werden. Zusétzliche
Verbraucher kénnen sein: z.B. Kiihlaggregate, Standheizungen etc. Wenn eine Zusatzbatterie im Fahrgastraum
untergebracht wird, muss fiir eine ausreichende Entliiftung gesorgt werden.

Wir empfehlen Thnen die Zusatzbatterie ab Werk zu bestellen (siehe auch Kap. 1.5.1 Auswahl des Grundfahrzeugs).

Ab Werk steht Thnen als Sonderausstattung eine Zusatzbatterie (2.Batterie mit Trennrelais) mit der PR-Nr. 8FB zur

Verfiigung.

Beim Einbau einer Zusatzbatterie ist darauf zu achten, dass Batterien vom gleichen Batterietyp wie die Starterbatterie
verwendet werden (AGM oder herkémmliche Bleiakkumulatoren).

Verwenden Sie daher fiir eine optimale Performance bei Fahrzeugen mit BlueMotion zyklenfeste Zusatzbatterien (AGM).

Bei Arbeiten am Bordnetz missen unbedingt an der
Batterie und an der Zusatzbatterie die Masse-Leitungen
abklemmt werden! Erst danach dirfen die Plus-Leitungen
abgenommen werden! Bei nicht Beachtung kann es zu

Kurzschlissen kommen.

2.5.5 Nachtréiglicher Einbau von Generatoren

Bei nachtriglichem Einbau zusétzlicher elektrischer Verbraucher kann der erh6hte Strombedarf durch den Einsatz
starkerer Generatoren sichergestellt werden.

Ab Werk stehen Thnen hierzu die nachfolgenden Sonderausstattungen zur Verfiigung:
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2 Technische Daten fir die Planung

Bestell-Nr. Benennung
(PR-Nr.)
NY1 Starkere Batterie und stdarkerer Generator

NY3

Starkerer Generator

Bei der Verwendung von Zusatzaggregaten sind die werkseitigen Nebenabtriebe zu nutzen (siehe Kap. 2.7.
»Nebenabtriebe®).

Sollen andere Generatoren nachtriglich verbaut werden, sind folgende Punkte zu beachten:

Beeintrdchtigungen von Fahrzeugteilen sowie deren Funktion durch den Einbau eines Generators sind zu unterlassen.

Die Kapazitdt der Batterie und die bereit stehende Leistung des Generators miissen ausreichend dimensioniert sein
Der Generatorenstromkreis ist mit einer zusétzlichen Absicherung zu versehen (siche ,Elektrische Leitungen /
Sicherungen®).

Der Leitungsquerschnitt ist je nach abgenommener Stromstérke zu dimensionieren (siehe Kap. 2.5.2.1 , Elektrische
Leitungen /Sicherungen®).

Der hohere Strombedarf kann den Austausch des Starter/Generator- Leitungssatzes erforderlich machen. Wir
empfehlen hierzu Volkswagen Originalteile.

Auf die einwandfreie Verlegung von elektrischen Leitungen ist zu achten (siehe Kap.2.5.2.1 ,Elektrische Leitungen
/Sicherungen®)

Die Zugédnglichkeit der verbauten Aggregate und die einfache Wartungsmoglichkeit diirfen nicht verschlechtert
werden.

Die bendtigte Luftzufuhr und die Kithlung des Motors diirfen nicht beeintréchtigt werden

Die Richtlinien des Gerdteherstellers fiir die Kompatibilitdt zum Basisfahrzeug sind zu beachten.

Die Betriebsanleitung und das Wartungshandbuch der Zusatzaggregate sind bei Ubergabe des Fahrzeugs

mitzuliefern.
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2 Technische Daten fir die Planung

2.6 Motorperipherie/Antriebsstrang

Bei Verdnderungen gerduschrelevanter Teile wie z. B. Motor, Abgasanlage, Reifen, Luftsauganlage usw. sind
Gerduschmessungen nach EG-Richtlinien durchzufiihren. Zul. Werte diirfen nicht iiberschritten werden.

Es gelten die linderbezogenen Vorschriften und Richtlinien.

Bauteile zur Gerduschddmmung, die serienméRig eingebaut sind, diirfen nicht verdndert oder entfernt werden.

(vgl. auch Kap. 2.4.4 ,Schallddmmung*.)

2.6.1 Motor / Triebstrangteile

- Anderungen an der Motorluftansaugung sind zu unterlassen.
—  Nachtréagliche Losungen zur Motor-Drehzahlregulierung sind nicht méglich.
- Anderungen am Kiihlsystem (Kiihler, Kiihlergrill, Luftkanile usw.) sind unzuléssig

—  Kihllufteinlassflichen sind freizuhalten.

2.6.2 Gelenkwellen

Die richtige Auslegung und Umsetzung eines gednderten Gelenkwellenstranges verhindert Gerdusch- und

Schwingungsbildung und sollte nur von einem fiir Gelenkwellenbau qualifizierten Unternehmen durchgefiihrt werden.
Es sollten nur Volkswagen Originalteile verwendet werden.

2.6.3 Kraftstoffanlage

Anderungen an der Kraftstoffanlage sind grundsitzlich unzuléssig und kénnen zum Erldschen der Betriebserlaubnis des
Fahrzeugs fiihren.

Sollte eine Anderung der Kraftstoffanlage fiir den Umbau erforderlich sein, ist der Aufbauhersteller allein fiir die
ordnungsgemile Ausfithrung einschlieflich aller verwendeten Bauteile und Materialien verantwortlich.

Eine neue Betriebserlaubnis ist bei der Zulassungsbehoérde zu beantragen.

Bei Anderungen an der Kraftstoffanlage sind die nachfolgenden Punkte zu beachten:

—  Das gesamte System muss dauerhaft und unter allen Betriebsbedingungen dicht sein.

—  BeiVerdnderung des Tankeinfiillrohres ist eine gute Betankungsqualitét sicherzustellen und eine Siphonbildung in
der Verlegung zu vermeiden.

—  Alle kraftstoffbenetzten Bauteile miissen fiir die jeweils verwendete Kraftstoffart (z.B. Otto / Diesel / Ethanolzusatz
etc.) und die am Einbauort herrschenden Umgebungsbedingungen geeignet sein.

—  Schlduche miissen tiber die Laufzeit ausreichend formstabil bleiben, damit sich keine Querschnittsverengung bildet
(z.B.: Schlduche, nach DIN 73379-1)

- Bevorzugt werden sollten Mehrlagenschlduche.

— AnVerbindungsstellen zwischen Schlauchstiicken sind verstdarkende Stiitzhiilsen zu verbauen, um ein
Zusammenziehen der Schellenverbindung zu unterbinden und Dichtheit zu gewéhrleisten.

- Anden Verbindungsstellen sind Federbandschellen zu verwenden, die bei moglichem Materialsetzverhalten
automatisch nachfiithren und die Vorspannung halten. Schlauchschellen mit Schneckengewinde sind zu vermeiden.

—  Alle Teile des Tankeinfiillsystems miissen einen ausreichenden Abstand von beweglichen Teilen, scharfen Kanten und
Bauteilen hoher Temperatur einhalten um Beschddigungen zu vermeiden.

—  Bei Fahrzeugen mit Ottomotor befindet sich am hinteren Ende des Kraftstoffbehélters der Aktivkohlebehélter.
Anderungen der Position und der Befestigung des Aktivkohlebehiilters sind zu unterlassen.

- Das Anbringen von hitzefithrenden Komponenten oder von Komponenten, die den Bauraum einschrénken, ist zu
unterlassen.

—  Anderungen an Kraftstoffpumpe, Kraftstoffleitungslinge und Kraftstoffleitungsfithrung sind zu unterlassen.
Verdnderungen an diesen aufeinander abgestimmten Komponenten kénnen die Funktion des Motors

beeintrédchtigenERL.
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Bei Anderungen an der Karosserie im Bereich des Kraftstoffbehilters muss dieser ausgebaut werden.
Bei Austausch des Serientanks gegen einen Kraftstofftank seitens des Aufbauherstellers ist darauf zu achten, dass die
Bodenfreiheit mit dem neuen Tanks nicht geringer ist als mit dem Serientank. Bei Fahrzeugen fiir besondere

Einsatzzwecke (z.B. Behindertentransportfahrzeuge) sind Ausnahmen moglich. Bitte nehmen Sie Kontakt zu uns auf

(siehe Kapitel 1.2.1.1 Kontakt Deutschland und 1.2.1.2 Kontakt International).

Es sind die Reparaturanleitungen der Volkswagen AG einzuhalten.

Information

Die Reparatur- und Werkstattinformationen der
Volkswagen AG konnen im Internet unter erWin
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der

Volkswagen AG) heruntergeladen werden:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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2 Technische Daten fir die Planung

2.6.4 Abgasanlage

Anderungen an der Abgasanlage bis zum Hauptschallddmpfer und im Bereich der Komponenten zur
Abgasnachbehandlung (Dieselpartikelfilter, Katalysator, Lambdasonde etc.) sind grundsétzlich nicht zuléssig.

Sollte fiir den Auf-/ Aus-/ oder Umbau dennoch eine Anderungen an der Abgasanlage erforderlich sein, kann dies
zulassungsrelevante Auswirkungen haben. Bitte kontaktieren Sie uns im Vorfeld zu Ihrem Umbauumfang, damit wir Sie

beraten kénnen.

Wir empfehlen Thnen VW Originalteile zu verwenden und die Reparaturanleitungen der Volkswagen AG zu befolgen.

Information

Weitere Informationen zum Ein- und Ausbau der
Abgasanlage finden sie im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der
Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

Information

Landerbezogene Vorschriften und Richtlinien sind zu

beachten

Ausnahmen miissen vor dem Umbau von der Volkswagen AG genehmigt werden und mit den von den Anderungen
betroffenen und angepassten Zulassungsgutachten dokumentiert werden.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)

Achtung Brandgefahr!

Langen und Fihrungen der Abgasanlage sind hinsichtlich
ihres Temperaturverhaltens optimal ausgelegt.
Verdnderungen kénnen hdhere bis extreme
Erwarmungen der Abgasanlage und der umgebende
Bauteile (Gelenkwellen, Tank, Bodenblech usw.) zur Folge
haben.
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2 Technische Daten fir die Planung

2.7 Nebenabtriebe Motor / Getriebe

Bei der Planung des Sonderfahrzeugs sollte die Ausstattung des Basisfahrzeugs bereits entsprechend dem Bedarf des
zukiinftigen Einsatzes ausgewdhlt werden (siehe auch Kap. 1.5.1 ,Auswahl Grundfahrzeug*).

Durch die Auswahl der nachfolgenden Sonderumfénge konnen Sie Thr Basisfahrzeug im Vorfeld fiir den Umbau
optimieren:

—  Stérkerer Generator (z.B. 180A statt 140A)

—  Batterie in stidrkerer Ausfithrung

—  Batterie fiir Verbraucher (wie z.B. Kithlaggregate und Verbraucher, die im Stand betrieben werden sollen.)

— Démpfungswanne zum Schutz des Motors und Nebenabtriebs vor Verunreinigung und Fremdkorpern

Bitte beachten Sie, dass Nebenabtriebe wie z.B. Stromgeneratoren, Tiefkithlkompressoren, Hydraulikpumpen nur anstelle
des werkseitigen Kdltemittelverdichters verbaut werden kénnen. Bitte beachten Sie hierzu die Leistungsklassen (siehe
2.7.1) und die Bauraumvorgaben

Fiir einen einwandfreien Betrieb des Nebenabtriebs empfehlen wir Ihnen die Verwendung der ab Werk fiir das

Basisfahrzeug vorgesehenen Kéltemittelverdichter.

Weitere Informationen finden Sie in den Kapiteln:
1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.5.5 Nachtriglicher Einbau von Generatoren
2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.5.4.1 Einbau Zusatzbatterie

2.5.3 Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge

2.7.1. Nachtraglicher Einbau Klimaanlage

Alle verbauten elektrischen Gerédte miissen nach der EG-Richtlinie 72/245/EWG gepriift und mit dem e-Kennzeichen
versehen sein.

Fiir den nachtréglichen Einbau von Klimaanlagen empfehlen wir Thnen Volkswagen Originalteile zu verwenden.

Angaben zu originalen Kiltemittelverdichtern:

Motorbezeichnung Klimatisierung Kaltemittelverdichter
Typ
2.0l 85KW-SRE | Fahrerhaus und Sanden SD7V16
Fahrgastraum (160ccm) ¥
2 150KW-FSI Fahrerhaus Denso-6SEU14
© (140ccm) ?
150KW-FSI Fahrerhaus und Denso-7SEU17
Fahrgastraum (170ccm)
2,01 TDI 62KW Fahrerhaus Denso-6SEU14
bis (140ccm)
© | 2,01 TDI 132KW
é’ 2,01 TDI 62KW Fahrerhaus und Denso-7SEU17
bis Fahrgastraum (170ccm)
2,01 TDI 132KW

1) vor Modelljahr 2011 (T5)

2) ab Modelljahr 2011 (T5-GP)

Sollen nachtréglich andere Klimaanlagen verbaut werden, sind die Richtlinien des Gerdteherstellers und der
Systemkomponenten zu beachten. Der Aufbauhersteller trdgt dann alleine die Verantwortung fiir Betriebs- und

Verkehrssicherheit.
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2 Technische Daten fir die Planung

Der nachtrégliche Einbau bzw. Wechsel von Zusatzaggregaten wie zum Beispiel des Kédltemittelverdichters ist nur anstelle
des Original Kéltemittelverdichters in der Hauptriemenspur moglich.

(siehe Kap. 2.7.3.1 Spezifikation Original-Kéltemitteverdichter)

Fiir die Kompatibilitidt zum Basisfahrzeug sind folgende Punkte zu beachten:

—  Beeintrdachtigungen von Fahrzeugteilen sowie deren Funktion durch den Einbau einer Klimaanlage sind zu
unterlassen.

—  Die Kapazitdt der Batterie und die bereitstehende Leistung des Generators miissen ausreichend dimensioniert sein.

—  Zusiétzliche Absicherung des Klimaanlagenstromkreises (siehe Kap. 2.5.2.1 , Elektrische Leitungen / Sicherungen®).

—  Die Befestigung von Kéltemittelverdichtern ist iiber den zur Verfiigung stehenden Aggregatetrdger zu realisieren.

—  Das Gewicht des Zusatzaggregats darf das Gewicht des Original Kéltemittelverdichters (siehe Tabelle 2) nicht
tiberschreiten.

—  Durchmesser und Position der Antriebsscheibe des Zusatzaggregats muss mit dem des Original Kéltemittelverdichters
iibereinstimmen. (siehe Abb.2-6)

—  Esmuss ausreichend Bauraum zum Betrieb des Aggregats vorhanden sein.

—  Die Spurlage des Keilrippenriemens muss mit dem Original identisch sein und die Spezifikation des
Keilrippenriemens (siehe Tabelle 4) ist einzuhalten.

—  Die Sperzifikation der Riemenscheiben muss exakt zu der des Keilrippenriemens passen (gleiche Breite, Anzahl der
Rillen, z.B. 6PK).

—  Damit der Riemen gut gefiihrt ist, sind , Bundscheiben“ (mit Anlaufkante) zu verwenden.

— Aufdie einwandfreie Verlegung von Leitungen (Bremsschlduche / Kabel und Leitungen) ist zu achten.

- Die Zugiénglichkeit der verbauten Aggregate und die einfache Wartungsmaoglichkeit darf nicht verschlechtert werden.

- Die Betriebsanleitung und das Wartungshandbuch der Zusatzaggregate ist bei Ubergabe des Fahrzeugs mitzuliefern.

—  Die bendtigte Luftzufuhr und die Kithlung des Motors darf nicht beeintrachtigt werden.

—  Bei der Montage von Kompaktanlagen (Verdampfer, Kondensator und Geblése) auf dem Fahrerhausdach,
sind die zul&ssigen Dachlasten nicht zu iiberschreiten (siehe Kap. 2.3.1 ,Maximale Dachlasten*).

— Befestigungen am Dach bendtigen eine Unbedenklichkeitsbescheinigung der zustdndigen Abteilung (siehe Kap. 1.2.1).

- Bei Verdnderung der serienméRigen Kélteanlage sind die Fiillmengen an Kéltemittel und Kéltemaschinenol neu
festzulegen und auf einem Schild am Fahrzeug entsprechend anzugeben.

—  Fiir eine UBB Erteilung ist eine Dokumentation der konstruktiven Auslegung der Zusatznebentriebe mit Angabe der
Toleranzlage der Volkswagen AG einzureichen.

—  Die Spezifikation der Riemenscheibe muss exakt zu der des Keilrippenriemens passen (gleich Breite, Anzahl der
Rillen, z.B. 6PK).

—  Damit der Riemen gut gefiihrt ist, sind ,Bundscheiben“ (mit Anlaufkante) zu verwenden.

- Esist grundsétzlich der serienméRBige dynamische Riemenspanner mit Feder-/Dampfer Systemen zu verwenden.
Starre Riemenspannelemente diirfen nicht verwendet werden.

- Eswird dringend empfohlen das dynamische Verhalten des Riementriebes im Betrieb zu untersuchen bzw.

idealerweise eine Riemendynamik Messung durchzufiihren.
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Bitte beachten Sie, dass nachtragliche Anderungen an
der werksseitigen Klimaanlage durch den
Aufbauhersteller in der alleinigen Verantwortung des
Aufbauherstellers liegen. In solchen Fallen kann
Volkswagen keine Aussage Uber die Schmierung des
Kompressors und Auswirkungen auf seine Lebensdauer

machen.

Deshalb kann in diesem Fall keine Gewdhrleistung for
den Kompressor seitens der Volkswagen AG

Ubernommen werden.

Fir die Aufrechthaltung der Gewdhrleistung ware eine
aufwendige Messung der Olzirkulation im

Kaltemittelkreislauf erforderlich.

Bei Fahrzeugen ohne Klimaanlage ist beim Nachristen
eines Zusatzaggregates ein Nachcodieren des

Motorsteuergerdts erforderlich.

2.7.2 Vorbereitung Laderaumkiihlung (Frischdienstfahrzeuge)

Ab Werk steht Thnen eine Vorbereitung zur Laderaumkiihlung unter der Bestell-Nr. ZX9 (FOH) als Sonderausstattung zur
Verfiigung. Sie ist fiir den T5 Kastenwagen optional bestellbar.

Sie basiert auf der Klimaanlage "9AP" mit dem grolen extern regelbaren Kiltemittelverdichter (DENSO-7SEU17).
Aullerdem steuert die ZX9 eine erhdhte Motorkiihlleistung (groQer Liifter, 850W), um maximale Kélteleistungen auch bei
niedriger Geschwindigkeit zu erzielen. Sie ist die ideale Vorbereitung fiir die plusgradige, nachtragliche Laderaumkiihlung

bzw. Laderaumklimatisierung tiber Aufbauhersteller, z.B. fiir FrischeMobile.

Bei BlueMotion Technology Fahrzeugen ist zusatzlich zu
beachten, dass die Laderaumkihlung in die BMT-Funktion
eingebunden werden muss, damit ein automatisches
Abschalten des Motors wahrend des Kihlvorganges
(Kihlanlage an und Laderaumtemperatur nicht erreicht)

verhindert wird.

Zur einfachen Realisierung dieser Forderung empfehlen
wir lhnen das Multifunktionssteuergerdt (UF8) mit zu
bestellen. Weitere Informationen finden Sie unter Kap.
2.5.3.4. E-Kihlungen sind fir BlueMotion Fahrzeuge

ausgeschlossen.
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Abb.1: Vorbereitung Laderaumkihlung (Kihlfahrzeug)

1- Kéltemittelleitungen mit Blindstopfen (fir den Anschluss einer Laderaumkihlung)

2 - GroBer Lifter, 850W

3 - GroRer Kéltemittelverdichter Denso-7SEU17 (170ccm)

2.7.3 Nachtragliche Laderaumkiihlung

Der nachtrégliche Einbau bzw. Wechsel von Zusatzaggregaten (zum Beispiel Kdltemittelverdichter, Pumpen etc.) ist nur

anstelle des Originalbauteils méglich.

Fiir die nachtrégliche Laderaumkiihlung empfehlen wir Thnen die Verwendung des Original Kéltemittelverdichters

(siehe auch Kap. 2.7.2 und Kap.2.7.3.1 Spezifikation Serien-Kéltemittelverdichter):

Motorbezeichnung Klimatisierung Kaltemittelverdichter
Typ
2,01 85KW-SRE Fahrerhaus und Sanden SD7H15*
Fahrgastraum (150ccm)
2 Sanden SD7V16**
o (160ccm)
2,01 150KW-FSI | Fahrerhaus und Denso-7SEU17
Fahrgastraum (170ccm)
2,01 TDI 62KW Fahrerhaus und Denso-7SEU17
g bis Fahrgastraum (170ccm)
& | 2,01 TDI 132KW

* Serien-Kaltemittelverdichter fir Frischdienstfahrzeuge, ** Serien-Kéltemittelverdichter fir Personenklimatisierung
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Sollte ein alternativer Kéltemittelverdichter verbaut werden, sind die Richtlinien des Geréteherstellers und der
Systemkomponenten zu beachten. Der Aufbauhersteller trédgt dann alleine die Verantwortung fiir Betriebs- und

Verkehrssicherheit fiir den Kéltemittelverdichter und das Klimasystem.

Die zuvor in Kap. 2.7.1 genannten Punkte zur Einhaltung der Kompatibilitdt zum Basisfahrzeug sind unbedingt zu
beachten.
Bitte beriicksichtigen Sie auch die Hinweise zum Arbeitsbereich des Riemenspanners (siehe Kapitel 2.7.4 ,Montage und

Demontage Keilrippenriemens*)

Bitte beachten Sie, dass bei Fahrzeugen ohne
Klimaanlage beim Nachristen eines Zusatzaggregats ein

Nachcodieren des Motorsteuergerats erforderlich ist.
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2.7.3.1 Spezifikation Original-Kéltemittelverdichter

Tabelle 1: Maximal abnehmbare Leistung Kéltemittelverdichter

Motorbezeichnung

Kéltemittelverdichter

Leistung ,,L“

Kélteleistung

Typ [kW] »Q“
[kw]

2,0l 85KW-SRE SANDEN SD7H15 -2 -2
2 SANDEN SD7V16 — —
O | 2,01 150KW-FSI DENSO-6SEU14 5,71 Y 8,32 Y
DENSO-7SEU17 6,99 Y 9,93 %Y
< | 201TDI 62KW bis | DENSO-6SEU14 571 % 8,32%
§ 2,01 TDI 132KW DENSO-7SEU17 6,99 Y 9,934

2 Technische Daten fir die Planung

Werte am Kaltemittelverdichtzer bei Hochdruck Pd=1,47MPaG,Saugdruck Ps=0,196MPaG und Drehzahl N=4000U/min, 2) Werte lagen zum Redaktionsschluss

noch nicht vor.

Tabelle 2: Gewicht des Kiltemittelverdichters

Motorbezeichnung Kaltemittelverdichter Typ Gewicht
[kg]
2,01 85KW-SRE SANDEN SD7H15 6,59
2 SANDEN SD7V16 6,30
© 2,01 150KW-FSI DENSO-6SEU14 4,60
DENSO-7SEU17 5,22
K 2,01 TDI 62KW bis | DENSO-6SEU14 4,60
é’ 2,01 TDI 132KW DENSO-7SEU17 5,22
Tabelle 3: Riemenscheibendurchmesser des Kéltemittelverdichters
Motorbezeichnung Kéltemittelverdichter Riemenscheiben- Ubersetzungs-
Typ durchmesser verhdlinis ,,i“
(Kurbelwelle/
Klimakom-
pressor)
2,01 85KW-SRE SANDEN SD7H15 120mm -2
2 SANDEN SD7V16 120mm )
© 2,01 150KW-FSI DENSO-6SEU14 100mm 1,38
DENSO-7SEU17 100mm 1,38
= 2,01 TDI 62KW bis | DENSO-6SEU14 100mm 1,38
§ 2,01 TDI 132KW | DENSO-7SEUL7 100mm 1,38
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Tabelle 4: Spezifikation des Keilrippenriemens

Motorbezeichnung

Kéltemittelverdichter

Riemenspezifikation / Teile-Nr.

2,01 85KW-SRE SANDEN SD7H15 6DK 1195/
06A.260.849.B

SANDEN SD7V16 6DK 1195/

2 06A.260.849.B
° 2,01 150KW-FSI DENSO-6SEU14 6PK 1577 /
06H.903.137.H

DENSO-7SEU17 6PK 1577 /

06H.903.137.H

2,01 TDI 62KW bis | DENSO-6SEU14 6PK1555, SILENT GRIP /

g 2,01 TDI 132KW 03L.903.137.H
a DENSO-7SEUL17 6PK1555, SILENT GRIP /
03L.903.137.H

2) Werte lagen zum Redaktionsschluss noch nicht vor.
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2 Technische Daten fir die Planung

2.7.3.2 AnschlussmaBe der Original-Kéltemittelverdichter

Abb.2 Keilrippenriemenantrieb (Darstellung TDI Motor)

1 - Drehstromgenerator
2 - Keilrippenriemenscheibe
3 - Umlenk-Rolle

4 - ZSB Klimakompressor
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2 Technische Daten fiir die Planung

138 + 0.1
@ 106.6 max.
(2100)

41.41 £ 0.38 141 £ 0.5

Abb. 3.: Abmessungen Klimakompressor DENSO-7SEU17 mit Scheibendurchmesser 100mm (Seitenansicht)

1* Kombischraube M8x28

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 103 von 207



2 Technische Daten fiir die Planung

70:£:0.2

Abb. 4: Abmessungen Klimakompressor DENSO-7SEU17 mit Scheibendurchmesser 100mm (Ansicht vorn)

@126 max.

Abb. 5: Abmessungen Klimakompressor (Ansicht oben)
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2 Technische Daten fir die Planung

40° &1°

Wesszylinder 2.5 -0.01
Weasuring cylinder €2.5 -0.01

=
=
ey
<
< I I &
S LML @
7.740.2
5 x[3.56]=[17.8 4{0.15] (81)

101.4 0.3

Abb. 6: Detail U - Antriebsscheibe Klimakompressor DENSO-7SEU17

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:

—  Zusatzaggregate (Kap.2.7.1)

—  Fahrzeugbatterie (Kap. 2.5.4)

—  Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge (Kap. 2.5.2.3)

Bitte beachten Sie beim Umriisten die Ein-und Ausbauvorschriften der Volkswagen AG.

Information

Detaillierte Anleitungen zum Ein- und Ausbau wie z.B.
des Keilrippenriemens finden sie in den
Reparaturleitlinien der Volkswagen AG im Internet unter
erWin* (Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

Bei der Verwendung von Zusatzaggregaten sind die empfohlenen Nebenabtriebe zu nutzen (siehe Kapitel 2.7

,Nebenabtriebe).

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014

Der Transporter — Seite 105 von 207



http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

2 Technische Daten fir die Planung

2.7.4 Montage und Demontage des Keilrippenriemen

Abb. 7: Riemenspanner

1 - Riemenspanner

N

- Absteckstift

w

- Bewegliches Auge

I

- festes Auge

5 - Feder

N

- Mittelpunkt der Zentralschraube

2.7.4.1 Demontage des Riemens

Zur Demontage des Riemens muss das bewegliche Auge ,,3“ mit einem geeigneten Werkzeug im Uhrzeigersinn bis zur
Uberdeckung zum festen Auge ,4“ gedreht und mit einem Absteckstift ,2“ (d=5mm) fixiert werden. Dadurch wird das
Federpaket des Riemenspanners gespannt, die Spannung auf den Riemen wird aufgehoben und er kann demontiert

werden. Diese Position des Spanners wird im Folgenden als Absteckposition bezeichnet.

2.7.4.2 Montage des Riemens

Zur Montage wird der Riemen tiber simtliche Aggregate und Umlenkungen gefiihrt und zuletzt {iber den Riemenspanner
gelegt. Nach Entfernen des Absteckstiftes (nur im eingebauten Zustand zulédssig) entspannt sich die Feder, dreht die
Riemenscheibe gegen den Uhrzeigersinn und tibertrégt die Spannkraft auf den Riemen. Dabei ist mit Hilfe einer
geeigneten Riemenlidnge (insbesondere, wenn sie nicht dem Erstausriistungsstand entspricht) darauf zu achten,

dass der Riemenspanner in seinem definierten Arbeitsbereich arbeiten kann. Die Position des Spanners im eingebauten
und ruhenden Zustands (Motor aus) wird im Folgenden als Nominalstellung bezeichnet. Aus dieser Stellung heraus ist der
Riemenspanner in der Lage, Toleranzen und Riemenlédngung durch Temperatur etc. auszugleichen.

Im unteren Endanschlag ist das Federpaket entspannt und kann keine Spannung mehr auf den Riemen ausiiben.
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2.7.4.3 Arbeitsbereich des Riemenspanners:

2 Technische Daten fir die Planung

Die nachfolgende Darstellung (Abb. 8) zeigt die verschiedenen Eckpunkte des Arbeitsbereichs und soll eine einfache

Kontrolle der korrekten Stellung des Riemenspanners ermdoglichen.

Diese Darstellung gibt keine Aussage {iber die Unbedenklichkeit eines vom Serienstand abweichenden Riementriebs.

E (80°)

D (579)

C(Squ)

A (0°)

Abb.8: Arbeitsbereich des Riemenspanners

A- Absteckposition 0°(Uberdeckung)r

B - Beginn des Arbeitsbereichs 28°%

C - Nominalstellung 34° (Soll)

D - Ende des Arbeitsbereichs 57°

E - unterer Anschlag 80°

Winkel [°] Abstand A [mm] Position des Riemenspanners (Kiirzel)
0 0 Absteckposition, Uberdeckung (A)
28 14,5 Beginn des Arbeitsbereichs (B)

34 17,5 Nominalstellung, SOLL (C)

57 50,3 Ende des Arbeitsbereichs (D)

Der Winkel wird zwischen dem Punkt der Uberdeckung (festes Auge) und dem beweglichen Auge gemessen.

In Nominalstellung betrégt er 34°. Er darf den Arbeitsbereich von 28°-57° nicht {iber/unterschreiten. Fiir den Abstand A ist

das StichmafRd zwischen dem festen Auge und dem beweglichen Auge angegeben, solange sich das bewegliche Auge im

Arbeitsbereich befindet. Der Abstand betrédgt in Nominalstellung 17,5mm.

Information

Weitere Informationen finden sie in den

Reparaturleitlinien der Volkswagen AG im Internet unter
erWin* (Elektronische Reparatur und Werkstatt

Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
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2 Technische Daten fir die Planung

2.7.4.4 Riemenfihrung

Insbesondere kann eine von der Serie abweichende Riemenfiihrung iiber die Umlenkrolle des Riemenspanners die
Funktion des Riemenspanners erheblich beeintrdchtigen. Die Winkelhalbierende (1) zwischen dem auflaufenden und dem
ablaufenden Riementrum sollte im Arbeitsbereich nahezu rechtwinklig (f = 90°) zum Hebelarm des Riemenspanners

verlaufen. (Abb. 9)

Abb.9: Riemenfihrung um den Riemenspanner

1-Winkelhalbierenden des auflaufenden und ablaufenden Riementrums um den Riemenspanner
a- Winkel der Riemenfihrung um den Riemenspanner

B — Winkel zwischen der Winkelhalbierenden des auflaufenden und ablaufenden Riementrums zum Hebelarm des Riemenspanners.

Information

Weitere Informationen finden sie in den
Reparaturleitlinien der Volkswagen AG im Internet unter
erWin* (Elektronische Reparatur und Werkstatt
Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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2 Technische Daten fir die Planung

2.8 Anbauten/Einheiten

2.8.1 Dachgepdckiréger

Dachlasten erhdhen den Schwerpunkt des Fahrzeuges und fithren zu hoher dynamischer Achslastverlagerung sowie
Fahrzeugneigung bei Fahrbahnunebenheiten und Kurvenfahrt. Das Fahrverhalten wird erheblich verschlechtert.

Aus diesem Grund sind Dachlasten moglichst zu vermeiden.
Je nach Lastverteilung sind mind. 2 Grundtréger erforderlich, die moglichst im Sdulenbereich zu montieren sind.

Beim Kastenwagen und beim Kombi (kurzer Radstand) sind serienméRig je Seite 4 Befestigungspunkte vorhanden.

Beim langen Radstand sind serienméRig 5 Befestigungspunkte vorhanden.

Bei hdufigem Betrieb mit Dachgepéacktréger oder flexibler Positionierung eines kleineren Dachgepécktrégers empfehlen
wir die Vorbereitung fiir verschiebbare Dachlasttrager (PR-Nr. 354).

Dadurch werden zusétzliche Befestigungspunkte am Dach zur Verfiigung gestellt. Die Positionen/Lage der
Befestigungspunkte kénnen Sie den Baumalizeichnungen entnehmen.

Beim Kastenwagen mit Normaldach ist bei Erfiillung bestimmter Voraussetzungen (héhere Anzahl von
Befestigungspunkten am Dach und Verwendung spezieller Dachgepécktrédger) eine hthere dynamische Dachlast moglich.
Fiir weitere Informationen nehmen Sie bitte Kontakt zu uns auf (siehe Kapitel 1.2.1.1 Kontakt Deutschland und 1.2.1.2

Kontakt International).

Abb.1: SerienméRige Dachbefestigungspunkte Kastenwagen und Kombi (kurzer Radstand)
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Bei der Doppelkabine sind je Seite 2 Befestigungspunkte im Dach vorhanden.

Abb.2: SerienmaBige Dachbefestigungspunkte Doppelkabine

Beim Pritschenwagen ist je Seite 1 Befestigungspunkt im Dach vorhanden.

Abb.3: SerienmaBige Dachbefestigungspunkte Pritschenwagen

Weitere Informationen finden Sie unter:
—  Dachlasten (siehe Kap. 2.3.1)
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2.8.2 Anhéngevorrichtungen / Freiraum nach DIN 74058

Als Anhdngevorrichtung sind nur vom Werk freigegebene Vorrichtungen zu verwenden.
Unter der nachfolgenden PR-Nr. kénnen Sie ab Werk Anhdngevorrichtungen (Kugelkopfkupplungen) als Mehrausstattung
beziehen:
— 1D1 (in Kombination mit ESC einschlieflich Gespannstabilisierung)

Anhingelast max. 750 kg ungebremst und 2.000 - 2.500 kg gebremst (je nach Motorisierung) bei 12% Bergsteigfahigkeit.
— 1D2 (in Kombination mit ESC einschlieflich Gespannstabilisierung)

wie oben, jedoch abnehmbar und abschliebar.

Die zuldssige Stiitzlast betrdgt 100 kg.

Das in den Papieren angegebene max. zulédssige Gesamtzuggewicht darf nicht {iberschritten werden. Das tatsdchliche

Gewicht der Anhédngelast darf das zul. Gesamtgewicht des ziehenden Fahrzeugs nicht {iberschreiten.

Beim nachtrédglichen Anbau einer Anhéngevorrichtung sind die nachfolgenden Punkte zu beachten:

—  Die Vorschriften des jeweiligen Landes sind zu beachten, sehen Sie hierzu auch die ECE-Regelung ECE-R 55 und die
EG-Richtlinie 94/20/EG (in der jeweils giiltigen Fassung).

—  Der notwendige Freigang des Anhédngers hinter dem Zugfahrzeug ist sicherzustellen (DIN 74058).

—  Das Fahrzeug ist einer hierfiir zusténdigen technischen Priifstelle fiir den Kraftfahrzeugverkehr vorzufiihren.

- Eine Werkseitige Verldngerung der Anhéngevorrichtung steht nicht zur Verfiigung.

—  Befestigungspunkte sind in den Fahrzeug-Lingstrdgern vorhanden.

—  Bei extremer Tieflage bzw. weitem Uberhang eines Aufbaus sowie nach Uberhangverlingerung kann der Betrieb mit
der werkseitig angebrachten Kupplung ausgeschlossen sein. Herstellerseitig steht keine
Anhidngerkupplungsverlédngerung zur Verfiigung.

—  Das zul. Gesamtzuggewicht (motorabhéngig) ist vor einer Nachriistung zu ermitteln.

- Nicht angegebene Einzelheiten sind zweckentsprechend zu wéhlen.

—  Die Priifung der Malle und Winkel muss mit geeigneten Lingen- bzw. Winkelmessinstrumenten vorgenommen

werden.

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:

—  Maximale Abmessungen (Kap. 2.1.5)

—  Zuléssige Gewichte und Leergewichte (Kap. 2.2.1)

—  Fahrzeugbatterie (Kap. 2.5.4)

—  Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge (Kap. 2.5.3)

2.8.3 Anbau einer Ladebordwand

Hinweise fiir den Anbau von Ladebordwénden:

—  Vor Anbau einer Ladebordwand ist durch eine Lastverteilungsrechnung die Einhaltung der zulédssigen Hinterachslast
und der Mindestvorderachslast zu tiberpriifen. (siehe Kap. 2.2.1 und Kap. 2.1.6).

—  Der Anbau einer Ladebordwand fiihrt zur Entlastung der Vorderachse und zu einer erheblichen Belastung der
Hinterachse. Die Mindestvorderachslast und die zuldssige Hinterachslast sind zu beachten.

—  Eine Uberlastung der Achsen ist zu vermeiden.

— Die Standsicherheit muss auch im Ladebetrieb jederzeit gewdhrleistet sein.

—  Bei der Bestellung des Fahrgestelles, das mit einer elektrohydraulischen Ladebordwand versehen werden soll,
empfehlen wir die Verwendung der Zusatzbatterie (PR-Nr.: 8FB) und eines stdrkeren Generators (siehe Kap. 2.5.5)

—  Fiir den Anbau der Ladebordwand ist das Fahrgestell mit einem Montagerahmen auszuriisten (sieche Hinweis
Montagerahmen).

—  Der Anbau einer Ladebordwand an serienméfige Kastenwagen ist ohne besondere Genehmigung des Werkes nicht

zuldssig.
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Information

Nahere Informationen wie z.B. Berechnungsbeispiele
finden Sie im Kapitel 7.2 Achslastberechnungen und in
der Unterlage ,Achslastberechnung”. Die Unterlage
finden Sie bei uns im Aufbauherstellerportal unter dem

Menipunkt , Technische Zusatzinformation®.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:

FahrzeugmafRle (Kap. 2.1.1)

Lenkbarkeit (Kap.2.1.6)

Zuldssige Gewichte und Leergewichte (Kap. 2.2.1)
Maximale Abmessungen (Kap. 2.1.5)

Fahrzeugbatterie (Kap. 2.5.4)

Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge (Kap. 2.5.3)
Nebenabtrieb Motor/ Getriebe (Kap. 2.7.)

Bohren am Fahrgestellrahmen (Kap. 4.2.1)

Schweiflen am Fahrzeug (Kap. 4.2.2)
Achslastberechnung (Kap. 7.2)

2.8.4 Zubehor

2 Technische Daten fir die Planung

Umfangreiches Zubehor zum Transporter kdnnen Sie iiber die Volkswagen-Zubehér GmbH beziehen.

Information

Weitere Informationen zu diesem Thema (Konfigurator,
Prospekte und Downloads) finden Sie auf der Interseite

der Volkswagen AG:
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/
sowie unter:

http://www.volkswagen-zubehoer.de/
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2 Technische Daten fir die Planung

2.9 Anheben des Fahrzeugs

a) Mit Hebebiihnen
Das Fahrzeug darf nur an den dafiir vorgesehenen Aufnahmepunkten angehoben werden. Die Aufnahmepunkte finden Sie

in der jeweiligen Betriebsanleitung.

b) Mit einem Wagenheber
Vorgehensweise und Aufnahmepunkte fiir den Wagenheber bei allen Fahrzeugvarianten finden Sie in der

Betriebsanleitung.

Bitte beachten Sie, dass der Wagenheber vom Aufbauhersteller mit dem Aufbau abgestimmt werden muss.
Die Aufnahmepunkte fiir Hebebiihnen am Leiterrahmen kénnen benutzt werden (mit grof3flichigen Unterlagen) und
miissen auch nach dem Umbau zugéinglich sein. Wenn dies nicht moglich ist, miissen alternative Aufnahmen geschaffen

werden.
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

3.1 Rohbau/Karosserie

3.1.1 Seitenwandausschnitte

Aufbau und Bodengruppe bilden beim Kombi/Kastenwagen eine selbsttragende Einheit. Tragende Teile dieser

selbsttragenden Einheit diirfen nicht ersatzlos entfernt werden.
Trennwiinde erfiillen keine tragende Funktion. Anderungen bis zum ersatzlosen Entfall sind zuléssig.

Ausschnitte fiir Fenster, Tiiren, Klappen, Be- und Entliiftungen etc. diirfen nur zwischen den tragenden Teilen (Sdulen,
Dachrahmen und Boden) erfolgen. Tragende Teile diirfen nicht angeschnitten oder geschwicht werden. Die Ausschnitte
sind mit einem umlaufenden Rahmen zu versehen, der mit den angrenzenden tragenden Teilen kraftschliissig zu

verbinden ist.

Bei Fahrzeugen mit seitlichen Kopfairbags ist ein

Bearbeiten der duReren Dachrahmen nicht zulassig!

Information

Weitere Hinweise zu Karosseriemontagearbeiten finden
sie im Internet unter erWin* (Elekironische Reparatur und

Werkstatt Information der Volkswagen AG):
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

3.1.2 Nachtréglicher Einbau von Scheiben

Der nachtrégliche Einbau von Fenstern ist umsténdlich und kostenaufwendig. Daher ist es ratsam die gewlinschten

Fenster (siehe Lieferprogramm) ab Werk zu bestellen.

Sollten nachtréglich Fenster eingebracht werden, so ist entsprechend dem Reparaturleitfaden T5 Modelljahr 2011
(Karosserie —-Montageanleitungen Aufien, Abschnitt 64-Verglasung/Unterkapitel 1.9 Seitenscheibe, Schiebetiir,

Kastenwagen, Post- und Kurierfahrzeuge) zu verfahren.

Information

Detaillierte Anleitungen zum Ein- und Ausbau von
Scheiben finden sie in den Reparaturleitlinien der
Volkswagen AG im Internet unter erWin* (Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen

AG):
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

Sollten kleinere Fenster eingebaut werden, sind folgende Punkte zu beachten:

Der Ausschnitt darf grundsétzlich nur zwischen den Sédulen erfolgen.
Es diirfen keine tragenden Teile angeschnitten oder geschwicht werden.
Der Ausschnitt muss umlaufend mit einem Rahmen versehen werden, der mit den angrenzend tragenden Teilen

kraftschliissig zu verbinden ist.

3.1.3 Anderungen am Dach Kastenwagen/Kombi

Werden Anderungen der Dachstruktur an Kastenwagen/Kombi durchgefiihrt, miissen folgende Punkte beachtet werden:

Das umlaufende Konzept muss erhalten bleiben, dabei muss eine ausreichende Ersatzsteifigkeit gewéhrleistet sein.
Funktionsbeeintrdchtigungen des Regen-/Lichtsensors sind zu vermeiden.

Befestigungen analog zum Dachgepécktrédger sind fiir das nachtrégliche Anbringen von Anbauten moglich.

Fiir Befestigungen an der Dachhaut miissen die Fahrzeugrandbedingungen (Festigkeit, Gesamtfahrzeugmale,
Zulassung etc.) beriicksichtigt werden. (ausgenommen Rundumleuchten und Arbeitsscheinwerfer).

Die Ersatzsteifigkeit der neuen Dachstruktur muss dem Seriendach entsprechen.

Nach allen Um- und Einbaumafnahmen am Fahrzeug miissen Oberflichen- und Korrosionsschutz an den

betroffenen Stellen durchgefiihrt werden.

Information

Weitere Hinweise zu Karosseriemontagearbeiten finden
sie im Internet unter erWin* (Elektronische Reparatur und

Werkstatt Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG
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3.1.4 Dachausschnitte

Dachausschnitte als Vorbereitung fiir den nachtréglichen Aufbau von Ausstell-, Aufstell- und Hochdédchern sind
z.Z. ab Werk nicht erhéltlich.

Wichtiger Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit seitlichen Kopfairbags ist ein Bearbeiten der &ulleren Dachrahmen nicht zuléssig!

3.1.4.1 Aufstelldach mit groBem Dachausschnitt

21600 ?

Abb.1: Aufstelldach mit groBem Dachausschnitt

1 - Befestigungsflansch umlaufend laminiert
2- Klebefléche umlaufend
3- SchweiBmuttern vom Dachtréger verwenden

4 - Abdichtung
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3.1.4.2 Nachtréglicher Aufbau eines Hochdaches

Ab Werk hat Volkswagen Fahrzeuge mit Hochdach fiir den Radstand 3.400mm im Angebot.

Bei nachtriglicher Montage eines Hochdaches durch den Aufbauhersteller miissen die nachfolgenden Bedingungen

beachtet werden:

1. Die Hochdachschale muss aus mind. 4 mm dickem glasfaserverstdrktem Polyester bestehen und umlaufend einen
Befestigungsflansch einlaminiert haben, der mit dem Dachrahmen verklebt und verschraubt wird.

2. Das Hochdach muss ausreichend sicher montiert und umlaufend abgedichtet werden.
Zur Abdichtung empfehlen wir Thnen den Serienkleber zu verwenden.

3. Dacherhthungen diirfen nur mit integrierten Spriegeln und Verstdrkungsrahmen erfolgen.

4. Dachspriegel oder tragende Teile diirfen nicht ohne Ersatz entfernt oder beschddigt werden.

5. Die Ersatzsteifigkeit der neuen Dachstruktur muss dem Seriendach entsprechen.

6. Die Befestigung der Spriegel an den Seitenwidnden muss so ausgelegt sein, dass eine kraftschliissige Verbindung
gewdhrleistet ist (biegesteife Verbindung von Spriegel und Dachrahmen).

7. Nach allen Um- und Einbaumafnahmen am Fahrzeug miissen Oberflichen- und Korrosionsschutz an den
betroffenen Stellen durchgefiihrt werden.

8. Der Grenzwert der maximalen Schwerpunktlage (siehe Kap. 2.1.5 und 2.1.3) des Fahrzeugs darf nicht {iberschritten
werden.

9. Anderungen am Heckportal inklusive Dachbereich sind zu vermeiden. Sollte eine hohe Schiebetiir bzw. Heckfliigeltiir

geplant sein, muss ein Ersatzrahmen mit entsprechender Biegesteifigkeit eingebracht werden.

Information

Weitere Hinweise zu Karosseriemontagearbeiten und
Serienkleber finden Sie in den Reparaturleitlinien der
Volkswagen AG im Internet unter erWin* (Elektronische
Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen
AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

Information

Zur Begutachtung der Betriebsfestigkeit von verdnderten
Fahrzeugen empfehlen wir lhnen u.a. das VdTUV-
Merkblatt 751:

»Begutachtung von baulichen Veranderungen an M- und
N-Fahrzeugen unter besonderer Bericksichtigung der

Betriebsfestigkeit; Kraftfahrwesen 751

Beziehbar im Internet unter:

http://www.vdtuev.de/publikationen/merkblaetter **

**kostenpflichtig VdTUV
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Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
2.1.3. ,Fahrzeugschwerpunkte“

2.1.5 ,Maximale Abmessungen*

2.2.1 ,Zulédssige Gewichte und Leergewichte”
2.2.6.3 ,Einfluss von Fahrzeugumbauten*

2.3.1 ,Dachlasten”

2.3.2 ,Anderungen am Rohbau*

2.3.2.10 ,Korrosionsschutzmafnahmen*

2.4.1 ,Anderungen im Bereich des Airbags*
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3.1.4.3 Nachtrégliche Dachausschnitte

Dachausschnitte zwischen den Spriegeln und den seitlichen Dachrahmen sind moglich.
Details siehe Abb. 2.

Bei Dachausschnitt sind keine Dachlasten gem. Kap. 2.3.1 mdéglich.

Abb.2: Nachtragliche Dachausschnitte

1 Dachrahmen rechts

2 B-Saule

3 Mitte Dachrahmen

4 Der Ausschnitt muss mit einem umlaufenden Rahmen versehen werden, der mit den
angrenzenden tragenden Teilen (Spriegel, Dachrahmen) kraftschlissig zu verblenden ist.
5 C-Saule

6 Dachspriegel

7 Dachrahmen links

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:
2.1.3 ,Fahrzeugschwerpunkte*

2.1.5 ,Maximale Abmessungen*

2.2.1 ,Zulédssige Gewichte und Leergewichte®

2.9 ,Anheben des Fahrzeugs“

3.1.1 ,Seitenwandausschnitte“

3.1.2 ,Nachtréglicher Einbau von Scheiben*

3.1.3 ,Anderungen am Dach Kastenwagen/Kombi*
3.1.5 ,Andern der Trennwand/Zwangsbeliiftung*
4.2.1 ,Bohren am Fahrgestellrahmen*“

4.2.2 ,Schweilen am Fahrgestellrahmen*®
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Information

Weitere Hinweise zu Karosseriemontagearbeiten finden
sie im Internet unter erWin* (Elektronische Reparatur und
Werkstatt Information der Volkswagen AG):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

3.1.5 Andern der Trennwand / Zwangsbeliftung

Trennwinde erfiillen keine tragende Funktion. Sofern Unfallverhiitungsvorschriften oder landerspezifische Vorschriften
fiir die Fahrzeugart dem nicht widersprechen, kénnen Trennwénde beim Kastenwagen ganz oder teilweise ausgebaut
werden. Eventuell durch den Ausbau der Trennwand entstehende scharfe Kanten sind durch geeignete Mallnahmen wie

z.B. Kantenschutzprofile abzudecken. (siehe Kapitel 1.2.9 ,Unfallverhiitung*)

Ab Werk sind folgende Trennwinde als Sonderausstattung fiir den Kastenwagen bzw. Kombi erhéltlich:

PR-Nr. Beschreibung

773 Hohe Trennwand mit festem Fenster sowie 8 Verzurrésen zur Ladegutsicherung (Transporter Kastenwagen)

774 Hohe Trennwand mit Schiebefenster sowie 8 Verzurrésen zur Ladegutsicherung (Transporter Kastenwagen

172 Hohe Trennwand ohne Fenster sowie 8 Verzurrésen zur Ladegutsicherung (Transporter Kastenwagen)

3CD Trennwand, halbhoch (Kasten, Kombi)

17 Hohe Trennwand mit festem Fenster (Transporter Kombi)

ZT18 Hohe Trennwand mit Schiebefenster (Transporter Kombi)

ZT6 Hohe Trennwand ohne Fenster (Transporter Kombi)

YLG Verschiebbare Gittertrennwand in Bodenschienen stufenlos verstellbar, Rohrrahmen mit Metallgitter (fir Transporter
3CU* Trennwandvorbereitung (Transporter Kasten, Normaldach, Linkslenker)

* Verfiigbar fir den Markt Schweden

Weitere Informationen zu Sonderausstattungen abhéngig vom Fahrzeugmodell erhalten Sie bei ihrem Volkswagen
Kundendienst und auf der Internetseite von Volkswagen Nutzfahrzeuge unter:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/downloads.htx

Beim Einbau von nicht originalen Trennwénden ist darauf zu achten, dass die gewdhlten Zwangsentliiftungsquerschnitte
denen der werksseitigen Trennwand entsprechen.

Dies ist in mehrerer Hinsicht wichtig:

—  Schliefkomfort der Tiiren

—  Moglicher Volumenstrom des Heizungsgeblédses

—  Druckausgleich bei Airbagauslosung

Die verbaute Trennwand sollte ein Fabrikschild zur eindeutigen Identifizierung besitzen.

Befindet sich die Trennwand hinter der 1. Sitzreihe (Fahrerraum) ist der mogliche Sitzverstellbereich zu beachten.
(Komforttrennwand mit mehr Ausbuchtung fiir die Sitzlehne)

Wird die nicht originale VW Trennwand hinter der 1. Sitzreihe (Fahrerraum) positioniert, sind moglichst die serienmédigen
Anschraubpunkte und Klebefldche zu nutzen. (siehe Kap. 3.1.6 Anbindungspunkte Trennwand)

Néhere Informationen zu den serienméfigen Anschraubpunkten und der Montage- und Demontage der Serientrennwand

finden Sie in den Reparaturleitlinien der Volkswagen AG.
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Information

Die Reparatur- und Werkstattinformationen der
Volkswagen AG kénnen im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der

Volkswagen AG) heruntergeladen werden:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

Die Trennwand sollte im Hinblick auf den Akustikkomfort hinreichend stabil und akustisch geddmmt sein.

Die Festigkeit der Trennwand ist gem&R ISO 27956 nachzuweisen, unabhéngig dem Land in welchem das Fahrzeug in den
Verkehr gebracht werden soll. Der Nachweis dieser Norm ist zwar nicht rechtsverbindlich, wird aber bei gewerblicher
Nutzung des Fahrzeugs durch die Berufsgenossenschaft gefordert. Im Falle einer angestrebten Premiumpartnerschaft ist

dieser Festigkeitsnachweis zu dokumentieren.

3.1.6 Anbindungspunkte Trennwand

Abb.1: Befestigungspunkte der Serientrennwand

Befestigungspunkte am Fahrzeug fir die Serientrennwand:

1.Befestigungswinkel oben, jeweils links und rechts: 3x SchweiBschraube Mé

2. Dachspriegel (Bereich B-Séule): 6x Sechskantloch SW9, 7mm geeignet fir Blindnietmutter Mé
3.Befestigungswinkel Boden: 4x SchweiRschraube Mé

4.Befestigungswinkel unten jeweils links und rechts: 4x SchweiBschraube M6

5.Befestigungswinkel Boden, nur links: 1x Durchgangsloch @ 10mm zur Nutzung der SchweiBschraube Mé des

Befestigungswinkels unten links
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

Fahrtrichtung

ﬁ

|
(

Abb.2: Befestigungspunkte der Serientrennwand — Ansicht Fahrerraum links

Befestigungspunkte am Fahrzeug fir die Serientrennwand:
1.Seitenteil, jeweils links und rechts: 3x Sechskantloch SW9, 7mm geeignet fir Blindnietmutter M6
2.Befestigungswinkel unten, jeweils links und rechts: 4x Durchgangsloch @ 10 mm fiir LochschweiRfung an Seitenteil

3.Befestigungswinkel Boden an Bodenblech geschweil3t

Die werkseitigen Befestigungspunkte an der Karosserie
zur Befestigung der Original-Trennwand
(Trennwandvorbereitung PR-Nr. 3CU) sind nur fir diesen
Zweck ausgelegt und dirfen ausschlieBlich fir den
Einbau einer festen Trennwand genutzt werden. Eine
abweichende Nutzung der Befestigungspunkte wie z.B.
zur Anbringung von Trennnetzen, Regaleinbauten usw. ist

nicht gestattet.
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3.2 Interieur

Bei Umbauten sind die nachfolgenden Punkte unbedingt zu beachten:

Die Fahrer- bzw. Beifahrer-Airbag-Einheiten, die Airbags und die Gurtstraffer sind pyrotechnische Gegenstidnde.

Der Umgang, die Beforderung und die Lagerung unterliegen dem Gesetz iiber explosions-geféhrliche Stoffe und sind
deshalb beim zustdndigen Gewerbeaufsichtsamt anzumelden Erwerb, Beférderung, Aufbewahrung, Ein- und Ausbau
sowie Entsorgung diirfen nur durch geschultes Personal und unter Beachtung entsprechender Sicherheitsvorschriften
erfolgen.

Anderungen im Cockpitbereich und oberhalb der Briistungslinie miissen die Kriterien der Kopfaufschlagpriifungen nach
der ECE-Regelung ECE-R 21 bzw. der EG-Richtlinie 74/60/EWG i.d.F. 2000/4/EG erfiillen. Dies gilt insbesondere fiir die
Entfaltungsbereiche der Airbags (Holzdekore, zusétzliche Einbauten, Handyhalter, Flaschenhalter 0.4.).

Lackierungen oder Oberflichenbehandlungen der Instrumententafel, des Lenkradpralltopfes sowie der Aufreilnédhte der
Airbags sind nicht zuléssig.

Zuldssige Schwerpunktlage sowie Achslasten diirfen nicht tiberschritten werden.

Der Innenausbau ist mit weichen Kanten und Oberfldchen zu gestalten.

Einbauten miissen aus schwer entflammbarem Material hergestellt und fest montiert sein.

Ein ungehinderter Zugang zu den Sitzen muss gewdhrleistet sein.

Im Bereich der Sitzplétze diirfen sich keine vorstehenden Teile, Ecken oder Kanten befinden, die zu Verletzungen fiihren

koénnen.

3.2.1 Sicherheitsausstattung

Bei Eingriffen der Aufbauhersteller in die Struktur des

Fahrzeugs wie

—  Anderungen der Sitze und eine damit verdnderte
Kinematik der Insassen im Crashfall

—  Anderungen des Vorbaus

— Einbauten von Teilen in der Nahe der
Austrittséffnungen und im Entfaltungsbereich der
Airbags (siehe Betriebsanleitung des Fahrzeugs)

— Einbau von Fremdsitzen

— Anderungen an den Tiren

ist die sichere Funktion von Frontairbag, Seitenairbag und
Gurtstraffern nicht mehr gewdhrleistet. Personenschaden

konnen die Folge sein.

In der Néhe des Airbag-Steuergeréts oder der Sensor-Montageorte diirfen keine schwingungserzeugenden Fahrzeugteile
befestigt werden.

Unzulissig sind auch Anderungen der Bodenstruktur im Bereich des Airbag-Steuergerites oder der Satellitensensoren.

Wichtiger Hinweis:
Bitte beachten Sie, dass eine Deaktivierung des Seitenairbags ein dauerhaftes Aufleuchten der Airbagkontrollleuchte in der
Schalttafel zur Folge hat.

Informationen zu den Entfaltungsbereichen der Airbags finden Sie in der Betriebsanleitung des Fahrzeugs.

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 123 von 207
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3.2.2 Sitznachriistung / Bestuhlung

Sitznachriistungen sind ausschlief$lich beim Kombi méglich, da hier entsprechende Sitzverstdrkungen am Bodenblech

vorhanden sind. Beachten Sie bitte hierzu Kapitel 1.5.1 ,Auswahl des Grundfahrzeugs®.

Beim nachtréglichen Einbau von Sitzen ist das Einhalten des H-Punktes dringend erforderlich.
(siehe Definition H-Punkt nach VW DIN 80310)
Es wird empfohlen, die Ausstattung PR-NR. 2Q1, ,modulare Sitzbefestigung*, von vornherein mit zu bestellen.

Néhere Informationen und aktuelle Unterlagen zur Lage des H-Punktes, finden Sie in den BaumaRBzeichnungen.

Bei Anderungen der Bestuhlung miissen bei Bohrungen im Bodenblech im Bereich des Kraftstoffbehilters der
Kraftstoffbehélter ausgebaut werden.

Die Reparaturanleitungen der Volkswagen AG sind einzuhalten (siehe auch Kapitel 2.6.3 ,Kraftstoffanlage®).

Der Festigkeitsnachweis der werkseitig lieferbaren Sitze ist nur in Verbindung mit den originalen Befestigungselementen

giiltig.

Bei der Wiederanbringung der Sicherheitsgurte und Sitze
missen die vorgeschriebenen Schrauben mit dem
urspringlichen Drehmoment angezogen werden.

Nahere Informationen zu Drehmomenten finden Sie in

den Reparaturleitlinien.

Beim Einbau von Sicherheitsgurten und Gurtschldssern diirfen nur Bauteile des Serienlieferanten verwendet werden:
Beim Einbau von anderen als den werkseitig lieferbaren Sicherheitsgurten und Gurtschléssern ist darauf zu achten,
dass alle zulassungsrelevanten Vorschriften (z.B. zur Gurtschlosslage) eingehalten werden. (Bitte beachten Sie hierzu auch

Kapitel 2.4.2.1 , Gurtverankerungen®.)

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!

Information

Die Reparatur- und Werkstattinformationen der
Volkswagen AG konnen im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der

Volkswagen AG) heruntergeladen werden:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

Eine von der Serienbestuhlung abweichende Fondsitzanlage mit 2- bzw. 3-Punkt-Gurten muss die Anforderungen der EG-
Richtlinie 76/115/EWG und 74/408/EWG erfiillen.
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

Verletzungsgefahr

Die Befestigung von Sitzen am Radkasten ist zu
unterlassen. Andernfalls kdnnen bei einem Unfall die Sitze

aus der Verankerung gerissen werden.

Wenn andere als die werkseitig lieferbaren Sitze
zusammen mit werkseitigen Sicherheitsgurten verbaut
werden, dirfen nur solche Gurtschldsser verwendet
werden, die zu den Schlosszungen der werkseitigen
Sicherheitsgurte passen. Andernfalls kann der
Sicherheitsgurt nicht wie vorgesehen im Gurtschloss
gesichert werden und bei einem Unfall kénnen Personen

verletzt werden.

3.2.2.1 Sitznachriistung /Bestuhlung Fahrerhaus

Ein nachtréglicher Austausch des Beifahrer Einzelsitzes gegen eine Doppelsitzbank ist nicht moglich,
da hierzu umfangreiche Anderungen am Grundfahrzeug erforderlich sind.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)

3.2.2.2 Sitznachriistung /Bestuhlung Fahrgastraum

Bei Verwendung von VW-Originalteilen und Serienverankerungen zur Sitznachriistung muss die STVZO 19/3 und die

Berufung auf die Typpriiffreigabe des Fahrzeugherstellers fiir die Zulassung herangezogen werden.

Landerspezifische Gesetze, Richtlinien und

Zulassungsbestimmungen sind zu beachten!
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Abbl: 3er-Sitzbank, Kombi langer Radstand, Dreipunktgurt an Karosserie und integriertem Dreipunktgurt (2.Sitzreihe)

1 ZSB Sicherheitsgurt
2 ZSB Sicherheitsgurt mit Klemmer

3 ZSB Sicherheitsgurt

Abb2: 3er-Sitzbank, Kombi langer Radstand, Dreipunktgurt an Karosserie und integriertem Dreipunktgurt (3.Sitzreihe)

1 ZSB Sicherheitsgurt

2 ZSB Sicherheitsgurt mit Klemmer

3 ZSB Sicherheitsgurt
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

Abb3: 2er-Sitzbank Kombi langer Radstand, Dreipunktgurt an Karosserie und integriertem Dreipunktgurt (2.Sitzreihe)

1 ZSB Sicherheitsgurt mit Klemmer

2 7ZSB Sicherheitsgurt (auch Easy Entry LOR und modulares Sitzbefestigungs-System)

Vorgehensweise zum Nachriisten der Sitzbank:

Wenn vorhanden, Demontage des Bodenbelags

Demontage der entsprechenden Bauteile am Unterboden

Bohren der Lécher mit einem Durchmesser von 12 mm im Bodenblech durch die in den Flanschen der Quertréger
vorhandenen Locher, wobei das Stichmall von 110 mm, entsprechend dem Abstand der Schrauben in den
Befestigungsschienen, einzuhalten ist.

AnschlieBend ist eine Korrosionsschutzbehandlung vorzunehmen

Es ist darauf zu achten, dass die zu einem Sitz oder einer Sitzbank gehérenden Lochpaare und damit die
Befestigungsschienen, parallel zueinander angeordnet sind

Einsetzen der Befestigungsschienen von oben, Einbaurichtung beachten

Verschraubung der Befestigungsschienen mit der Kombimutter M10 (WHT 003.219)

Montage der entsprechenden Bauteile am Unterboden gemé&l} der Reparaturleitlinie der Volkswagen AG und den
zugehorigen Verstdrkungen (Montageteile) gemil Volkswagen Richtlinie. Bitte beachten Sie hierzu auch den Verweis
auf erWin*

Ggf. Bodenbelag im Innenraum verlegen. Vorab, wenn erforderlich, Lochbild der Lage der Befestigungsschienen
entsprechend in den Bodenbelag einbringen

Die Abdeckung 7H0.883.087 montieren und mit der Schraube N 906.487.02 befestigen.

Einbau der Sitzbank

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 127 von 207



3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

—  Einbau der Sicherheitsgurte
Alle Gurtanbindungspunkte sind im Fahrzeug vorhanden. Bei eigenen Aufbauhersteller-Lésungen zur Sitzbefestigung und

Gurtverankerung trégt der Aufbauhersteller die alleinige Verantwortung.

Nachfolgende EWG Richtlinien fiir die Fahrzeugzulassung nach STVZO 19/3 miissen eingehalten werden:
—  Sicherheitsgurte und Verankerung:

+ EWG 77/541 Sicherheitsgurte und Riickhaltesysteme

+ EWG 76/115 Verankerungen der Sicherheitsgurte
—  Sitze und Verankerung:

+ EWG 74/408 Sitze und Thre Verankerungen
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3.2.2.3 Sitznachriistung /Sitzbank entgegen der Fahrtrichtung
Ein nachtréglicher Einbau einer Sitzbank entgegen der Fahrtrichtung ist nicht méglich, da hierzu umfangreiche

Anderungen am Grundfahrzeug erforderlich sind.
Es wird empfohlen, die Ausstattung PR-NR. 3UK, 2er Sitzbank entgegen der Fahrtrichtung (mit steiler Lehne),

bzw. 3UQ 2er Sitzbank entgegen der Fahrtrichtung, von vornherein mit zu bestellen.

Abb4: 2er-Sitzbank Kombi langer Radstand, entgegen der Fahrtrichtung, mit Dreipunktgurt an der C-Séule und integriertem Dreipunktgurt. (2.Sitzreihe)

1 Beckengurt/Retraktor (2.Sitzreihe)

2 Sitzbank entgegen der Fahrtrichtung
Zur Kldrung Ihrer technischen Fragen zum Basisfahrzeug bieten wir Thnen die Méglichkeit sich iiber das Kontaktformular

auf dem Aufbauherstellerportal direkt mit der Nutzfahrzeug Aufbauhersteller Betreuung in Verbindung zu setzen.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
2.2.1 ,Zulédssige Gewichte und Leergewichte”

2.3.2 ,Anderungen am Rohbau*
2.4.1 ,Anderungen im Bereich der Airbags*

2.4.2 ,Anderungim Bereich der Sitze“

3.2.1,Sicherheitsausstattung”
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3 Anderungen an geschlossenen Aufbauten

3.3 Anbauten

3.3.1 Nachtrégliche Montage von Heckgepdckiréiger/Heckleitern

Bei nachtréglicher Montage von Heckgepécktréger bzw. Heckleiter sind die nachfolgenden Punkte unbedingt zu
berticksichtigen:

Sie miissen so ausgefiihrt sein, dass nach deren Montage keine statischen oder dynamischen Belastungen auf die
Stolfanger wirken.

Die Heckklappe darf mit max. 75 kg belastet werden.

Heckfligeltiren dirfen nicht mit zusatzlichem Gewicht

belastet werden!
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.1 Uberfihrung von Fahrgestellen

Bei Uberfithrung von Fahrgestellen auf eigener Achse sind zahlreiche Vorschriften zu beachten, wie z.B.:
— Radabdeckung

Ballastgewicht fiir Abbremsung

Seitlicher Anfahrschutz

Beleuchtungseinrichtung
Diese Teile sind nicht vorritig und wiirden die Uberfithrung auf eigener Achse unnétig teuer machen.

Aus diesem Grund ist die Selbstabholung von Fahrgestellen nicht mehr vorgesehen. Die Auslieferung sollte per

Bahn/LKW-Transport vorgenommen werden.
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4.2 Fahrgestellrahmen

4.2.1 Bohren am Fahrgestellrahmen fiir zusdtzliche Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten

Bei den Langstrdgern handelt es sich um Hohlprofile. Muss dort gebohrt werden, so darf das nur in der neutralen Zone
(Langstrager-Mitte, jedoch in ausreichendem Abstand vom Flansch) geschehen. Auerdem miissen dann
Abstandsbuchsen eingeschweilst werden (siehe Abb.1!).

Werkseitig angebrachte Bohrungen am Ober- und Untergurt der Langstréiger diirfen nicht aufgebohrt bzw. vergréert
werden. Desgleichen diirfen diese Bohrungen nicht zur Befestigung irgendwelcher Aggregate herangezogen werden.
Bohrungen fiir Durchginge von Rohren, Elektrokabeln, Seilziigen etc. sowie zum Befestigen von Anbauteilen (Schellen
etc.).

In Ausnahmeféllen sind wir damit einverstanden, dass Bohrungen im Steg der Langstréger oder in den Quertrédgern
vorgenommen werden. Sie sollten sich dann aber unbedingt mit uns in Verbindung setzen.

Bei Demontage und anschliefender Montage von Serienbauteilen sind die in den "Montagerichtlinien fiir Werkstdtten*

angegebenen Drehmomente unbedingt einzuhalten.

Abbl:Langstrager mit Abstandsbuchse

1 neutrale Zone

2 Buchse geschweilt

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:

2.2.10 Radstandverlingerungen und Uberhangverlingerung
4.2.2 Schweilfen am Fahrgestellrahmen

4.3 Hilfsrahmen fiir leichte Nutzfahrzeuge)

4.4 Serienmilige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten
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4.2.2 SchweiBBen am Fahrzeug

Schweilarbeiten am Fahrzeugrahmen sollten auf unbedingt notwendige Ausnahmen beschrénkt bleiben.

Die nachfolgenden Punkte sollten unbedingt beachtet werden:

Vor Schweillarbeiten am Fahrzeug ist die Fahrzeugbatterie abzuklemmen.

Werden bei abgeklemmter Batterie verdeckt liegende Kabel beschéddigt, konnen durch Kurzschliisse schwere Schdden
entstehen.

Bei E-Schweillarbeiten muss die Masseklemme des Schweillgerétes direkt an das zu schweilende Fahrzeugteil
angeschlossen werden. Der hohe Strom und die auftretenden hohen Spannungsspitzen kénnten sonst zu
Beschddigungen an den mechanischen und elektronischen Fahrzeugteilen fiithren.

GeschweilSt werden sollte nur mit Schutzgas.

Im Ausnahmefall diirfen auch gut ausgetrocknete Stabelektroden - 2,5 mm - mit kalkbasischer Ummantelung
verwendet werden.

Beim Einschweilen zusitzlicher Konsolen etc. darf nur in der sogenannten neutralen Zone geschweiflst werden.
Einer Lochschweiung (siehe Abb.2) ist in jedem Fall der Vorzug zu geben. Schweinéhte quer zum Rahmen sind zu
vermeiden.

Konsolen fiir Aufbauten miissen der der Serie entsprechen.

Hinweis:

Durch die beim Schweillen auftretende Warmebelastung wird im Schweillbereich die in den Lingstrédgern aufgebrachte

Korrosionsschutzschicht zerstort. Sie ist daher durch geeignete Mafnahmen wiederherzustellen.

Abb. 2:Beispiel fir Langstrdger mit zusétzlichen Konsolen

1- Lochschweifung
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Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:

2.2.10 Radstandverlingerungen und Uberhangverldngerung
4.3 Hilfsrahmen fiir leichte Nutzfahrzeuge

4.2.1 Bohren am Fahrgestellrahmen

4.4 SerienméRige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten

4.2.3 Radstandverléingerungen und Uberhangverléngerung

Bitte beachten Sie, dass Radstandédnderungen nur bei Fahrzeugen ohne ESC problemlos méglich sind (siehe Kap. 2.2.6).
Zur Erftillung der gesetzlichen ESC-Pflicht (Europa) bietet Thnen Volkswagen Nutzfahrzeuge fiir einige Sonderumbauten
speziell abgestimmte ESC-Daten (z.B. verschiedene Radsténde, Schwerpunkthshen, sowie fiir 2- und 3-Achser) an.

Zur Priifung der fahrzeugindividuellen Anpassung ist die Vorstellung des Fahrzeugs bei der Volkswagen AG erforderlich.

Bitte setzen Sie sich vor einem Umbau mit uns in Verbindung (siehe Kap. 1.2.1.)

Wird eine Radstandverlédngerung erforderlich, sollte vom langen Radstand ausgegangen werden.
Die max. zul. Gesamtgewichte, Achslasten, hinteren Uberhinge (letztere in Abhingigkeit vom Radstand) sind einzuhalten

(siehe Kap. 2.2.1 "Zulédssige Gewichte und Leergewichte").

Beispiel fiir die Rahmenverldngerung des Fahrgestells (siehe Abb. 3):
—  Werkstoff ST 1203

—  Materialstidrke 2 — 3 mm

50

AL

Abb. 3:Beispiel fir Rahmenverléngerung des Fahrgestells, Seitenansicht

1-ringsum stumpf verschweilt
2-lochgeschweilt, d=12mm
3-Verldngerungsstiick in den Hauptrahmen eingesetzt

4-Verbindungslaschen U-férmig von oben und unten bergestilpt
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Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:
2.1.5 Maximale Abmessungen

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.2.6 Anderung Bremsanlage

2.9 Anheben des Fahrzeugs

4.2.1 Bohren am Fahrgestellrahmen

4.2.2 Schweillen am Fahrzeug

4.3 Hilfsrahmen, Montagerahmen

4.4 SerienméRige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten

4.2.4 Schnitte des Fahrgestellrahmens

Schnitte zum Fahrgestellrahmen finden Sie in den Baummalzeichnungen (siehe Kap.6.1 Baumafizeichnungen).
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4.3 Hilfsrahmen fir leichte Nutzfahrzeuge

4.3.1 Ausfishrung des Hilfsrahmens

Der Hilfs- bzw. Montagerahmen dient dazu, die punktférmig eingeleiteten Krifte gleichmiig auf den Fahrzeugrahmen zu

verteilen.

Empfehlung zur Ausfiihrung eines flachen Hilfsrahmens:

—  Profilauslauf <45°

—  Untere Profilkante am Ende mit Radius R=0,5t verrundet
—  Abstand zur Kabinenwand >10mm

—  Wandstérke t Hilfsrahmen < t Hauptrahmen
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Abb. 1: Ausfihrungsbeispiel fir einen Montagerahmen

t - Wandstarke

R- Radius

4.3.2 Werkstoff

Der Hilfsrahmen muss entsprechend der Belastung und der Aufbauanforderung ausgelegt sein.
Bei alternativen Materialien wie z.B. Aluminium, muss die Steifigkeit und Festigkeit des Hilfsrahmens mindestens der

eines Stahlrahmens entsprechen.

4.3.3 Léngstréger

Der Hilfsrahmen ist in Leiterbauart durchgehend auszufiihren (siehe Abb.1) und vom hinteren Rahmenende moglichst bis
ans Fahrerhaus zu fithren.

Um einen allméhlichen Ubergang der Profilsteifigkeit zu erreichen, muss das vordere Ende des Hilfsrahmen-Lingstrigers
unter einem Winkel £45°¢ abgeschrigt bzw. entsprechend ausgeklinkt werden (siehe Abb.2), wobei das vordere Ende des

Hilfsrahmenuntergurtes zum Rahmen hin mit einem Radius (R=0,5t) abzurunden ist.

R=0,5t

Abb. 2: Ausfiihrungsbeispiel des Hilfsrahmen-Léngstrégers (vorderes Ende)
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4.3.4 Quertrdger

Fiir eine verwindungsfreie Ausfithrung des Hilfsrahmens sind Quertrdger mindestens im vorderen und hinteren Bereich
(siehe Abb.1) vorzusehen. Im Allgemeinen darf der Hilfsrahmen im vorderen Bereich nicht zum Kastenprofil geschlossen
werden.

Zur Aussteifung des Hilfsrahmens sind Quertrdger vorzusehen, welche zweckméfRigerweise an den Befestigungsstellen des
Hilfsrahmens angeordnet werden.

Die Quertrédger bestehen in der Regel aus offenen (z. B. U-Profil) oder geschlossen Profilen fiir hohere Steifigkeit.

4.3.5 Befestigung des Hilfsrahmens

Hilfsrahmen und selbsttragende Aufbauten sind iiber alle vorhandenen Konsolen am Fahrgestell zu befestigen.

Zur Befestigung sind Schrauben mit der Festigkeitsklasse 10.9 in Verbindung mit den serienméfig in den Konsolen
verschweifften Muttern zu verwenden.

Sollte die Verwendung der serienmélligen verschweilten Muttern nicht gewiinscht sein, so besteht die Moglichkeit die
Innengewinde der Muttern aufzubohren. In diesem Fall muss der Aufbauhersteller durch geeignete Unterlegscheiben oder
Hiilsen fiir eine flichige Anlage des Gegenstiicks der Verschraubung an der Konsole sorgen. Die Verantwortung fiir eine

derartige abweichende Verschraubung liegt allein beim Aufbauhersteller.

Die Lage der Aufnahmepunkte am Fahrzeugrahmen kénnen Sie aus den BaumaRBzeichnungen (siehe Kapitel 6.1
Baumalizeichnungen) entnehmen.

Der Hilfsrahmen muss auf den Konsolen (siehe Abb. 3 und 4) aufliegen. Ein direkter Kontakt zwischen Hilfsrahmen und
Rahmen muss aufler an den Konsolenauflagepunkten nicht hergestellt werden.

Selbsttragende Aufbauten mit ausreichender Bodensteifigkeit kénnen {iber einen Bodenrahmen direkt an den

serienmifligen Konsolen am Rahmen befestigt werden.

Abb. 3: Konsolen am Fahrzeugrahmen
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Abb. 4: Befestigung des Hilfsrahmens am Fahrzeugrahmen

1-Hilfsrahmen

2- Fahrgestellrahmen des Transporters

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:

1.5 Planung der Aufbauten

1.6 Sonderausstattungen

2.1.5 Maximale Abmessungen

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.2.10 Radstandverlingerungen und Uberhangverlingerung
2.8 Anbau/Einheiten

2.9 Anheben des Fahrzeugs

4.2.1 Bohren am Fahrgestellrahmen

4.2.2 Schweilfen am Fahrzeug

4.4 SerienméRige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten
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4.4 SerienmdBige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten

Der Fahrzeugrahmen ist eine aus Blechpressteilen bestehende Hohlprofilkonstruktion.

Damit allen Gegebenheiten der Befestigung von Sonderaufbauten Rechnung getragen ist, sind konstruktive Vorkehrungen
getroffen worden.

Auf den Langstrdgern sind Konsolen angeschweifst, die zur Befestigung der Sonderaufbauten dienen.

Jede Konsole ist mit einer Bohrung von D=11,5 mm versehen. (siche auch Kap. 4.3.5 ,Befestigung des Hilfsrahmens*)

Bei Montage eines Aufbaus sind die nachfolgenden Punkte zu beachten:
—  Die Befestigung zwischen Aufbau und Fahrzeugrahmen sollte immer {iber alle Konsolen erfolgen.
—  Die Schraubverbindung zu den Konsolen muss kraftschliissig ausgefiihrt werden.

—  Der Spalt zwischen den Konsolen iiber dem Fahrgestellrahmen muss nicht ausgefiittert werden.
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.5 Ausschnitt an der Fahrerhausrickwand

Der max. Ausschnitt wird durch die B-Sdulen, den B-Spriegel und den Fahrerhausboden begrenzt.

Wichtige Hinweise:

- Dachspriegel oder tragende Teile diirfen nicht ohne Ersatz entfernt oder beschédigt werden.

— Die Festigkeit und Steifigkeit der Fahrerhausstruktur darf nicht verdndert werden.

—  ECE-Regelung ECE-R 14, EG-Richtlinie 76/115/EWG, 74/60/EWG und "Bordsteintest" miissen erfiillt werden

—  Die Verbindung zwischen Spriegel und der Seitenwand muss biegesteif ausgefiihrt sein.

—  Sollte aufgrund eines Um- oder Einbaus ein Beschnitt der Fahrerhausriickwand notwendig werden, ist dies in
Verbindung mit einem umlaufenden Rahmen moglich. Die Ersatzsteifigkeit des Rahmens muss mindestens der
urspriinglichen Steifigkeit entsprechen.

-  Durch Anderungen am Fahrerhaus diirfen keine sicherheitsrelevanten Bauteile (wie z.B. Airbageinheiten, Sensoren,
Pedale, Schalthebel, Leitungen und andere) in ihrer Funktion beeintridchtigt werden. Dies kann zum Ausfall von
Komponenten und sicherheitsrelevanten Bauteilen fiihren.

—  Die Verbindung Kofferaufbau zu Fahrerhaus muss formschliissig, elastisch erfolgen. Der Anschluss darf nicht
kraftschliissig sein, sondern muss so ausgefiihrt werden, dass die auftretenden Verwindungen zwischen dem Koffer
und dem Fahrerhaus nicht unmittelbar in das Fahrerhaus geleitet, sondern innerhalb der Verbindung aufgefangen

werden.

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:
2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

3.1.4 Dachausschnitte

4.2.1 Bohren am Fahrgestellrahmen

4.2.2 Schweilfen am Fahrzeug

4.4 Serienmilige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.6 Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

Die unter Kapitel 2.1.3 angegebenen max. Hohenschwerpunktangaben diirfen nicht tiberschritten werden.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:

2.1.3 Fahrzeugschwerpunkte

2.1.5 Maximale Abmessungen

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.2.6.3 Einfluss von Fahrzeugumbauten auf die Funktionalitédt des Bremsregelsystems ESC
2.3.2 Anderungen am Rohbau
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.7 Pritsche mit Plane und Spriegel (ab Werk)

Die Spriegel diirfen neben der Plane nicht mit weiteren Gewichten, wie Leitern etc., belastet werden.

Weitere Informationen zum Umbau finden Sie unter:
2.1.1 FahrzeugmafRe

2.1.5 Maximale Abmessungen

2.2.1 Zuldssig Gewichte und Leergewichte

2.2.6 Anderung Bremsanlage

2.5.1.3 Blinkleuchten bei Fahrzeugen mit Uberbreite
3.1.4 Dachausschnitte

4.4 Serienmélige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.8 Hinweise fir den Anbau eines Ladekranes

Aufgrund der seltenen Anwendung ist der Umbau hier nicht ndher beschrieben.
Wir empfehlen in der Planungsphase Kontakt mit Volkswagen aufzunehmen.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siche Kap. 1.2.1.)
Wichtige Hinweise:

Da ein Nebenabtrieb vom Getriebe nicht verfiigbar ist, kann der Kran nur mit einem Elektro-Pumpenaggregat oder

Hydraulikpumpe betrieben werden.

Vor Anbau eines Ladekrans ist durch eine Lastverteilungsrechnung die Einhaltung der zuldssigen Achslasten und der

Mindestvorderachslast zu tiberpriifen (sieche Kap. 7.2 Achslastberechnung).

Information

Nahere Informationen wie z.B. Berechnungsbeispiele
finden Sie im Kapitel 7.2 Achslastberechnung und in der
Unterlage ,Achslastberechnung®. Die Unterlage finden
Sie bei uns im Portal unter dem MenUpunkt ,Technische

Zusatzinformation®

Bei der Bestellung eines Fahrzeugs, das mit einem Ladekran versehen werden soll, empfehlen wir die Verwendung der

Zusatzbatterie (PR-Nr.: 8FB).

Fiir den Anbau des Ladekranes ist das Fahrgestell mit einem Montagerahmen auszuriisten (siehe Hinweise Kapitel

4.3.1 ,Ausfiihrung des Hilfsrahmens®).
Fiir den Betrieb des Ladekranes sind Abstiitzmalnahmen vorzusehen.

Bitte beachten Sie auch die nachfolgenden Kapitel:
2.1.5 ,Maximale Abmessungen*“

2.2.1 ,Abmessungen und Gewichte“

2.5.4 ,Fahrzeugbatterie“

2.5.3 ,Elektrische Schnittstelle fiir Sonderfahrzeuge“
2.7 ,Nebenabtriebe Motor/Getriebe“

4.2.1 ,Bohren am Fahrgestellrahmen*“

4.2.2 ,Schweilen am Fahrzeug*

4.4 ,Serienméf3ige Befestigungspunkte fiir Sonderaufbauten*

7.2 ,Achslastberechnung*
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4 Anderungen an offenen Aufbauten

4.9 Zugkopf

Aufbauhersteller, die vollstindige Fahrzeuge auf der Basis von Zugkpfen herstellen wollen, wird empfohlen mit der
Technischen Aufbauherstellerbetreuung Kontakt aufzunehmen.

Zu beachten sind:

- Artder Anbindung des Rahmens an den Zugkopf

—  Verwendete Hinterachse und Hinterradbremsen (Schluckvolumen, Ansprechdruck, Bremskraftverteilung)

—  Schnittstellen zum Zugkopf

- Lichttechnische Einrichtungen in Abhéngigkeit von den tatséchlichen Abmessungen und der zulédssigen

Gesamtmasse des vervollstédndigten Fahrzeugs etc.
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5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5.1 Umbauten im Handicap-Bereich

Abhéngig von der Art der Behinderung steht Ihnen eine Vielzahl von Fahrhilfen als Sonderausstattung iiber die

Volkswagen AG zur Verfiigung. Fiir ndhere Informationen wenden Sie sich bitte an Ihren Volkswagen Héndler.

Information

Weitere Informationen erhalten Sie auf der Internetseite der

Volkswagen AG unter:

http://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/menschen-mit-

behinderung.html

5.1.0 Ausstattung Basisfahrzeug

Bei der Planung des Sonderfahrzeugs sollten Sie die Ausstattung des Basisfahrzeugs bereits entsprechend dem Bedarf des
zukiinftigen Einsatzes auswihlen (vgl. auch Kap. 1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug).
Bitte beachten Sie, dass bestimmte Umbauten nur von Personen mit entsprechendem Eintrag im Fiihrerschein betrieben

werden dirfen.

Durch die Auswahl der nachfolgenden Sonderumfédnge kénnen Sie Thr Basisfahrzeug im Vorfeld fiir den Umbau
optimieren:
- Generator und Batterie in stdrkerer Ausfithrung.

—  Branchenspezifische Vorbereitungen.

Zur einfachen Realisierung empfehlen wir [hnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen.

Weitere Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4

5.1.1 Auswahl Lenkgetriebe fir Handicap-Umbauten
Bitte beachten Sie, dass es beim Transporter zwei verschiedene Lenkgetriebe zur Auswahl gibt. Zusétzlich zur Standard
Servolenkung (PR-NR 1N1) gibt es die Servotronic Lenkung (PR-NR IN3) mit geschwindigkeitsabhdngiger

Lenkkraftunterstiitzung.
Bei hoheren Geschwindigkeiten ergeben sich bei der Servotronic Lenkung hohere Lenkkréfte als bei der Standard

Servolenkung.
Die Servotronic Lenkung kann bei Bedarf nachtréglich durch eine Standard Servolenkung ersetzt werden.
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5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5.1.2 Hinweise zu Umbaulésungen zum Rollstuhltransporter

Wird die Abgasanlage in seiner Verlegung gedndert oder Rohrstiicke herausgeschnitten, muss sichergestellt sein,

dass Abstdnde zu anderen Bauteilen auch bei Ausdehnung der Abgasanlage bei Betriebstemperatur grof§ genug sind
und Beriihrungen ausgeschlossen sind.

Bei Verdnderungen der Abgasanlage erlischt die Betriebserlaubnis des Gesamtfahrzeuges. Da der Rollstuhltransporter
zu den Fahrzeugen mit ,besonderer Zweckbestimmung® zdhlt, bleibt die Genehmigung des Gesamtfahrzeugs
bestehen. Wird ein gednderter Endschalldimpfer verwendet, so ist lediglich ein Nachweis fiir die
Gerduschentwicklung ,beschleunigte Vorbeifahrt“ fiir das Fahrzeug erforderlich.

Bei Verdnderungen an der Abgasanlage und der Kraftstoffanlage ist ausreichende Feuersicherheit durch Anbringung
von Wéarmeabschirmblechen zu realisieren.

Bei Umbauten am Heck zum Erzielen einer flachen Auffahrrampe zum einfachen Befahren des Rollstuhls sollte auf
eine ausreichende Bodenfreiheit im Heckbereich geachtet werden, damit ein ausreichend grof3er Boschungswinkel
erzielt werden kann (z.B. Fihre, Parkhaus bei zuldssiger Hinterachslast).

Evtl. vorhandene PDC Sensoren miissen in der Originalposition verbleiben, die Funktion muss wie im Serienfahrzeug

sein.

5.1.3 Hinweise zum Einbau von Handbediengerdten fiir die Betriebsbremse:

Beim Einbau von Handbediengeréten darf das Bremspedal nicht verédndert werden. Zur Anbindung des
Handbediengerites ist eine Klemmlésung zu wihlen.

Der Betdtigungsweg des Handbediengerdtes muss auch fiir eine Blockierbremsung ausreichen und eine Wegreserve
fiir einen Kreisausfall aufweisen.

Bei Verwendung eines Handbediengerites fiir Gas- und Bremse miissen die serienméfligen Pedale in geeigneter Art

und Weise abgedeckt werden.

5.1.4 Deaktivierung von Airbags

In Ausnahmeféllen, z.B. bei Fahrern mit Handicap (mit Fithrerscheineintrag), bei zu geringem Abstand zum Lenkrad oder

kleinerem Lenkrad bei Rollstuhlfahrern (Selbstfahrer), bei dem kein Airbageinbau moglich ist, ist eine Deaktivierung des

Fahrerairbags durch die Kundendienstwerkstatt méglich.

Fiir ndhere Informationen, wenden Sie sich bitte an Thren Volkswagen Kundendienst.

Bitte beachten Sie bei Ihren Umbauten auch die nachfolgenden Kapitel:
1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen

2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge

2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.5.4.1 Einbau Zusatzbatterie

2.5.5 Nachtréglicher Einbau von Generatoren
2.6.3 Kraftstoffanlage
2.6.4 Abgasanlage

3.2.1Sicherheitsausstattung
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5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5.2 Kihlfahrzeuge

Bei der Planung des Sonderfahrzeugs sollte die Ausstattung des Basisfahrzeugs bereits entsprechend dem Bedarf des
zukiinftigen Einsatzes ausgewéhlt werden. (vgl. auch Kap. 1.5.1 ,Auswahl Grundfahrzeug” und 2.7 Nebenabtriebe
Motor/Getriebe).

Durch die Auswahl der nachfolgenden Sonderumfiange konnen Sie Ihr Basisfahrzeug im Vorfeld fiir den Umbau
optimieren:

—  Stérkerer Generator (z.B. 180A statt 140A)

- Batterie in stdrkerer Ausfithrung

—  Batterie fiir Verbraucher (wie z.B. Kiihlaggregate und Verbraucher, die im Stand betrieben werden sollen.)

—  Démpfungswanne zum Schutz des Motors und Nebenabtriebs vor Verunreinigung und Fremdkorpern

—  Fiir einen einwandfreien Betrieb des Nebenabtriebs empfehlen wir Thnen die Verwendung der ab Werk fiir das

Basisfahrzeug vorgesehenen Zusatzaggregate (z.B. Kédltemittelverdichter).

Beim Kastenwagen ist aus Griinden der Reparaturfreundlichkeit die Zugénglichkeit zu den Komponenten der
Tiirmechanik (z. B. Laufschienen und Scharniere) zu gewéhrleisten.
Bitte beachten Sie, dass sich durch die Isolierung beim Kastenwagen das Gewicht der Tiiren und somit auch die Belastung

der Scharniere, Laufwagen und Schliefanlagen erhohen.

Weitere Informationen finden Sie unter:

1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte
2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen
2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge
2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.5.4.1 Einbau Zusatzbatterie

2.5.5 Nachtriglicher Einbau von Generatoren
2.7 Nebenabtriebe Motor/Getriebe

2.7.2 Vorbereitung Laderaumkiihlung

3.1 Rohbau Karosserie.

3.1.3 Anderungen am Dach Kastenwagen / Kombi

Bei BlueMotion-Fahrzeugen ist zusatzlich zu beachten,
dass die Laderaumkihlung in die BMT-Funktion
eingebunden werden muss, damit ein automatisches
Abschalten des Motors wahrend des Kihlvorganges
(Kthlanlage an und Laderaumtemperatur nicht erreicht)
verhindert wird. Zur einfachen Realisierung dieser
Forderung empfehlen wir lhnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen. Weitere

Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4.

E-Kihlungen sind fir BlueMotion Fahrzeuge

ausgeschlossen.
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5.3 Regaleinbauten/Werkstatifahrzeuge

Bei der Ausfiihrung von Regaleinbauten sollten Sie auf die nachfolgenden Punkte achten:

— Ausreichend stabile und selbsttragende Ausfithrung.

— Aufliegen auf den Quer- und Langstrédgern des Fahrzeugbodens.

- GleichméRige Verteilung der Krifte.

—  Befestigung an Lastschienen und Verzurrdsen bzw. an der gesamten Anlagefliche am Rohbau analog der
Serienschienen.

—  Gegebenenfalls verstirkte Hinterachsfedern zum Ausgleich des erhhten Leergewichts an der Hinterachse.

Informationen hierzu finden Sie im Verkaufsprogramm der Volkswagen Nutzfahrzeuge.

Um Beschadigungen der Seitenwand vorzubeugen sind
Befestigungen mit Krafteinleitung nur in die
Fahrzeugseitenwand oder punktuelle Krafteinleitungen in

die Fahrzeugwand zu vermeiden.

Bitte beriicksichtigen bei Threm Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:
1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen
2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Gerite
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge
2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.6.3 Kraftstoffanlage

2.6.4 Abgasanlage

3.2.1 Sicherheitsausstattung
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5.4 Noteinsatzfahrzeuge

Bitte beriicksichtigen Sie beim Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:

1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen
2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge
2.5.4 Fahrzeugbatterie
3.2.1Sicherheitsausstattung

Zur einfachen Realisierung empfehlen wir [hnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen. Weitere

Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4

Information

Ndhere Informationen zu diesem Thema auf der
Internetseite der Volkswagen AG unter:
http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/blaulichtfahrzeu

ge.html
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5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5.5 Taxi

Bitte beriicksichtigen bei Ihrem Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:
1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen

2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte

2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge

2.5.4 Fahrzeugbatterie

3.2.1Sicherheitsausstattung

Zur einfachen Realisierung empfehlen wir Ihnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen. Weitere

Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4

Information

Weitere Informationen zu diesem Thema finden Sie auf
der Internetseite der Volkswagen AG unter:

http: //www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/gewerbekunden.

html

Volkswagen Nutzfahrzeuge — Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014 Der Transporter — Seite 151 von 207


http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/gewerbekunden.html
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/gewerbekunden.html
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/gewerbekunden.html

5.6 Freizeitfahrzeuge

Bitte beriicksichtigen Sie beim Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:

1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen
2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge
2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.6.3 Kraftstoffanlage

2.6.4 Abgasanlage

3.2.1Sicherheitsausstattung

Zur einfachen Realisierung empfehlen wir [hnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen. Weitere

Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4

Information

Weitere Informationen zu diesem Thema finden Sie auf
der Internetseite der Volkswagen Nutzfahrzeuge unter:
http://www.volkswagen-

nutzfahrzeuge.de/de/models/california.html
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5.7 Fahrzeuge fir Kommunen und Behérden

Bitte beriicksichtigen Sie bei Ihrem Umbau auch die nachfolgenden Kapitel:

1.5.1 Auswahl Grundfahrzeug

2.2.1 Zuldssige Gewichte und Leergewichte

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.5.2.1 Elektrische Leitungen und Sicherungen
2.5.2.3 Nachtréglicher Einbau elektrischer Geréte
2.5.3 Elektrische Schnittstelle Sonderfahrzeuge
2.5.4 Fahrzeugbatterie

2.6.3 Kraftstoffanlage

2.6.4 Abgasanlage

3.2.1Sicherheitsausstattung

Zur einfachen Realisierung empfehlen wir [hnen das
Multifunktionssteuergerat (UF8) mit zu bestellen. Weitere

Informationen finden Sie unter Kap. 2.5.3.4

Information

Weitere Informationen zu diesem Thema finden Sie auf

der Internetseite der Volkswagen Nutzfahrzeuge unter:

http://www.volkswagen-
nutzfahrzeuge.de/de/kundenloesungen/kommunen-und-

behoerden.html
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5 Ausfihrungen von Sonderaufbauten

5.8 Sattelkraftfahrzeug

Fahrzeuge mit ESC* sind nicht fiir den Einsatz als Sattelkraftfahrzeug geeignet.

Andernfalls kann es bei Fahrzeugen mit ESC dazu fiihren, dass dieses System nicht mehr bestimmungsgeméf funktioniert
und versagt. Dadurch kann der Fahrer die Kontrolle {iber das Fahrzeug verlieren und einen Unfall verursachen.

Die Degradierung des ESC (siehe Kapitel 2.2.6.5 ,Degradierung des ESC*) ist bei der Umriistung des T5 zum

Sattelkraftfahrzeug generell erforderlich.

Zur Priifung der fahrzeugindividuellen Anpassung ist das Fahrzeug bei der Volkswagen AG vorzustellen.

Bitte setzen Sie sich mit uns vor einem Umbau in Verbindung (siche Kap. 1.2.1.)

*Electronic Stability Control
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6 Technische Daten

6 Technische Daten

6.1 BaumaBzeichnungen

Information

Aktuelle BaumaRzeichnungen zum Download finden Sie
im Aufbauherstellerportal der Volkswagen AG unter dem

Menuipunkt , Technische Zeichnungen®.

6.1.1 Kastenwagen (3.000/3.400mm)

Die einzelnen Maflzeichnungen liegen in den Formaten DXF, TIF und PDF vor. Alle Dateien (aufier PDFs) sind im Zip-

Format gepackt. Mittels Winzip (PC) oder ZipIt (MAC) kénnen Sie die Dateien entpacken.

6.1.2 Kombi (3.000/3.400mm)

Die einzelnen Maflzeichnungen liegen in den Formaten DXF, TIF und PDF vor. Alle Dateien (aufler PDFs) sind im Zip-

Format gepackt. Mittels Winzip (PC) oder ZipIt (MAC) kénnen Sie die Dateien entpacken.

===

6.1.3 Fahrgestell kurz (3.000mm)

Die einzelnen Maflzeichnungen liegen in den Formaten DXF, TIF und PDF vor. Alle Dateien (aufier PDFs) sind im Zip-

Format gepackt. Mittels Winzip (PC) oder ZipIt (MAC) kénnen Sie die Dateien entpacken.
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6 Technische Daten

6.1.4 Fahrgestell mit Doppelkabine (3.400mm)

Die einzelnen Mafzeichnungen liegen in den Formaten DXF, TIF und PDF vor. Alle Dateien (aulier PDFs) sind im Zip-

Format gepackt. Mittels Winzip (PC) oder ZipIt (MAC) konnen Sie die Dateien entpacken.

6.2 Vignetten (Beklebungsvorlagen)

Bezeichnung Bild

Kastenwagen Kurzer Radstand

Normaldach

Kastenwagen Kurzer Radstand
Mittelhochdach

Kastenwagen Langer Radstand
Normaldach

Kastenwagen Langer Radstand
Mittelhochdach

Kastenwagen Langer Radstand

Hochdach

Kombi Kurzer Radstand

Normaldach / ] m ’\
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Bezeichnung

Bild

Kombi Kurzer Radstand
Mittelhochdach

Kombi Langer Radstand

Normaldach

Kombi Langer Radstand
Mittelhochdach

Kombi Langer Radstand
Hochdach

Pritschenwagen
Kurzer Radstand

Einzelkabine

Pritschenwagen
Langer Radstand

Einzelkabine

Tiefladepritsche

Einzelkabine
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6 Technische Daten

Information

Aktuelle Vignetten zum Download finden Sie im
Aufbauherstellerportal der Volkswagen AG unter dem

Menuipunkt ,Beklebungsvorlagen®.

Zur Erstellung von Illustrationen oder Beklebungen stehen Ihnen Fahrzeugansichten im MaRstab 1:20 zum Download in

den Formaten TIF, DXF, EPS zur Verfiigung. Alle Dateien sind im Zip-Format gepackt. Mittels Winzip (PC) oder ZipIt

(MAC) konnen Sie die Dateien entpacken.

Durch einen Mausklick auf den jeweiligen Link wird die ausgewéhlte Datei direkt auf Ihren Rechner gesichert. Sie konnen

sich die Malizeichnung dann mit der entsprechenden Software (bsp. CAD-System) ansehen und ausdrucken.
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6.2.1 Kastenwagen (alle Ansichten)

6.2.2 Fahrgestell (alle Ansichten)

6.2.3 Seitenansicht alle Derivate

6 Technische Daten

Zur Erstellung von Illustrationen stehen Thnen die Seitenansichten fiir alle Derivate auf dem Aufbauherstellerportal der

Volkswagen Nutzfahrzeuge AG zum Download bereit.

Die nachfolgenden Seitenansichten stehen IThnen zur Verfiigung:

Bezeichnung

Bild

Pritschenwagen

Doppelkabine

Zugkopf

Fahrgestell Kurzer Radstand

Einzelkabine

® © 2
Fahrgestell Langer Radstand
Einzelkabine J @ |

® © 2
Fahrgestell Langer Radstand
Doppelkabine /QD'

® © 2
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6 Technische Daten
6.3 Stromlaufpléne

Ausfiihrliche Informationen zu diesem Thema finden Sie in den Reparaturleitlinien und Stromlaufpldnen

der Volkswagen AG.

Information

Die Reparaturleitlinien und Stromlaufplane der
Volkswagen AG konnen im Internet unter erWin*
(Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der
Volkswagen AG) heruntergeladen werden:

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

6.4 CAD-Modelle

Als registrierter Aufbauhersteller stehen IThnen 3-D-Datenmodelle in den Formaten CATIA V.5 / STEP/JT fiir Ihre

Konstruktion zur Verfiigung.

Information

Die Auswahl an 3-D-Daten finden Sie im
Aufbauherstellerportal der Volkswagen AG unter dem

Menupunkt ,,CAD-Daten”.
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6.5 Gewichtstabellen

6.5.1 Gewichtstabellen Kasten

(Leergewichte mit Fahrer, fahrbereit mit 90% Tankfiillung)

6.5.1.1 Kasten 2.8t (Radstand: 3000/3400mm)

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [ke]
2,0l 85KW Otto OWN 3000 2850 1500 1550 1729 1099 630 1121
2,01 110KW TFSI OWM 3000 2800 1550 1550 1824 1185 639 976
2,0l 150KW TFSI 0OWM 3000 2800 1550 1550 1824 1185 639 976
2,01 150KW TFSI mit DSG OWM 3000 2800 1550 1550 1836 1197 639 964
2,01 150KW TFSI mit DSG 4Motion OWM 3000 2800 1600 1550 1958 1244 714 842
2,0l 62KW TDI OWM 3000 2800 1500 1550 1762 1130 632 1038
& 2,01 75KW TDI OWM 3000 2800 1500 1550 1762 1130 632 1038
f 2,0l 84KW TDI (BlueMotion) owz 3000 2700 1500 1450 1762 1130 632 938
% 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWM 3000 2800 1500 1550 1762 1130 632 1038
> 2,01 103KW TDI OWM 3000 2800 1550 1550 1797 1164 633 1003
2,01 103KW TDI mit DSG OWM 3000 2800 1550 1550 1809 1176 633 991
2,0l 132KW BITDI OWM 3000 2800 1550 1550 1844 1207 637 956
2,01 132KW BITDI mit DSG OWM 3000 2800 1550 1550 1856 1219 637 944
2,01 103KW TDI 4Motion 0OWM 3000 2800 1600 1550 1917 1209 708 883
2,01 132KW BITDI 4Motion OWM 3000 2800 1600 1550 1965 1252 713 835
2,01 132KW BITDI mit DSG 4Motion OWM 3000 2800 1600 1550 1978 1266 712 822
2,01 85KW Otto OWN 3400 2850 1525 1550 1780 1139 641 1070
o 2,01 110KW TFSI OWM 3400 2800 1575 1550 1875 1225 650 925
::: 2,01 150KW TFSI OWM 3400 2800 1575 1550 1875 1225 650 925
é 2,01 150KW TFSI mit DSG OWM 3400 2800 1575 1550 1887 1237 650 913
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWM 3400 2800 1600 1550 2009 1284 725 791
2,01 62KW TDI OWM 3400 2800 1525 1550 1813 1170 643 987
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6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [ke]
2,01 75KW TDI OWM 3400 2800 1525 1550 1813 1170 643 987
2,01 84KW TDI (BlueMotion) owzZ 3400 2700 1525 1550 1813 1170 643 887
2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWM 3400 2800 1525 1550 1813 1170 643 987
o 2,01 103KW TDI OWM 3400 2800 1575 1550 1848 1204 644 952
S
£ 2,01 103KW TDI mit DSG OWM 3400 2800 1575 1550 1860 1216 644 940
é 2,0l 132KW BITDI OWM 3400 2800 1575 1550 1895 1247 648 905
2,01 132KW BITDI mit DSG OWM 3400 2800 1575 1550 1907 1259 648 893
2,01 103KW TDI 4Motion 0OWM 3400 2800 1600 1550 1968 1249 719 832
2,01 132KW BITDI 4Motion OWM 3400 2800 1600 1550 2016 1292 724 784
2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG 0OWM 3400 2800 1600 1550 2029 1306 723 771

Stand November 2014
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6 Technische Daten

6.5.1.2 Kasten 3.0t (Radstand: 3000/3400mm)

- Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast

3 (22G) i ) max.

s Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA kel

[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg]

2,0 103KW TDI (BlueMotion) owpP 3000 2900 1550 1450 1797 1164 633 1103
2,0l 110KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1625 1824 1185 639 1176
2,0l 150KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1625 1824 1185 639 1176
2,0l 150KW TFSI DSG owQ 3000 3000 1550 1625 1836 1197 639 1164
2,0l 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3000 3000 1600 1625 1958 1244 714 1042
2,01 62KW TDI owQ 3000 3000 1500 1625 1762 1130 632 1238

& 2,01 75KW TDI owQ 3000 3000 1500 1625 1762 1130 632 1238

.}‘:’ 2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3000 3000 1500 1625 1762 1130 632 1238

2 2,01 103KW TDI owQ 3000 3000 1550 1625 1797 1164 633 1203
2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1625 1809 1176 633 1191
2,01 132KW BITDI owQ 3000 3000 1550 1625 1844 1207 637 1156
2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1625 1856 1219 637 1144
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1625 1917 1209 708 1083
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1625 1965 1252 713 1035
2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3000 3000 1600 1625 1978 1266 712 1022
2,0l 110KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1625 1875 1225 650 1125
2,0l 150KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1625 1875 1225 650 1125
2,0l 150KW TFSI DSG owQ 3400 3000 1575 1625 1887 1237 650 1113

5‘: 2,0l 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3400 3000 1600 1625 2009 1284 725 991

% 2,01 62KW TDI owQ 3400 3000 1525 1625 1813 1170 643 1187

- 2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1525 1625 1813 1170 643 1187
2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1525 1625 1813 1170 643 1187
2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1575 1625 1848 1204 644 1152
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6 Technische Daten

_ Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
'ig (zzG) max.
s Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA kel
[kgl vorn (VA) | hinten (HA) (min.) [kgl [kgl 9
2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3400 3000 1600 1625 2029 1306 723 971
2,0l 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1625 1860 1216 644 1140
% 2,0l 132KW BITDI owQ 3400 3000 1575 1625 1895 1247 648 1105
c
o
é 2,0l 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1625 1907 1259 648 1093
2,01 103KW TDI 4Motion owaQ 3400 3000 1600 1625 1968 1249 719 1032
2,01 132KW BITDI 4Motion owaQ 3400 3000 1600 1625 2016 1292 724 984

Stand November 2014
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6 Technische Daten

6.5.1.3 Kasten 3.2t (Radstand: 3000/3400mm)

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand | Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-éu’ (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] ko]
2,0l 110KW TFSI OWR 3000 3200 1650 1720 1824 1185 639 1376
2,01 150KW TFSI OWR 3000 3200 1650 1720 1824 1185 639 1376
2,0l 150KW TFSI DSG OWR 3000 3200 1650 1720 1836 1197 639 1364
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1958 1244 714 1242
2,01 75KW TDI OWR 3000 3200 1600 1720 1762 1130 632 1438
< 2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3000 3200 1600 1720 1762 1130 632 1438
.9:’ 2,01 103KW TDI OWR 3000 3200 1650 1720 1797 1164 633 1403
N 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1720 1809 1176 633 1391
2,01 132KW BITDI OWR 3000 3200 1650 1720 1844 1207 637 1356
2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1720 1856 1219 637 1344
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1917 1209 708 1283
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1965 1252 713 1235
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3000 3200 1710 1720 1978 1266 712 1222
2,01 110KW TFSI OWR 3400 3200 1650 1720 1875 1225 650 1325
2,01 150KW TFSI OWR 3400 3200 1650 1720 1875 1225 650 1325
2,01 150KW TFSI DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1887 1237 650 1313
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 2009 1284 725 1191
2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3400 3200 1600 1720 1813 1170 643 1387
o 2,01 75KW TDI OWR 3400 3200 1600 1720 1813 1170 643 1387
:‘-" 2,01 103KW TDI OWR 3400 3200 1650 1720 1848 1204 644 1352
N 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1860 1216 644 1340
2,01 132KW BITDI OWR 3400 3200 1650 1720 1895 1247 648 1305
2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1907 1259 648 1293
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1968 1249 719 1232
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 2016 1292 724 1184
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3400 3200 1710 1720 2029 1306 723 1171

Stand November 2014
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6.5.1.4 Kasten 2.6t (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é (zzG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) hinten (HA) (min.) [kal [kgl [kal

2,01 85KW Otto oWwL 3000 2600 1450 1400 1729 1099 630 871
i 2,01 62KW TDI oWL 3000 2600 1450 1400 1762 1130 632 838
4
]
'g 2,01 75KW TDI oWwL 3000 2600 1450 1400 1762 1130 632 838
X

2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3000 2600 1450 1400 1762 1130 632 838

Stand November 2014
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6.5.2 Gewichistabellen Pritsche / Fahrgestell

(Leergewichte mit Fahrer, fahrbereit mit 90% Tankfiillung)

6.5.2.1 Pritsche / Fahrgestell 2.8 (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr (zzG) | Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
2 Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtigewicht | VA HA max.
= [kg] vorn (VA) | hinten (HA) (min.) [kgl [kgal [kg
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1500 1550 1736 1148 588 1114
2,0l 110KW Otto oWM 3000 2800 1550 1550 1766 1204 562 1034
2,01 62KW TDI oWM 3000 2800 1500 1550 1736 1164 572 1064
2,01 75KW TDI OWM 3000 2800 1500 1550 1736 1164 572 1064
) 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) 0OWM 3000 2800 1500 1550 1736 1164 572 1064
z, 2,0 103KW TDI OWM 3000 2800 1550 1550 1740 1187 553 1060
;-:’__1 2,01 103KW TDI mit DSG oWM 3000 2800 1550 1550 1752 1199 553 1048
& 2,01 132KW BITDI oWM 3000 2800 1550 1550 1783 1226 557 1017
2,0l 132KW BITDI mit DSG OWM 3000 2800 1550 1550 1795 1238 557 1005
2,01 103KW TDI 4Motion oWM 3000 2800 1600 1550 1860 1232 628 940
2,0l 132KW BITDI 4Motion 0OWM 3000 2800 1600 1550 1904 1271 633 896
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG oOWM 3000 2800 1600 1550 1917 1285 632 883
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1500 1550 1571 1141 430 1279
2,01 110KW Otto 0OWM 3000 2800 1550 1550 1601 1197 582 1199
2,01 62KW TDI oWM 3000 2800 1500 1550 1571 1157 414 1229
2,01 75KW TDI 0OWM 3000 2800 1500 1550 1571 1157 414 1229
< 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) 0OWM 3000 2800 1500 1550 1571 1157 414 1229
..?." 2,0 103KW TDI OWM 3000 2800 1550 1550 1575 1180 395 1225
_qg" 2,01 103KW TDI mit DSG oOWM 3000 2800 1550 1550 1587 1192 395 1213
L 2,01 132KW BITDI oWM 3000 2800 1550 1550 1618 1219 399 1182
2,0l 132KW BITDI mit DSG 0OWM 3000 2800 1550 1550 1630 1231 399 1170
2,01 103KW TDI 4Motion oWM 3000 2800 1600 1550 1695 1225 470 1105
2,0l 132KW BITDI 4Motion 0OWM 3000 2800 1600 1550 1739 1264 475 1061
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG oWM 3000 2800 1600 1550 1752 1278 474 1048

Stand November 2014
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6.5.2.2 Pritsche / Fahrgestell 3.0t (3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-éu’ (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] ko]
2,01 110KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1680 1766 1204 562 1234
2,01 62KW TDI owQ 3000 3000 1500 1680 1736 1164 572 1264
2,01 75KW TDI owQ 3000 3000 1500 1680 1736 1164 572 1264
2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3000 3000 1500 1680 1736 1164 572 1264
>, 2,01 103KW TDI owQ 3000 3000 1550 1680 1740 1187 553 1260
'é::: 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1680 1752 1199 553 1248
E 2,01 132KW BITDI owQ 3000 3000 1550 1680 1783 1226 557 1217
2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1680 1795 1238 557 1205
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1680 1860 1232 628 1140
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1680 1904 1271 633 1096
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3000 3000 1600 1680 1917 1285 632 1083
2,01 110KW TDI owQ 3000 3000 1550 1680 1601 1197 404 1399
2,01 62KW TDI owQ 3000 3000 1500 1680 1571 1157 414 1429
2,01 75KW TDI owQ 3000 3000 1500 1680 1571 1157 414 1429
o 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3000 3000 1500 1680 1571 1157 414 1429
% 2,01 103KW TDI owQ 3000 3000 1550 1680 1575 1180 395 1425
a 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1680 1587 1192 395 1413
< 2,01 132KW BITDI owQ 3000 3000 1550 1680 1618 1219 399 1382
- 2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1680 1630 1231 399 1370
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1680 1695 1225 470 1305
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1680 1739 1264 475 1261
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3000 3000 1600 1680 1752 1278 474 1248

Stand November 2014
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6.5.2.3 Pritsche / Fahrgestell 2.8t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

_ Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
'§ (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
= [kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [ka] kg]
2,0l 85KW Otto OWN 3400 2850 1525 1550 1736 1164 572 1114
2,01 110KW TFSI 0WM 3400 2800 1575 1550 1802 1238 564 998
2,01 62KW TDI 0WM 3400 2800 1525 1550 1741 1187 554 1059
2,01 75KW TDI 0WM 3400 2800 1525 1550 1741 1187 554 1059
o 2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) oWM 3400 2800 1525 1550 1741 1187 554 1059
__é 2,01 103KW TDI 0WM 3400 2800 1575 1550 1776 1221 555 1024
.‘g 2,01 103KW TDI mit DSG 0WM 3400 2800 1575 1550 1788 1233 555 1012
* 2,01 132KW BITDI 0WM 3400 2800 1575 1550 1818 1260 558 982
2,01 132KW BITDI mit DSG 0WM 3400 2800 1575 1550 1830 1272 558 970
2,01 103KW TDI 4Motion 0WM 3400 2800 1600 1550 1896 1266 630 904
2,01 132KW BITDI 4Motion 0WM 3400 2800 1600 1550 1939 1305 634 861
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG 0WM 3400 2800 1600 1550 1952 1319 633 848
2,01 85KW Otto OWN 3400 2850 1525 1550 1551 1146 405 1299
2,01 110KW TFSI 0WM 3400 2800 1575 1550 1617 1220 397 1183
2,01 62KW TDI 0WM 3400 2800 1525 1550 1556 1169 387 1244
2,01 75KW TDI o0WM 3400 2800 1525 1550 1556 1169 387 1244
o 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) oWM 3400 2800 1525 1550 1556 1169 387 1244
?‘,—.’ 2,01 103KW TDI 0WM 3400 2800 1575 1550 1591 1203 388 1209
_dg,’ 2,01 103KW TDI mit DSG 0WM 3400 2800 1575 1550 1603 1215 388 1197
L 2,01 132KW BITDI 0WM 3400 2800 1575 1550 1633 1242 391 1167
2,01 132KW BITDI mit DSG 0WM 3400 2800 1575 1550 1645 1254 391 1155
2,01 103KW TDI 4Motion 0WM 3400 2800 1600 1550 1711 1248 463 1089
2,01 132KW BITDI 4Motion 0WM 3400 2800 1600 1550 1754 1287 467 1046
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG 0WM 3400 2800 1600 1550 1767 1301 466 1033

Stand November 2014
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6.5.2.4 Pritsche / Fahrgestell 3.0t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-éu’ (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [ke]
2,01 110KW TFSI owQ 3400 3000 1525 1680 1802 1238 564 1198
2,01 62KW TDI owQ 3400 3000 1525 1680 1741 1187 554 1259
2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1525 1680 1741 1187 554 1259
2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1525 1680 1741 1187 554 1259
s 2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1575 1680 1776 1221 555 1224
'§ 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1680 1788 1233 555 1212
E 2,0l 132KW BITDI owQ 3400 3000 1575 1680 1818 1260 558 1182
2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1680 1830 1272 558 1170
2,0l 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1896 1266 630 1104
2,0l 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1939 1305 634 1061
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1952 1319 633 1048
2,0l 110KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1680 1617 1220 397 1383
2,0l 62KW TDI owQ 3400 3000 1525 1680 1556 1169 387 1444
2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1525 1680 1556 1169 387 1444
o 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1525 1680 1556 1169 387 1444
% 2,0l 103KW TDI owQ 3400 3000 1575 1680 1591 1203 388 1409
{"a, 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1680 1603 1215 388 1397
< 2,0l 132KW BITDI owQ 3400 3000 1575 1680 1633 1242 391 1367
- 2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1680 1645 1254 391 1355
2,0l 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1711 1248 463 1289
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1754 1287 467 1246
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1767 1301 466 1233
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6.5.2.5 Doppelkabine/ Doppelkabine Fahrgestell 2.8t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand | Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
]
-é (z2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [kel
2,0l 110KW TFSI 0OWM 3400 2800 1600 1550 1850 1244 606 950
2,0l 85KW OWN 3400 2850 1600 1550 1756 1162 594 1094
2,01 62KW TDI owWM 3400 2800 1600 1550 1789 1193 596 1011
2,01 75KW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1789 1193 596 1011
o 2,01 103KW TDI owM 3400 2800 1600 1550 1824 1227 597 976
% 2,01 103KW TDI mit DSG owM 3400 2800 1600 1550 1836 1239 597 964
e 2,01 132KW BITDI OWM 3400 2800 1600 1550 1867 1266 601 933
2,01 132KW BITDI mit DSG OWM 3400 2800 1600 1550 1879 1287 601 921
2,01 103KW TDI 4Motion OWM 3400 2800 1600 1550 1944 1272 672 856
2,01 132KW BITDI 4Motion OWM 3400 2800 1600 1550 1988 1311 677 812
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWM 3400 2800 1600 1550 2001 1325 676 799
2,01 110KW TFSI OWM 3400 2800 1600 1550 1700 1251 449 1100
2,01 85KW OWN 3400 2850 1600 1550 1606 1169 437 1244
2,01 62KW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1639 1200 439 1161
o 2,01 75KW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1639 1200 439 1161
:; 2,01 103KW TDI OWM 3400 2800 1600 1550 1674 1234 440 1126
-g 2,01 103KW TDI mit DSG OWM 3400 2800 1600 1550 1686 1246 440 1114
;!'; 2,01 132KW BITDI OWM 3400 2800 1600 1550 1717 1273 444 1083
8 2,01 132KW BITDI mit DSG 0OWM 3400 2800 1600 1550 1729 1285 444 1071
2,01 103KW TDI 4Motion owM 3400 2800 1600 1550 1794 1279 515 1006
2,01 132KW BITDI 4Motion owM 3400 2800 1600 1550 1838 1318 520 962
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owMm 3400 2800 1600 1550 1851 1332 519 949
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6.5.2.6 Doppelkabine/ Doppelkabine Fahrgestell 3.0t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

_ Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
;: (z20) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [ke]
2,0l 110KW TFSI owQ 3400 3000 1600 1680 1850 1244 606 1150
2,0l 62KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1789 1193 596 1211
2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1789 1193 596 1211
2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1600 1680 1789 1193 596 1211
o 2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1824 1227 597 1176
% 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1836 1239 597 1164
e 2,0l 132KW BITDI owQ 3400 3000 1600 1680 1867 1266 601 1133
2,0l 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1879 1278 601 1121
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1944 1272 672 1056
2,0l 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1988 1311 677 1012
2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3400 3000 1600 1680 2001 1325 676 999
2,0l 110KW TFSI owQ 3400 3000 1600 1680 1700 1251 449 1300
2,01 62KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1639 1200 439 1361
2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1639 1200 439 1361
o 2,0l 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1600 1680 1639 1200 439 1361
:g 2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1600 1680 1674 1234 440 1326
-g 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1686 1246 440 1314
;!'; 2,01 132KW BITDI owQ 3400 3000 1600 1680 1717 1273 444 1283
8 2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1729 1285 444 1271
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1794 1279 515 1206
2,0l 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1680 1838 1318 520 1162
2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3400 3000 1600 1680 1851 1332 519 1149
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6.5.3 Gewichtstabellen Kasten / Kombi

(Leergewichte mit Fahrer, fahrbereit mit 90% Tankfiillung)

6.5.3.1 Kasten-Kombi 2.6t (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é (zzG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) hinten (HA) (min.) [kg]l [kgal [kg]

2,01 85KW Otto oWL 3000 2600 1500 1400 1976 1200 776 624
-2
X~
'E 2,01 62KW TDI OWL 3000 2600 1500 1400 1976 1238 738 624
N
é 2,01 75KW TDI OWM 3000 2600 1500 1400 1976 1238 738 624
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6.5.3.2 Kasten-Kombi 2.8t (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr (zzG) | Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) hinten (HA) (min.) [kgl [kgl [kal
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1500 1500 1976 1200 776 874
2,0l 110KW TFSI oWM 3000 2800 1550 1500 1956 1241 715 844
2,01 150KW TFSI oWM 3000 2800 1550 1500 1956 1241 715 844
2,01 150KW TFSI mit DSG oOWM 3000 2800 1550 1500 1956 1246 710 844
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion oOWM 3000 2800 1600 1500 2006 1248 758 794
E 2,01 62KW TDI oWM 3000 2800 1500 1500 1976 1238 738 824
:E 2,01 75KW TDI oOWM 3000 2800 1500 1500 1976 1238 738 824
;? 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) oWM 3000 2800 1500 1500 1976 1238 738 824
.9:’ 2,01 103KW TDI oWM 3000 2800 1550 1500 1976 1250 726 824
N 2,01 103KW TDI mit DSG oOWM 3000 2800 1550 1500 1976 1255 721 824
2,01 132KW TDI oOWM 3000 2800 1550 1500 1976 1263 713 824
2,01 132KW TDI mit DSG oWM 3000 2800 1550 1500 1976 1268 708 824
2,01 103KW TDI 4Motion oOWM 3000 2800 1600 1500 1985 1226 759 815
2,01 132KW TDI 4Motion OWM 3000 2800 1600 1500 2013 1256 757 787
2,01 132KW TDI DSG 4Motion oWM 3000 2800 1600 1500 2026 1270 756 774
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1500 1500 1976 1158 818 874
2,01 110KW TFSI OWM 3000 2800 1550 1500 2044 1226 818 756
2,01 150KW TFSI oWM 3000 2800 1550 1500 2044 1226 818 756
‘E 2,01 150KW TFSI mit DSG oOWM 3000 2800 1550 1500 2056 1238 818 744
2 2,01 62KW TDI oOWM 3000 2800 1500 1500 1982 1172 810 818
g 2,01 75KW TDI oWM 3000 2800 1500 1500 1982 1172 810 818
k? 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWM 3000 2800 1500 1500 1982 1172 810 818
E—’ 2,01 103KW TDI oOWM 3000 2800 1550 1500 2017 1206 811 783
2 2,01 103KW TDI mit DSG owWM 3000 2800 1550 1500 2029 1218 811 771
2,01 132KW TDI oOWM 3000 2800 1550 1500 2064 1248 816 736
2,01 132KW TDI mit DSG oOWM 3000 2800 1550 1500 2076 1260 816 724
2,01 103KW TDI 4Motion owWM 3000 2800 1600 1500 2137 1251 886 663
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6 Technische Daten

6.5.3.3 Kasten-Kombi 3.0t/Kasten-Caravelle 3.0t (Radstand: 3000mm)
Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
3 (2G) Gesamigewicht | Achslast | Achslast Gesamtgewicht | VA HA ma.
z [kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] [ke]
2,01 110KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1600 1956 1241 715 1044
2,0l 150KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1600 1956 1241 715 1044
2,0l 150KW TFSI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1600 1956 1246 710 1044
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3000 3000 1600 1600 2006 1248 758 994
2,01 62KW TDI owQ 3000 3000 1500 1600 1976 1238 738 1024
;‘; 2,01 75KW TDI owQ 3000 3000 1500 1600 1976 1238 738 1024
-§ 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3000 3000 1500 1600 1976 1238 738 1024
?:’ 2,01 103KW TDI owQ 3000 3000 1550 1600 1976 1250 726 1024
E’ 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1600 1976 1255 721 1024
2,01 132KW BITDI owQ 3000 3000 1550 1600 1976 1263 713 1024
2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1600 1976 1268 708 1024
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1600 1976 1221 755 1024
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1600 2013 1256 757 987
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG owQ 3000 3000 1600 1600 2026 1270 756 974
2,01 110KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1575 2044 1226 818 956
2,0l 150KW TFSI owQ 3000 3000 1550 1575 2044 1226 818 956
g 2,0l 150KW TFSI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1575 2056 1238 818 944
#; 2,0l 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3000 3000 1600 1575 2178 1285 893 822
§ 2,01 62KW TDI owQ 3000 3000 1500 1575 1995 1185 810 1005
_;fl_: 2,01 75KW TDI owQ 3000 3000 1500 1575 1995 1185 810 1005
2 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3000 3000 1500 1575 1995 1185 810 1005
2,01 103KW TDI owQ 3000 3000 1550 1575 2017 1206 811 983
2,0l 103KW TDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1575 2029 1218 811 971
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6 Technische Daten

Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast

-i: (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA ma.

z [ka] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [ka] [kg] [ke]

§ 2,0l 132KW BITDI owQ 3000 3000 1550 1575 2064 1248 816 936
#; 2,0l 132KW BITDI mit DSG owQ 3000 3000 1550 1575 2076 1260 816 924
§ 2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1575 2137 1251 886 863
é 2,0l 132KW BITDI 4Motion owQ 3000 3000 1600 1575 2185 1293 892 815
2 2,01 132KW BITDI DSG 4Motion owQ 3000 3000 1600 1575 2198 1307 891 802
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6 Technische Daten

6.5.3.4 Kasten-Kombi 3.2t/Kasten-Caravelle 3.2t (Radstand: 3000mm)
= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-éu’ (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] ko]
2,01 110KW TFSI OWR 3000 3200 1650 1680 1956 1241 715 1244
2,01 150KW TFSI OWR 3000 3200 1650 1680 1956 1241 715 1244
2,01 150KW TFSI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 1956 1246 710 1244
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 2006 1248 758 1194
o 2,01 75KW TDI OWR 3000 3200 1600 1680 1976 1238 738 1224
; 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3000 3200 1600 1680 1976 1238 738 1224
é 2,01 103KW TDI OWR 3000 3200 1650 1680 1976 1250 726 1224
é 2,01 103KW TDI OWR 3000 3200 1650 1680 1976 1250 726 1224
E 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 1976 1255 721 1224
2,01 132KW BITDI OWR 3000 3200 1650 1680 1976 1263 713 1224
2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 1976 1268 708 1224
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 1976 1221 755 1224
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 2013 1256 757 1187
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3000 3200 1700 1720 2026 1270 756 1174
2,01 110KW TFSI OWR 3000 3200 1680 1650 2044 1226 818 1156
2,01 150KW TFSI OWR 3000 3200 1680 1650 2044 1226 818 1156
2,0l 150KW TFSI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 2056 1238 818 1144
o 2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 2178 1285 893 1022
f’ 2,01 75KW TDI OWR 3000 3200 1600 1680 1982 1172 810 1218
;;’ 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3000 3200 1600 1680 1982 1172 810 1218
§ 2,01 103KW TDI OWR 3000 3200 1650 1680 2017 1206 811 1183
$ 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 2029 1218 811 1171
é 2,01 132KW BITDI OWR 3000 3200 1650 1680 2064 1248 816 1136
2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1680 2076 1260 816 1124
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 2137 1251 886 1063
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3000 3200 1700 1720 2185 1293 892 1015
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3000 3200 1700 1720 2198 1307 891 1002
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6.5.3.5 Kasten-Kombi 3.08t/Kasten-Caravelle 3.08t (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
)
-éu’ (22G-) Gesamtgewicht | Achslast vorn | Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] (VA) hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] ko]

2,01 150KW TFSI DSG 4Motion 0wWSs 3000 3080 1600 1600 2006 1248 758 1074
<
5 2,01 103KW TDI 4Motion 0wWSs 3000 3080 1600 1600 1976 1221 755 1104
8
é 2,01 132KW BITDI 4Motion (WA 3000 3080 1600 1600 2013 1256 757 1067
g

2,01 132KW BITDI 4Motion DSG (WA 3000 3080 1600 1600 2026 1270 756 1054

2,01 150KW TFSI DSG 4Motion (WA 3000 3080 1600 1575 2178 1285 893 902
¢
N 2,0l 103KW TDI 4Motion owWs 3000 3080 1600 1575 2139 1253 886 941
E
g
g
L':) 2,01 132KW BITDI 4Motion o0wWsS 3000 3080 1600 1575 2185 1293 892 895
o
g

2,0l 132KW BITDI 4Motion DSG o0wWs 3000 3080 1600 1575 2198 1307 891 882

Stand November 2014

Volkswagen Nutzfahrzeuge - Aufbaurichtlinien-Ausgabe November 2014

Der Transporter — Seite 178 von 207




6.5.3.6 Kasten-Kombi 2.8t/Kasten-Caravelle 2.8t (Radstand: 3000/3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
;: (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) (min.) [kg] [kg] ko]
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1525 1500 1976 1234 742 874
2,01 110KW TFSI OWM 3400 2800 1575 1500 1956 1248 708 844
2,01 150KW TFSI OWM 3400 2800 1575 1500 1965 1253 712 835
o 2,01 150KW TFSI mit DSG oWM 3400 2800 1575 1500 1965 1257 708 835
l-é 2,01 62KW TDI oWM 3400 2800 1525 1500 1976 1244 732 824
o
¥‘,: 2,01 75KW TDI OWM 3400 2800 1525 1500 1976 1244 732 824
% 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWM 3400 2800 1525 1500 1976 1244 732 824
* 2,01 103KW TDI oWM 3400 2800 1575 1500 1985 1262 723 815
2,01 103KW TDI mit DSG OWM 3400 2800 1575 1500 1976 1261 715 824
2,01 132KW BITDI OWM 3400 2800 1575 1500 1976 1270 706 824
2,01 132KW BITDI mit DSG oWM 3400 2800 1575 1500 1985 1279 706 815
2,01 85KW Otto OWN 3000 2850 1525 1500 2013 1193 820 837
x 2,01 62KW TDI oWM 3400 2800 1525 1500 2046 1224 822 754
©
;5 2,01 75KW TDI OWM 3400 2800 1525 1500 2046 1224 822 754
"z 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWM 3400 2800 1575 1500 2075 1270 805 725
3
3 2,01 103KW TDI OWM 3400 2800 1575 1500 2075 1258 817 725
2,01 103KW TDI mit DSG OWM 3400 2800 1575 1500 2075 1270 805 725
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6.5.3.7 Kasten-Kombi 3.0t/Kasten-Caravelle 3.0t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand | Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast

e}

-éu’ (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.

[kg] vorn (VA) | hinten (HA) (min.) [kg] [kg] ko]

2,01 110KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1600 1956 1248 708 1044
2,01 150KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1600 1956 1248 708 1044
2,01 150KW TFSI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 1956 1252 704 1044
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2055 1293 762 945
2,01 62KW TDI owQ 3400 3000 1525 1600 1976 1244 732 1024

o2

L-EI 2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1525 1600 1976 1244 732 1024

5 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1525 1600 1976 1244 732 1024

‘,II:, 2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1575 1600 1976 1257 719 1024

é 2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 1976 1261 715 1024
2,01 132KW BITDI BIT owQ 3400 3000 1575 1600 1976 1270 706 1024
2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 1976 1274 702 1024
2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2027 1259 768 973
2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2075 1301 774 925
2,01 132KW BITDI DSG 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2075 1315 760 925
2,01 110KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1600 2108 1278 830 892
2,01 150KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1600 2108 1278 830 892
2,01 150KW TFSI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 2120 1290 830 880

o

-

% 2,01 150KW TFSI DSG 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2242 1337 905 758

>

§ 2,01 62KW TDI owQ 3400 3000 1525 1600 2046 1224 822 954

(9]

E_’ 2,01 75KW TDI owQ 3400 3000 1525 1600 2046 1224 822 954

o

* 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) owQ 3400 3000 1525 1600 2046 1224 822 954
2,01 103KW TDI owQ 3400 3000 1575 1600 2075 1258 817 925
2,01 103KW TDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 2075 1270 805 925
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6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand | Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
o}
-éu’ (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) (min.) [kg] [kg] ko]

2,01 132KW BITDI BIT owQ 3400 3000 1575 1600 2128 1300 828 872
o
—
% 2,01 132KW BITDI mit DSG owQ 3400 3000 1575 1600 2140 1312 828 860
>
g 2,01 103KW TDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2201 1303 898 799
9]
.9:’ 2,01 132KW BITDI 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2249 1345 904 751
o
* 2,01 132KW BITDI DSG 4Motion owQ 3400 3000 1600 1600 2262 1359 903 738
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6 Technische Daten

6.5.3.8 Kasten-Kombi 3.2t/Kasten-Caravelle 3.2t (Radstand: 3400mm)
= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-é (2zG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.
[ka] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [ka] [ke] [kg]
2,01 110KW TFSI OWR 3400 3200 1675 1680 1956 1248 708 1244
2,01 150KW TFSI OWR 3400 3200 1675 1680 1956 1248 708 1244
2,01 150KW TFSI owQ 3400 3000 1575 1600 2108 1278 830 892
2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2055 1293 762 1145
o 2,01 75KW TDI OWR 3400 3200 1625 1680 1976 1244 732 1224
;g 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3400 3200 1625 1680 1976 1244 732 1224
é,’ 2,01 103KW TDI OWR 3400 3200 1675 1680 1976 1257 719 1224
é 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3400 3200 1675 1680 1976 1261 715 1224
< 2,01 132KW BITDI OWR 3400 3200 1675 1680 1976 1270 706 1224
2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3400 3200 1675 1680 1976 1274 702 1224
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2027 1259 768 1173
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2075 1301 774 1125
2,0 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3400 3200 1700 1720 2075 1315 760 1125
2,01 110KW TFSI OWR 3400 3200 1675 1680 2108 1278 830 1092
2,01 150KW TFSI OWR 3400 3200 1675 1680 2108 1278 830 1092
2,01 150KW TFSI mit DSG OWR 3400 3200 1675 1680 2120 1290 830 1080
o 2,01 150KW TFSI DSG 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2242 1337 905 958
#: 2,01 75KW TDI OWR 3400 3200 1625 1680 2046 1224 822 1154
E 2,01 103KW TDI OWR 3400 3200 1675 1680 2075 1258 817 1125
“-2 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3400 3200 1675 1680 2075 1270 805 1225
'% 2,01 132KW BITDI OWR 3400 3200 1675 1680 2128 1300 828 1072
¥ 2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3400 3200 1675 1680 2140 1312 828 1060
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2201 1303 898 999
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3400 3200 1700 1720 2249 1345 904 951
2,01 132KW BITDI 4Motion DSG OWR 3400 3200 1700 1720 2262 1359 903 938

Stand November 2014
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6.5.3.9 Kasten-Kombi 3.08t/Kasten-Caravelle 3.08t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
)
-éu’ (2G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.

[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [kg] [kg] ko]
o 2,01 150KW TFSI DSG 4 Motion ows 3400 3080 1600 1600 2055 1293 762 1025
-
-g 2,01 103KW TDI 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2027 1259 768 1053
X
é 2,01 132KW BITDI 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2075 1301 774 1075
é 2,01 132KW BITDI DSG 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2075 1315 760 1005
o 2,01 150KW TFSI DSG 4Motion 0wWSs 3400 3080 1600 1600 2242 1337 905 838
—
2 2,0l 103KW TDI 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2201 1303 898 879
o
>
g 2,0l 132KW BITDI 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2249 1345 904 831
(9]
é 2,0l 132KW BITDI DSG 4Motion ows 3400 3080 1600 1600 2262 1359 903 818
g
X

Stand November 2014
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6.5.4 Gewichtstabellen Fahrgestell

(Leergewichte mit Fahrer, fahrbereit mit 90% Tankfiillung

6.5.4.1 Fahrgestell 3.2t (Radstand: 3000mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast

2 (zzG) Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA max.

= [kg] vorn (VA) hinten (HA) (min.) [kgl [kgal [kg
2,01 110KW TFSI OWR 3000 3200 1650 1720 1601 1197 404 1599
2,01 75KW TDI OWR 3000 3200 1600 1720 1571 1157 414 1629
2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3000 3200 1600 1720 1571 1157 414 1629

= 2,01 103KW TDI OWR 3000 3200 1650 1720 1575 1180 395 1625

% 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1720 1587 1192 395 1613

-g 2,01 132KW BITDI OWR 3000 3200 1650 1720 1618 1219 399 1582

. 2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3000 3200 1650 1720 1630 1231 399 1570
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1695 1225 470 1505
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1739 1264 475 1461
2,01 132KW BITDI DSG 4Motion OWR 3000 3200 1710 1720 1752 1278 474 1448

Stand November 2014
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6.5.4.2 Fahrgestell 3.2t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

_ Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
3 (226) : :
s Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamtgewicht | VA HA
[kl vorn (VA) hinten (HA) (min.) [kal [kal
2,0l 110KW TFSI OWR 3400 3200 1650 1720 1617 1220 397 1583
2,01 75KW TDI OWR 3400 3200 1600 1720 1556 1169 387 1644
2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3400 3200 1600 1720 1556 1169 387 1556
= 2,01 103KW TDI OWR 3400 3200 1650 1720 1591 1203 388 1609
é 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1603 1215 388 1597
-E 2,01 132KW BITDI OWR 3400 3200 1650 1720 1633 1242 391 1567
- 2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1645 1254 391 1555
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1711 1248 463 1489
2,01 132KW BITDI BIT 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1754 1287 467 1446
2,01 132KW BITDI DSG 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1767 1301 466 1433

Stand November 2014
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6.5.4.3 Doppelkabine-Fahrgestell 3.2t (Radstand: 3400mm)

6 Technische Daten

= Motor & Getriebe PR-Nr (zzG) | Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
-éu’ Gesamtgewicht | Achslast Achslast hinten | Gesamtgewicht | VA HA
[kal vorn (VA) | (HA) (min,) [kal [ka]
2,0l 110KW TFSI OWR 3400 3200 1650 1720 1700 1251 449 1500
2,01 75KW TDI OWR 3400 3200 1650 1720 1639 1200 439 1561
_ 2,01 84KW TDI (BlueMotionTechnology) OWR 3400 3200 1650 1720 1639 1200 439 1561
;5 2,01 103KW TDI OWR 3400 3200 1650 1720 1674 1234 440 1526
_g 2,01 103KW TDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1686 1246 440 1514
"5 2,01 132KW BITDI OWR 3400 3200 1650 1720 1717 1273 444 1483
zo 2,01 132KW BITDI mit DSG OWR 3400 3200 1650 1720 1729 1285 444 1471
2,01 103KW TDI 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1794 1279 515 1406
2,01 132KW BITDI 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1838 1318 520 1362
2,01 132KW BITDI DSG 4Motion OWR 3400 3200 1710 1720 1851 1332 519 1349
Stand November 2014
6.5.4.4 Kombi 3.2t Widder / Rockton Expedition (Radstand 3000mm)
Motor & Getriebe PR-Nr Radstand Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer Nutzlast
§ (22G) Gesamtgewicht | Achslast Achslast hinten | Gesamtgewicht | VA HA max.
"g [kg] vom (VA) | (HA) (min,) [kg] [kg] [ka]
X 2,01 103KW TDI 4Motion * OWR 3000 3200 1710 1720 2425 1357 1068 775
2,01 103KW TDI 4Motion ** OWR 3400 3200 1710 1720 2425 1357 1068 775

*)Widder PR-Nr +F4D

**) Transporter Rockton Expedition PR-Nr +FOX
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6 Technische Daten

6.5.4.5 Zugkopf 3.2t
o Motor & Getriebe PR-Nr (zzG) | Zul. Gewichte Leergewicht incl. Fahrer, Tank 90% Nutzlast
;: Gesamtgewicht | Achslast Achslast Gesamt-gewicht VA HA max.
[kg] vorn (VA) | hinten (HA) | (min.) [ke] lkg] [ke]

2,01 75KW TDI M5* OWR 3200 1710 - 1351 1351 - 1849
MQ 250-5F
2,01 103KW TDI M6** OWR 3200 1710 - 1386 1386 - 1814
MQ 500-6F

;g' 2,01 103KW TDI AG7*** OWR 3200 1710 - 1398 1398 - 1802

2 | bQ500-7F
2,01 132KW TDI M6** OWR 3200 1710 - 1433 1433 - 1767
MQ 500-6F
2,01 132KW TDI AG7*** OWR 3200 1710 - 1445 1445 - 1755
DQ 500-7F

Stand November 2014

*)Gesamtgewicht M5 = 4900kg
**) Gesamtgewicht M6 = 5200kg

***) Gesamtgewicht AG7 = 5300kg
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7 Berechnungen

7.1 Schwerpunktermittlung

Die Gesamtschwerpunkthohe (Fahrzeug mit An- bzw. kompletten Aufbau ohne Beladung) ist so niedrig

wie moglich zu halten.

Die Schwerpunktlage in Fahrzeuglédngsrichtung wird bezogen auf eine Fahrzeugachse angegeben. Die Schwerpunkththe
wird bezogen auf die Radnabe oder bezogen auf die Fahrbahn angegeben.

Volkswagen empfiehlt, die Schwerpunktlage von einer anerkannten und erfahrenen Priifinstitution (z.B. DEKRA, TUV oder

andere) ermitteln zu lassen.

Fiir die Schwerpunktermittlung durch den Aufbauhersteller selbst wird empfohlen, die unter 7.1.1 ,Bestimmung der
Schwerpunktlage in x-Richtung” und 7.1.2 ,Bestimmung der Schwerpunktlage in z-Richtung“ beschriebenen
Vorgehensweisen einzuhalten und entsprechend qualifiziertes Personal einzusetzen um verwertbare Ergebnisse zu

erhalten.

7.1.1 Bestimmung der Schwerpunktlage in x-Richtung

Vorgehensweise:

—  Das Fahrzeug muss mit dem kompletten An-bzw. Aufbau ohne Beladung gewogen werden.

— Reifen sind bis zu dem Reifeninnendruck zu fiillen, der fiir die jeweilige zuldssige Achslast vorgesehen ist.

—  Alle Fliissigkeitsbehalter (Kraftstofftank, Scheibenreinigungsbehdlter, gegebenenfalls Hydrauliktank, Wassertank etc.)
sind vollstdndig zu fiillen.

—  Das Fahrzeug ist auf der Waage, der Motor ist abzustellen, Getriebe ist in Neutralstellung zu schalten und die Bremsen
zu losen.

—  Zum Wiegen muss das Fahrzeug waagerecht und eben stehen.

—  Zuerst sind die einzelnen Achslasten (Vorder- und Hinterachslast) und danach das Gesamtgewicht des Fahrzeugs zu
wiegen.

—  Mit den gemessenen Werten kann die Lage des Schwerpunkts in Fahrzeuglédngsrichtung nach den Gleichungen (3)

und (4) berechnet werden. Zur Kontrolle der Ergebnisse nach (3) und (4) ist die Gleichung (2) heranzuziehen.
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7 Berechnungen

X

Abb. 1: Ermittlung der Lage des Fahrzeuggesamtschwerpunktes in x-Richtung

Ermittlung des Gesamtgewichts des unbeladenen Fahrzeugs mit An- bzw. Aufbau:
Gg = Gpa + Gya ©

Berechnung der Lage des Gesamtschwerpunkts Sg; in x - Richtung

L=LV+LH 2)
— GHa

Ly =21 ®)
— Gva

Ly = GGL 4)

Verwendete Abkiirzungen und Parameter:

Gg - Gesamtgewicht des unbeladenen Fahrzeugs

Gya - Vorderachslast des unbeladenen Fahrzeugs (Vorgabe bzw. Wéagung des jeweiligen Fahrgestells)
Gya - Hinterachslast des unbeladenen Fahrzeugs (Vorgabe bzw. Wagung des jeweiligen Fahrgestells)
Se - Gesamtschwerpunkt

L - Radstand

Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Vorderachse

Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Hinterachse
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7 Berechnungen

Die praktische Bestimmung der Schwerpunkthohe darf nur
durch entsprechend qualifiziertes Personal unter
Zuhilfenahme von geeigneten und geeichten Waagen

durchgefGhrt werden.

Um Messfehler zu reduzieren ist jeder Messwert
mindestens dreimal zu ermitteln und aus diesen drei
Werten der Mittelwert zu berechnen. Mit diesem Wert
erfolgt anschlieBend die Berechnung nach den
Gleichungen (3) und (4).

Information

Der Radstand ,L“ ist durch das Fahrzeugbaumuster (siehe
Bestellung) definiert oder durch Ldngenmessung gemaB
DIN70020, Teil 1 zu ermitteln.
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7 Berechnungen

7.1.2 Bestimmung der Schwerpunktlage in z-Richtung

Zur Bestimmung der Gesamtfahrzeugschwerpunkthéhe hg (siehe Abb.1) durch den Aufbauhersteller empfiehlt die

Volkswagen AG nach Fertigstellung des kompletten Fahrzeugs folgende Vorgehensweise:

Das Fahrzeug ist nach dem Umbau in zwei Fahrstellungen nacheinander auf einer Plattenwaage oder auf geeigneten
Radlastwaagen zu wiegen.

Dabei sind die gemessenen Achslasten im ebenen Zustand GVA und GHA (siehe 7.1.1 ,Bestimmung der
Schwerpunktlage in x-Richtung*) sowie die Achslasten bei einer um den Betrag h’ erh6hten Achse QHA bzw. QVA zu
ermitteln.

Die Hubhohe h’sollte entsprechend des vorderen und hinteren Uberhangwinkels des Fahrzeugs (auch als vorderer
bzw. hinterer Boschungswinkel bezeichnet) so grof§ wie moglich sein. Der Zielwert ist > 600 mm.

Um Messfehler zu reduzieren sind bei der Achslastermittlung fiir jede Fahrzeugachse mindestens sechs
Einzelmessungen durchzufiihren: jeweils drei pro Achse im ebenen Fahrzeugzustand und jeweils drei bei einer
angehobenen Achse. Aus den drei Messungen eines Zustandes ist fiir jede Achse jeweils der Mittelwert zu bilden.
Aus diesen drei Werten ist der Mittelwert zu berechnen und dieser bei der Berechnung nach den Gleichungen (5) bis
(9) zu verwenden. Zur Verbesserung der Genauigkeit des Endergebnisses ist die Achslastinderung sowohl bei

angehobener Hinterachse als auch bei angehobener Vorderachse zu ermitteln.

Um Fehlmessungen zu vermeiden, ist zu beachten:

— Beim Wiegen im ebenen Fahrzeugzustand muss das
Fahrzeug exakt waagerecht stehen. Durch eine
Waage verursachte Hohenunterschiede zwischen
den Achsen sind entsprechend auszugleichen.

— Beim Anheben auf die gewiinschte Hubhohe ist die
zu wiegende Achse gegen Ein- bzw. Ausfedern zu
blockieren.

— Beim Anheben auf die gewiinschte Hubhdhe darf
kein Fahrzeugteil aufsetzen.

— Alle Fahrzeugrader mussen abrollen kénnen,
Schaltung in Neutralstellung, alle Bremsen
einschlieBlich Feststellbremse geldst, eventuell
Vorlegekeile in ausreichendem Abstand zu den
Radern platzieren.

— Fahrzeug zum Wenden (um die jeweils andere
Fahrzeugachse zu wiegen) mit eigener Kraft
bewegen, um eventuelle Spannungen des Fahrzeugs
zu l6sen.

— Stellen Sie sicher, dass sich wahrend der Messungen

keine Gegenstande im Fahrzeug verschieben kdnnen.

Kann die Fahrzeugfederung aufbaubedingt oder bauraumbedingt nicht blockiert werden, miissen weitere

Achslastmessungen bei verschiedenen Anhebungen (beispielsweise 600 mm, 700 mm und 800 mm) durchgefiihrt werden.

Hierdurch kénnen Fehler durch eine Mittelwertbildung ebenfalls eingegrenzt werden. Die Schwerpunkthohe ergibt sich

hierbei aus dem arithmetischen Mittelwert der einzelnen Schwerpunkthéhen je Anhebungshdhe.
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7 Berechnungen

Beispiel fiir die Vorgehensweise

1.
2.
3.

10.
11.

12.

Das Fahrzeug muss mit dem kompletten An-bzw. Aufbau ohne Beladung gewogen werden.

Reifen bis zu dem Reifeninnendruck fiillen, der fiir die jeweilige maximal zuldssige Achslast vorgesehen ist.

Alle Fliissigkeitsbehdlter (Kraftstofftank, Scheibenreinigungsbehilter, gegebenenfalls Hydrauliktank, Wassertank etc.)
vollstiandig fiillen.

Auf der Waage Motor abstellen, Getriebe in Neutralstellung schalten und Bremsen l6sen.

Fahrzeug mit Hinterachse (HA) waagerecht und eben auf die Waage stellen und Achslast ermitteln.

Vorderachse (VA) um den Wert h’, mindestens 600 mm anheben. Eine groere Hohe h’unter Beachtung der
fahrzeugbedingten weiteren Randbedingungen ist fiir das Endergebnis gilinstiger. Der Wert h’muss bei allen
Einzelmessungen mit angehobener Achse ermittelt werden und soll moglichst identisch sein. Alternativ zur
angehobenen Hoéhe h’ kann der Winkel o zwischen den Radnaben bestimmt werden.

Die sich an der Hinterachse auf der Waage einstellende Achslastverlagerung Q,,, ermitteln.

Fahrzeug herunterlassen, wenden und entsprechende Messungen an der Vorderachse (zunéchst GVA bei ebener und
anschliefend Q,, bei um h’angehobener HA) durchfiihren.

Die Schritte 4-7 insgesamt dreimal (bei blockierter Federung) durchfiihren.

Mit den ermittelten Werten kann nach den Gleichungen (5) bis (9) die Schwerpunkthéhe berechnet werden.

Bei den Berechnungen nach den Gleichungen (3) bis (9) sind alle LingenmaRe in Millimeter (mm) und alle
Gewichtsangaben in Deka-Newton (1 daN =10 N) zu verwenden.*

Die angehobene Achse weiter anheben (um z.B. 100 mm) und erneut die Schwerpunkthohe ermitteln, um das

Messergebnis zu bestédtigen.

Die praktische Bestimmung der Schwerpunkthohe darf nur
durch entsprechend qualifiziertes Personal unter
Zuhilfenahme von geeigneten und geeichten
Messeinrichtungen und Messwerkzeugen durchgefGhrt

werden.
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Abb. 2: Ermittlung der Lage des Fahrzeuggesamtschwerpunktes in z-Richtung
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7 Berechnungen

Ermittlung der Lage des Gesamtschwerpunkts S;; in z-Richtung:
hs = hq + Tstar (5)

Ermittlung der Lage des Gesamtschwerpunkts S in z-Richtung fiir die fiir die angehobene Vorderachse:

_ (QuAa—GHa 1
hs = ( Gg xLx tan a) + Tstat ©
. hr
sina = — (6a)
L
. hr
a = arc sin (T) (6b)

hS = (ixw X V2 _h’Z) +rstat @

hr GG

Ermittlung der Lage des Gesamtschwerpunkts Sg; in z-Richtung fiir die fiir die angehobene Vorderachse:

_ (Qva—Gva )
hg = (—GG X L X ona) T Tstat (8)
. hr
sina = — (8a)
L
. hr
a = arcsin (T) (8b)

hS = (i X M X \VI2 — h’Z) + Tstat 9)

hr Gg

Verwendete Abkiirzungen und Parameter:

Tstat - statischer Reifenhalbmesser

Qva - Vorderachslast bei hinten angehobenen Fahrzeug

Qua - Hinterachslast bei vorn angehobenen Fahrzeug

Gg - Gesamtgewicht des unbeladenen Fahrzeugs

Gya - Vorderachslast des unbeladenen Fahrzeugs (Vorgabe bzw. Wigung des jeweiligen Fahrgestells)
Gya - Hinterachslast des unbeladenen Fahrzeugs (Vorgabe bzw. Wagung des jeweiligen Fahrgestells)
L - Radstand

Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Vorderachse

Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Hinterachse

hg - Schwerpunkthéhe iiber Fahrbahn

hg - Schwerpunkthohe iiber Mitte Rad

h' - Hohe um die das Fahrzeug angehoben wurde

1 - Wiegevorrichtung
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Information

Der Radstand ,,L“ ist durch das Fahrzeugbaumuster (siehe
Bestellung) definiert oder durch Ldngenmessung gemaB

DIN70020, Teil 1 zu ermitteln.

Der ermittelte Schwerpunkt darf die unter 2.1.3.1
“Maximal zul@ssige Schwerpunktlage“ genannten

Grenzwerte nicht Gberschreiten.
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7 Berechnungen

7.2. Achslastberechnung

Wenn ein Fahrgestell mit einem Aufbau versehen wird oder wenn schwere Anbauteile hinzugefiigt oder entfernt werden,
muss eine Achslastberechnung durchgefiihrt werden. Dies dient dazu, um festzustellen, ob bei gleichmé&RBiger Beladung

des Fahrzeugs bis zur zulédssigen Gesamtmasse nicht vorher die zuldssigen Achslasten tiberschritten werden.

Gleichméalige Beladung bedeutet, der Schwerpunkt der Nutzlast befindet sich in der geometrischen Mitte der Ladefldche.
Dies entspricht der gleichméigen Beladung der Ladefldche z.B. mit Sand (Wasserlast). Die Hohe des Schwerpunkts iiber
der Fahrbahn (Z-Richtung) wird bei der Achslastberechnung nicht betrachtet.

Ferner kann eine Achslastberechnung bei der Planung von Aufbauten und schweren Anbauteilen (z.B. einer
Ladebordwand) vorab durchgefiihrt werden, um die optimale Anbauposition dieser Teile festzulegen und sicherzustellen,
dass die zuldssigen Achslasten nicht tiberschritten werden. Dies ist besonders wichtig fiir Anbauteile welche vor der
Vorderachse (z.B. Schneerdumgerit) oder hinter der Hinterachse (z.B. Ladebordwand, Heckgepécktréager) montiert

werden.

Die Achslastberechnung ist Teil der Abnahme des umgebauten oder komplettierten Fahrzeugs durch die Technische

Priifstelle oder den technischen Dienst.

Verwendete Abkiirzungen und Parameter:

Guul - Zuldssiges Gesamtgewicht des Fahrzeugs (kg, aus Fabrikschild bzw. Fahrzeugpapieren)

Guva - Zuldssige Vorderachslast (kg, aus Fabrikschild oder Fahrzeugpapieren)

GLuina - Zuldssige Hinterachslast (kg, aus Fabrikschild oder Fahrzeugpapieren)

Gg - Gesamtgewicht des unbeladenen Fahrzeugs (Leergewicht incl. 75 kg Fahrer)

Gya - Vorderachslast des unbeladenen Fahrzeugs (kg)

Gua - Hinterachslast des unbeladenen Fahrzeugs (kg)

Guinva - Mindestvorderachslast (kg) (siehe Aufbaurichtlinie)

Gnutzva - Nutzlastanteil Vorderachse (kg)

GnutzHA - Nutzlastanteil Hinterachse (kg)

S¢ - Gesamtschwerpunkt

L - Radstand (mm)

Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Vorderachse (mm)
Ly - Abstand des Gesamtgewichtsschwerpunkts des leeren Fahrzeugs zur Hinterachse (mm)
Liggesi -  Léange der Ladeflache (mm)

Lu - Uberhang, Abstand Mitte Hinterachse — Hinterkante Aufbau (mm)

Nutzlast -  Nutzast (kg)
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7.2.1 Bestimmung der Achslastverteilung beim kompletten Fahrzeug

Vorgehensweise:

Das Fahrzeug muss mit dem kompletten An- bzw. Aufbau ohne Beladung (Nutzlast) gewogen werden.
Es wird chne Fahrer gewogen. Fiir den Fahrer werden spéter pauschal 75 kg hinzugerechnet.
Die Reifen sind bis zu dem Reifeninnendruck zu fiillen, der fiir die jeweilige Achslast vorgesehen ist.
Alle Fliissigkeitsbehdlter (Kraftstofftank, Scheibenreinigungsbehdlter, gegebenenfalls Hydrauliktank, Wassertank etc.)
sind vollstdndig zu fiillen. Der Kraftstofftank wird dabei nur zu 90% gefiillt. (Falls dies nicht moglich ist, so miissen die
entsprechenden Gewichte fiir die fehlenden Fliissigkeitsmengen nachtréglich rechnerisch addiert und auf die Achsen
verteilt werden).
Bei der Wigung ist der Fahrzeugmotor abzustellen, das Getriebe in Leerlaufstellung zu bringen und Bremsen zu losen.
Zum Wiegen muss das Fahrzeug waagerecht und eben stehen.
Zuerst sind die einzelnen Achslasten G, , und G, und danach zur Kontrolle das Gesamtgewicht G;des Fahrzeugs zu
ermitteln.
Am Fahrzeug sind folgende Lingenmalie zu ermitteln:

+ Lénge der Ladefldche L; ,4en

4+ Radstand L (3.000 mm T5 KR, 3.400 mm T5 LR)

+ Uberhang Ly (Abstand Mitte Hinterachse — Hinterkante Aufbau)
Mit den gemessenen Werten kann die Verteilung der verbleibenden Nutzlast auf die Achsen und die Einhaltung der

zuldssigen Achslasten bei voller Beladung {iberpriift werden.

L Ladefl

Nutzlastschwerpunkt

L Ladefl /2 (Mitte Ladeflache)

A
A 4

A\ 4

Abb. 1: Achslastermittlung beim kompletten Fahrzeug
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Rechengang:
Zuerst wird die theoretische Nutzlast berechnet:

Die Nutzlast ist das zuldssige Gesamtgewicht des Fahrzeugs abziiglich des Leegewichts. Das zulédssige Gesamtgewicht ist

den Fahrzeugpapieren oder dem Fabrikschild zu entnehmen.

Das Leergewicht wurde durch Wagung ermittelt. Zur Leermasse gehdren immer der Fahrer mit 75 kg und ein zu 90%
gefiillter Kraftstofftank. Weiterhin alle werkseitig mitgelieferten Teile (z.B. Reserverad, falls vorgesehen) und alle fest mit
dem Fahrzeug verbundenen Teile wie Aufbauten, Ladebordwénde, Ladekrane usw.)

Nutzlast = G,,; — Gg

Dann muss der Abstand des Schwerpunkts der Nutzlast bei gleichméRiger Beladung (Mitte der Ladefldche) von der

Hinterachse Ly bzw. von der Vorderachse Ly, errechnet werden.
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L
LH — Laéiefl _

Ly

LV =L - LH
Der Schwerpunkt der Ladung bei gleichméRiger Beladung befindet sich damit um den Betrag Ly, hinter der Vorderachse
bzw. um den Betrag Ly vor der Hinterachse. Der Schwerpunkt der Nutzlast kann unter Umstidnden auch hinter der

Hinterachse liegen (L}, > L). In diesem Fall wird Ly negativ.

Die Nutzlast muss anteilig auf die Vorder- und Hinterachse verteilt werden:

Nutzlast
GNutzva = TLH

Nutzlast
GNutzHA = TLV

Diese Nutzlastanteile fiir Vorder- und Hinterachse sind zu den gewogenen Leergewichten der Vorder- und Hinterachse

hinzuzuzdhlen. Die Summe darf jeweils die zuldssige Achslast nicht liberschreiten.

Gya+ Gyutzva < Gruva

Gua + Gyutzia < Gzuina

Werden bei dieser gleichméfigen Lastverteilung die zuldssigen Achslasten iiberschritten, bevor das Fahrzeug auf das
zuldssige Gesamtgewicht ausgeladen ist, so muss die Nutzlast reduziert werden. Einige Zulassungsstaaten akzeptieren die
Beibehaltung des zuldssigen Gesamtgewichtes bei ungleicher Lastverteilung. Andere Zulassungsstaaten verlangen die

Reduzierung des zulédssigen Gesamtgewichtes auf den maximal méglichen Wert bei gleichméRiger Lastverteilung.
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7.2.2 Achslastermittlung bei geplanten zusétzlichen Anbauten

Eine Achslastermittlung kann auch erforderlich sein, wenn an einem Fahrzeug schwere zusétzliche Anbauteile geplant
werden und vorab deren Einfluss auf die Achslasten, die verbleibende Nutzlast und die Lenkfdhigkeit des Fahrzeugs
(Mindest-Vorderachslast) iiberpriift werden soll. Praktische Beispiele sind Ladebordwénde, Heckgepécktrager und

Anbaugerite aller Art vorn und hinten.

Berechnungsbeispiel Ladebordwand:

GBauteil

GBauteil, VA GBauteil, HA

Abb. 2: Achslastermittlung bei geplanten zusatzlichen Anbauten

Formeln zur Ermittlung der zusétzlichen Belastung der Achsen durch das neue Bauteil (Ladebordwand):

Gpauteit = Gpauteitva T Gpauteitna

Berechnungsbeispiel:

Gewicht Ladebordwand Gggayteir : =150 kg
Radstand L: =3.000 mm
Uberhang bis Schwerpunkt Ladebordwand Ly: =1.095 mm

Ermittlung der zusédtzlichen Belastung der Hinterachse durch das Gewicht der Ladebordwand:

_ (L+1y)
GBauteilHA - I GBauteil -

(3.000 mm+1.095 mm) 150 kg
3.000 mm

= 204,75 kg

Ermittlung der Anderung der Belastung der Vorderachse durch das Gewicht der Ladebordwand:
Gpauteiva = Gpauteit — Gpauteitna = 150 kg — 204,75 kg = —54,75 kg

(Negatives Ergebnis = Entlastung der Vorderachse)
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Durch das zusétzliche Anbauteil darf die Mindest-Vorderachslast des Fahrzeugs nicht unterschritten und die maximal

zuldssigen Achslasten an der Vorder- und Hinterachse nicht iiberschritten werden.

Gminva = Gya + Gyutzva + Gauteiva < Gzuva
Gua + Gnutzia + Gpauteitia < Gzuina

Bitte beachten:

- Schwere Anbauteile vor der Vorderachse fithren zu einer Entlastung der Hinterachse und zu einer stérkeren Erhhung
der Vorderachslast.

—  Schwere Anbauteile hinter der Hinterachse fiihren zu einer Entlastung der Vorderachse und zu einer stéarkeren

Erhohung der Hinterachslast.
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8.1 Anderungsverzeichnis

Anderungen der Aufbaurichtlinie gegeniiber dem Datenstand von Mai 2014.

8 Verzeichnisse

Kapitel Kapiteliberschrift Anderungsumfang

Nr.

1. Allgemeines

1.1 Einleitung

111 Konzept dieser Anleitung

112 Darstellungsmittel

1.1.3 Fahrzeugsicherheit

1.1.4 Betriebssicherheit

12 Allgemeine Hinweise

121 Produkt- und Fahrzeuginformationen fir Aufbauhersteller

121.1 Kontakt Deutschland Kapitel Gberarbeitet

121.2 Kontakt International Kapitel Gberarbeitet

1.2.1.3 Elektronische Reparatur und Werkstatt Information der Volkswagen AG (erWin*)

*kostenpflichtiges Informationssystem der Volkswagen AG

1214 Original Teile Online -Bestellportal

1215 Bedienungsanleitung online

1.2.1.6 Europdische Typgenehmigung (ETG) und EG-Ubereinstimmungsbescheinigung (CoC) Kapitel inhaltlich
Uberarbeitet

122 Aufbaurichtlinien, Beratung

1221 Unbedenklichkeitsbescheinigung

1222 Antrag auf Unbedenklichkeit

1223 Rechtsanspriche

1.2.3 Gewdhrleistung und Produkthaftung des Aufbauherstellers

124 Sicherstellung der Rickverfolgbarkeit

1.2.5 Markenzeichen

1251 Position Fahrzeugheck

1.2.5.2 Erscheinungsbild Gesamtfahrzeug

1.2.5.3 Fremde Markenzeichen

1.2.6 Empfehlungen zur Fahrzeuglagerung Kapitel Gberarbeitet

1.2.7 Einhaltung der Umwelt-Gesetze und —Vorschriften

1.2.8 Empfehlungen zur Inspektion und Wartung, Instandsetzung

1.2.9 Unfallverhitung

1.2.10 Qualitatssystem

1.3 Lieferprogramm Werte in Tabelle:
Hochgestellter
Zahlenwert korrigiert

1.4 Konzeptvorteile

1.5 Planung der Aufbauten

151 Auswahl des Grundfahrzeugs Kapitel inhaltlich
Uberarbeitet

1.5.2 Kapitel Gberarbeitet

1.5.3 Fahrzeugabnahme

1.6 Sonderausstattungen
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Kapitel Kapiteliberschrift Anderungsumfang
Nr.

2. Technische Daten fir die Planung

2.1 Grundfahrzeug

2.1.1 Fahrzeugmale

2111 Basisdaten - Kastenwagen/Kombi Radstand kurz und Lang

21.1.2 Basisdaten - Fahrgestelle/Pritschenwagen Radstand kurz und lang

2.1.1.3 Basisdaten - Zugkopf

212 Uberhangswinkel und Rampenwinkel

2.1.3 Fahrzeugschwerpunkt

2.1.3.1 Héhenschwerpunktangaben nach Richtlinie 71/320 EWG Tabelle (S.46) erganzt
2.1.4 Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

2.1.5 Schwerpunktermittlung

2.15.1 Bestimmung der Schwerpunktlage in x-Richtung

2.1.5.2 Bestimmung der Schwerpunktlage in z-Richtung

2.1.6 Maximale Abmessungen

2.1.7 Lenkbarkeit

2.2 Fahrwerk

221 Zulassige Gewichte und Leergewichte Kapitel Uberarbeitet
2211 Einseitige Gewichtsverteilung

222 Wendekreis

2.2.3 Freigegebene ReifengroRen

224 Anderung an Achsen

2.2.5 Anderungen Lenkanlage

2.2.6 Bremsanlage und Bremsregelsystem ESC

2.26.1 Allgemeine Hinweise

2.2.6.2 Fahrzeugstabilitat und ESC

2.2.6.3 Einfluss von Fahrzeugumbauten auf die Funktionalitat des Bremsregelsystems ESC
2.2.6.4 Aktivierung des ESC fir Sonderfahrzeuge

2.2.6.5 Degradierung des ESC

2.2.6.6 Verlegen von zusatzlichen Leitungen entlang der Bremsschlduche / Bremsleitungen
2.2.7 Anderung Feder, Federaufhéngung, Dampfer

2.2.8 Radeinstellungen

2.2.9 Kotfligel und Radkasten

2.2.10 Uberhangverléngerungen

2.3 Rohbau

2.3.1 Dachlasten / Fahrzeugdach Kapitel aktualisiert
23.1.1 Dynamische Dachlasten

2.3.1.2 Statische Dachlasten

2.3.2 Anderungen am Rohbau

2.3.2.1 Schraubverbindungen

2.3.2.2 SchweiBarbeiten

2.3.2.3 Schweilverbindungen

2.3.2.4 Auswahl von Schweilverfahren

2.3.2.5 Widerstandspunktschweillen

2.3.2.6 Schutzgas- Lochpunktschweilen

2.3.2.7 Heftschweilung

2.3.2.8 Nicht geschweillit werden darf
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Kapitel Kapiteliberschrift Anderungsumfang

Nr.

2.3.2.9 Korrosionsschutz nach dem Schweifen

2.3.2.10 KorrosionsschutzmaRRnahmen

2.3.2.11 MaBnahmen bei der Planung

2.3.2.12 MaBnahmen durch Bauteilgestaltung

2.3.2.13 MaBnahmen durch Beschichtung

2.3.2.14 Arbeiten am Fahrzeug

2.4 Interieur

24.1 Anderungen im Bereich der Airbags

24.2 Anderungen im Bereich der Sitze

2421 Gurtverankerungen

243 Zwangsbeluftung

244 Schalldémmung

2.5 Elektrik/Elektronik

2.5.1 Beleuchtung

2.5.1.1 Fahrzeugbeleuchtungseinrichtungen Kapitel Gberarbeitet

2.5.1.1.1 Nachristung 3. Bremsleuchte

2.5.1.2 Anbau Sonderleuchten

2.5.1.2.1 | Vorbereitung Rundumleuchte

2.5.1.2.2 | Vorbereitung Erkennungsleuchten

2.5.1.3 Blinkleuchten bei Aufbauten mit Uberbreite

2.5.1.4 Zusétzliche Laderaumleuchte

2.5.2 Bordnetz

2.5.2.1 Elektrische Leitungen / Sicherungen

2.52.2 Zusatzliche Stromkreise

2.5.2.3 Nachtraglicher Einbau elektrischer Gerate

2.524 Elektromagnetische Vertraglichkeit

2.5.2.5 Mobile Kommunikationssysteme

2.5.2.6 CAN-Bus

2.5.3 Elektrische Schnittstelle fir Sonderfahrzeuge

2.5.3.1 Lage der Schnittstelle

2.53.2 Allgemeine Hinweise zu den Schnittstellen fir Sonderfahrzeuge
(Transporter, ab Modelljahr 2010)

2.5.3.3 Belegung der Klemmleiste

2.5.34 Kontaktbelegung am Multifunktionssteuergerat

2.5.35 Schaltpldne zu den Sonderschnittstellen

254 Fahrzeugbatterie Kapitel Gberarbeitet

2541 Einbau Zusatzbatterie

2.5.5 Nachtraglicher Einbau von Generatoren

2.6 Motorperipherie/Antriebsstrang

2.6.1 Motor / Triebstrangteile

2.6.2 Gelenkwellen

2.6.3 Kraftstoffanlage

2.6.4 Abgasanlage

2.7 Nebenabtriebe Motor/Getriebe

2.7.1 Nachtraglicher Einbau Klimaanlage Kapitel Gberarbeitet

2.7.2 Vorbereitung Laderaumkihlung ( Frischdienst Fahrzeuge)
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Kapitel Kapiteliberschrift Anderungsumfang
Nr.

2.7.3 Nachtragliche Laderaumkihlung

2.7.3.1 Spezifikation Original-Kaltemittelverdichter

2.7.3.2 AnschlussmaBe der Original- Kaltemittelverdichter
2.7.4 Montage und Demontage des Keilrippenriemens
2741 Demontage des Riemens

2.7.4.2 Montage des Riemens

2.7.4.3 Arbeitsbereich des Riemenspanners

2.7.44 RiemenfGhrung / Arbeitsbereich Riemenspanner ABR T5
2.8 Anbauten/Einheiten

2.8.1 Dachgepackirager

2.8.2 Anhangevorrichtungen / Freiraum nach DIN 74058
2.8.3 Anbau einer Ladebordwand

2.8.4 Zubehor

2.9 Anheben des Fahrzeugs

3. Anderungen an geschlossenen Aufbauten

3.1 Rohbau/Karosserie

3.1.1 Seitenwandausschnitte

3.1.2 Nachtraglicher Einbau von Scheiben

3.1.3 Anderungen am Dach Kastenwagen/Kombi

314 Dachausschnitte

3.14.1 Aufstelldach mit groBem Dachausschnitt

3.1.4.2 Nachtraglicher Aufbau eines Hochdaches

3.1.4.3 Nachtragliche Dachausschnitte

3.1.5 Andern der Trennwand /Zwangsentliftung

3.1.6 Anbindungspunkte Trennwand

3.2 Interieur

3.2.1 Sicherheitsausstattung

3.2.2 Sitznachristung

3.2.2.1 Sitznachristung/Bestuhlung Fahrerhaus

3.2.2.2 Sitznachristung/Bestuhlung Fahrgastraum

3.2.2.3 Sitznachristung entgegen der Fahrtrichtung

3.3 Anbauten

3.3.1 Nachtragliche Montage von Heckgepdcktrager / Heckleitern
4, Anderungen an offenen Aufbauten

41 Uberfihrung von Fahrgestellen

4.2 Fahrgestellrahmen

421 Bohren am Fahrgestellrahmen

422 Schweillen am Fahrzeug

423 Radstand- und Uberhangverléngerungen Kapitel erganzt.
424 Schnitte des Fahrgestellrahmens

4.3 Hilfsrahmen fur leichte Nutzfahrzeuge

43.1 Ausfihrung des Hilfsrahmens

4.3.2 Werkstoff

4.3.3 Langstréger

434 Quertrager

4.3.5 Befestigung des Hilfsrahmens
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Kapitel Kapiteliberschrift Anderungsumfang

Nr.

4.4 Serienmalige Befestigungspunkte fir Sonderaufbauten

4.5 Ausschnitt an der Fahrerhausrickwand

4.6 Aufbauten mit hohem Schwerpunkt

4.7 Pritsche mit Plane und Spriegel (ab Werk)

4.8 Hinweis fir den Anbau eines Ladekranes

4.9 Zugkopf Kapitel neu eingefugt

5. Ausfihrung von Sonderaufbauten

5.1 Umbauten im Handicap Bereich Infobox Link
aktualisiert

5.1.0 Ausstattung Basisfahrzeug

5.1.1 Auswahl Lenkgetriebe.....

51.2 Hinweise zu Umbaulésungen.....

5.1.3 Hinweise zu Umbauten.....

51.4 Deaktivierung von Airbags

5.2 Kihlfahrzeuge

5.3 Regaleinbauten/Werkstattfahrzeuge

5.4 Noteinsatzfahrzeuge

5.5 Taxi Infobox Link
aktualisiert

5.6 Freizeitfahrzeuge

5.7 Fahrzeuge fir Kommunen und Behorden

5.8 Sattelkraftfahrzeug

6. Technische Daten

6.1 BaumaRzeichnungen

6.1.1 Kastenwagen

6.1.2 Kombi

6.1.3 Fahrgestell kurz (3000mm)

6.1.4 Fahrgestell mit Doppelkabine (3400mm)

6.2 Vignetten (Beklebungsvorlagen)

6.2.1 Kastenwagen (Radstand 3000/3400mm, alle Ansichten)

6.2.2 Fahrgestell (Radstand 3000/34000mm, alle Ansichten)

6.2.3 Seitenansicht alle Derivate

6.3 Stromlaufplane

6.4 CAD -Modelle

6.5 Gewichtstabellen

6.5.1 Gewichtstabellen Kasten

6.5.1.2 Gewichtstabellen Kasten

7. Berechnungen

7.1 Schwerpunktermittlung

7.2 Achslastberechnung

8. Verzeichnisse

8.1 Anderungsverzeichnis Aktualisiert
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