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1 Wprowadzenie

1 Wprowadzenie

Niniejsze wytyczne zabudowy zawieraja wazne informacje techniczne dla producentéw zabudowy, ktére nalezy uwzglednic¢
podczas planowania i produkcji bezpiecznej w ruchu drogowym i w eksploatacji zabudowy. Wymagane w tym celu prace zwigzane
z zabudowag, elementami wbudowanymi i przebudowa sa tutaj okreslane jako ,prace zwigzane z zabudowa".

Ze wzgledu na liczbe réznych producentéw zabudowy i rodzajow zabudowy firma Volkswagen AG nie jest w stanie przewidziec¢
wszystkich mozliwych zmian np. w zachowaniu podczas jazdy, w stabilnosci, rozktadzie cigzaru, srodka ciezaru ani charakterystyki
obstugi samochodu, ktdre moga sie pojawi¢ z powodu prac zwigzanych z zabudowa. W zwigzku z tym firma Volkswagen AG nie
ponosi odpowiedzialnosci za wypadki badz obrazenia ciata, ktore wynikaja z takich zmian w pojazdach. Dotyczy to w szczeg6lnosci
sytuacji, gdy maja one negatywny wptyw na cata konstrukcje pojazdu. Firma Volkswagen AG odpowiada stosownie do tego tylko
w zakresie wtasnych swiadczen konstrukcyjnych, produkcyjnych oraz instrukcji. Producent zabudowy jest zobowiagzany do
zapewnienia, Ze jego prace zwigzane z zabudowa s3 wykonywane bezbtednie oraz nie prowadza do wad ani zagrozen catego
pojazdu. W przypadku niespetnienia tego obowiazku istnieje odrebna odpowiedzialno$¢ producenta zabudowy za produkt.
Niniejsze wytyczne zabudowy sg skierowane do profesjonalnych producentéw zabudowy. Z tego powodu niniejsze wytyczne
zabudowy zaktadaja odpowiednia wiedze. Nalezy zwrdci¢ uwage, ze niektore prace (np. spawanie czesci nosnych) moga by¢
wykonywane tylko przez odpowiednio przeszkolonych pracownikdw, aby zapobiec powstaniu ryzyka obrazen oraz aby osiggna¢

wymagang jako$¢ prac zwigzanych z zabudowa.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 10 z 419



1 Wprowadzenie
1.1 Koncepcja niniejszej instrukgji

Aby mozna byto szybko znajdowac potrzebne informacje, dokument podzielono na 10 rozdziatow:

Wstep

Informacje ogdlne

Planowanie zabudowy

Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania
Zapobieganie szkodom

Instalacja elektryczna/elektroniczna

Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wersje zabudowy

0o ® N o vk WwWwN e

Obliczenia

10. Szczegoty techniczne

Wiecej informacji - patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy”, rozdziat 2.2 ,\Wytyczne
zabudowy, doradztwo" i 2.10 ,,Program dostaw".

Spis haset pomoze w szybkim znalezieniu informacji.

Wartosci graniczne przedstawione w rozdziale 4 , Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania” muszg by¢ bezwzglednie
zachowane i stanowi¢ podstawe planowania.

Rozdziat 7 ,Zmiany w pojezdzie podstawowym" i rozdziat 8 ,Wersje zabudowy" zawieraja podstawowe wiadomosci techniczne na

temat wytycznych w zakresie zabudowy.
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1 Wprowadzenie

1.2 Sposoby prezentac;ji
W wytycznych zabudowy znajduja sie nastepujace sposoby prezentacji:

Wskazowka ostrzegawcza

Wskazowka ostrzegawcza zwraca uwage na mozliwe
zagrozenia wypadkiem lub obrazeniami uzytkownika lub

innych osob.

Wskazowka dot. ochrony srodowiska

Wskazowki dotyczace ochrony srodowiska.

Wskazowka merytoryczna

Zwraca uwage na mozliwe uszkodzenia pojazdu.

Informacja

Dalsze informacje.
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1 Wprowadzenie

Pod tym symbolem znajduja sie informacje dotyczace dostarczonego pojazdu podstawowego (podwozie, furgon, i kombi):

Pod tym symbolem znajduja sie informacje dotyczace przebudowy lub montazu badz zamocowania zabudowy przez producenta

zabudowy:
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1.3 Bezpieczenstwo pojazdu

Wskazowka ostrzegawcza

Przed montazem zabudowy obcej lub agregatow nalezy
bezwzglednie przeczytac rozdziaty zwigzane z montazem,
znajdujace sie w niniejszej wytycznej zabudowy,
instrukcjach i wskazéwkach dostawcy agregatow, a takze
w szczegotowej instrukcji obstugi samochodu
podstawowego. W przeciwnym wypadku uzytkownik
moze nie rozpoznac zagrozen i spowodowac ryzyko dla

siebie lub innych osob.

1.3.1 Wskazoéwki dotyczace bezpieczenistwa pojazdu

Zalecamy stosowanie odpowiednich dla danego typu pojazdu lub sprawdzonych przez firme Volkswagen AG czesci, agregatow,
czesci do przebudowy i akcesoriow.
W przypadku zastosowania niezalecanych czesci, agregatéw, czesci do przebudowy i akcesoriow nalezy niezwtocznie zlecié

kontrole bezpieczenstwa pojazdu.

Wskazowka merytoryczna

Bezwzglednie przestrzegac krajowych przepisow
dopuszczenia do ruchu drogowego, poniewaz prace
zwigzane z zabudowg wykonywane na pojezdzie
zmieniaja typ dopuszczanego pojazdu, a Swiadectwo
homologacji moze wygasnac. Dotyczy to w

szczegolnosci:

—  zmian, ktore powoduja zmiane typu pojazdu
dopuszczonego na podstawie Swiadectwa
homologacji;

—  zmian, ktére mogg powodowac zagrozenie dla

uczestnikdw ruchu drogowego lub

—  zmian, ktore powoduja pogorszenie charakterystyki
emisji spalin lub hatasu.
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1.4 Bezpieczenstwo podczas eksploatacji

Wskazowka ostrzegawcza

Niewtasciwa ingerencja w podzespoty elektroniczne i ich
oprogramowanie moze prowadzi¢ do zaprzestania
funkcjonowania. Z uwagi na potaczenia elektryczne w
systemie, rowniez systemy, ktore nie zostaty poddane

tuningowi, moga dziata¢ nieprawidtowo.

Zaktocenia dziatania instalacji elektronicznej moga w
znacznym stopniu zmniejszy¢ bezpieczenstwo

eksploatacji samochodu.

Prace i zmiany podzespotow elektronicznych nalezy
zleca¢ wykwalifikowanym zaktadom specjalistycznym,
ktorych pracownicy dysponuja odpowiednig wiedzg i

narzedziami do przeprowadzenia wymaganych prac.

Firma Volkswagen AG poleca warsztaty serwisowe
Volkswagen AG.

W szczegdlnosci w przypadku prac majacych wptyw na
bezpieczenstwo oraz prac na systemach majacych wptyw
na bezpieczenstwo nieodzowny jest serwis wykonywany

przez wykwalifikowany warsztat specjalistyczny.

Niektdre systemy bezpieczenstwa dziataja tylko przy
wtgczonym silniku. Dlatego podczas jazdy nie nalezy
wytaczac silnika.
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1.5 Wskazowka dotyczaca prawa autorskiego

Materiat zamieszczony w niniejszych wytycznych dot. zabudowy w formie tekstu, obrazéw i danych chroniony jest prawami

autorskimi.
Dotyczy to rowniez wydania w formie CD-ROOM, DVD lub udostepnienia za pomocg innych mediéw.

W razie watpliwosci prosimy o kontakt:

Dziat obstugi klienta Volkswagen
Telefon: 0800-86-228-836
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2 Informacje ogdlne

2 Informacje ogolne

Nastepne strony zawieraja wytyczne techniczne dla producentéw zabudowy/wyposazenia w zakresie konstrukcji i montazu
zabudowy. Decydujac sie na wprowadzenie zmian, nalezy koniecznie przestrzegac¢ wytycznych dotyczacych zabudowy. Miarodajna
dla aktualnosci danych wytycznych zabudowy jest wytacznie aktualna wersja niemieckiego wydania wytycznej zabudowy.

Dotyczy to takze roszczen prawnych.
2.1 Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy

2.1.1 Kontakt w Niemczech

W przypadku pytan dotyczacych modeli samochodéw marki Volkswagen mozna sie z nami skontaktowac poprzez portal

UmbauPortal firmy Volkswagen AG (www.umbauportal.de) w jeden z nastepujacych sposobdw:

Bezptatna infolinia 0800-86228836

(z tel. stacjonarnego w Niemczech):

Kontakt (adres e-mail): info@umbauportal.de

Indywidualne osoby do kontaktow: https://umbauportal.de/ansprechpartner
Formularz kontaktowy : https://umbauportal.de/allgemeine-fragen

1) W przypadku uzytkownikéw zarejestrowanych

Po zarejestrowaniu sie na portalu UmbauPortal istnieje rowniez mozliwos¢ nawigzania bezposredniego kontaktu z producentem
nadwozia za pomoca dostepnego na nim formularza kontaktowego . W formularzu tym mozna zawrze¢ informacje dotyczace

pojazdu, dzieki czemu mozemy szybko odpowiedzie¢ na ewentualne pytania dot. kwestii technicznych.

2.1.2 Kontakt za granica

W celu uzyskania kompleksowej porady technicznej dotyczacej modeli pojazdow uzytkowych Volkswagen, jak réwniez ich
przebudowy, mozna zwrdci¢ do konsultantow importera pojazdu, ktorzy stuzg pomoca producentom zabudowy.
Aby znalez¢ odpowiednia osobe do kontaktdw, nalezy zarejestrowac sie na miedzynarodowym portalu ,Bodybuilder Database”

firmy Volkswagen AG: www.bb-database.com.

Wskazowki dotyczace rejestracji mozna znalez¢ za pomoca opcji menu , Hilfe” (Pomoc).

Informacje o rejestracji: https://www.bb-database.com/de/hilfe#faq_7
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2.1.3 Naprawa elementéw elektronicznych i informacje dla warsztatéw firmy Volkswagen AG (erWin*)

Dla producentéw nadwozi przygotowano informacje o naprawach i warsztatach, jak np.:

- schematy elektryczne,

- instrukcje napraw,

- utrzymanie w stanie sprawnosci

- Programy do samoksztatcenia

Dostep do nich mozna uzyskac za pomoca systemu naprawy elementdw elektronicznych i informacji dla warsztatow firmy
Volkswagen AG (erWin*):

http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

2.1.4 Portal internetowy do zamawiania czesci oryginalnych*

Do zakupu czesci zamiennych oraz wyszukiwania czesci oryginalnych firmy Volkswagen udostepniamy katalog aktualnych czesci w
Internecie do zamawiania czesci oryginalnych:
www.partslink24.com

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

2.1.5 Instrukcja obstugi online

Na stronie internetowej firmy Volkswagen AG, w dziale ,Service & Zubehor” (Serwis i akcesoria) udostepniono elektroniczna
instrukcje obstugi samochodu:

http://www.vwn-bordbuch.de

Po wprowadzeniu numeru identyfikacyjnego pojazdu marki Volkswagen mozna wyswietli¢ wszystkie instrukcje dotyczace pojazdu.

2.1.6 Homologacja europejska oraz certyfikat zgodnosci WE (CoC)

Dyrektywa 2007/46/WE Parlamentu Europejskiego stanowi wytyczne homologacji pojazdéw mechanicznych i przyczep pojazdow
mechanicznych, a takze systemow, podzespotow i niezaleznych jednostek technicznych do tych pojazddéw.

W tych wytycznych zredagowano takze przepisy dotyczace zezwolen dla pojazdow, ktdre sa produkowane w kilku etapach
produkcji, wielostopniowa procedure homologacyjna. W zwiazku z tym kazdy producent uczestniczacy w procesie konstruowania
pojazdu odpowiada samodzielne za zatwierdzenie zmienionego lub dodanego zakresu prac

wykonywanych na realizowanym przez niego etapie produkcji. Producent moze wybrac jedna z czterech wymienionych procedur:
- Homologacja typu WE (ETG)

- Homologacja typu matych serii WE

- Krajowa homologacja typu matych serii

- Homologacja jednostkowa

CoC to skrot od angielskiego terminu Certificate of Conformity, czyli certyfikatu zgodnosci. Jest to dokument potwierdzajacy
zgodnos¢ niektdérych towardw — w tym pojazddw i ich zabudowy — z uznanymi (miedzynarodowymi) normami. Celem takiego
certyfikatu zgodnosci WE jest utatwienie dopuszczania towaréw na rynkach miedzynarodowych. Z tego powodu dokument ten
jest wymagany przede wszystkim przy imporcie i eksporcie jako cze$¢ odprawy celne;j.

Producent, posiadacz homologacji typu WE lub homologacji typu matych serii WE jest zobowigzany

przedstawi¢ dla kazdego pojazdu, ktéry odpowiada zatwierdzonemu typowi, Certificate of Conformity.

Jesli planuja Panstwo wielostopniowa homologacje typu, konieczne sg uzgodnienia zgodnie z 2007/46/WE, aneks XVII, punkt 1.1.

Prosimy o kontakt z nami (patrz 2.1.1 ,,Dane kontaktowe w Niemczech" lub 2.1.2 ,,Miedzynarodowe informacje kontaktowe")
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2.2 Wytyczne zabudowy, doradztwo

Wytyczne zabudowy zawieraja zalecenia techniczne dla producentéw zabudowy/wyposazenia dotyczace konstrukcji i montazu
zabudowy w modelach podstawowych pojazdéw uzytkowanych marki Volkswagen.

Decydujac sie na wprowadzenie zmian, nalezy koniecznie przestrzega¢ wytycznych dotyczacych zabudowy.

W przypadku wszelkich zmian nalezy zagwarantowac dalsze dziatanie wszystkich czesci podwozia, zabudowy i uktadu
elektrycznego. Zmiany moze wprowadzac tylko wyspecjalizowany personel pracujacy zgodnie z obowigzujacymi zasadami
producenta.

Warunki zmian wprowadzanych w samochodach uzywanych:

Stan ogolny samochodu musi by¢ dobry. Oznacza to, ze wszystkie czesci nosne, jak podtuznice, belki poprzeczne, stupki, itp. nie
moga by¢ skorodowane w takim stopniu, ktéry powoduje zmniejszenia ich wytrzymatosci.

Pojazdy, w ktérych wykonywane zmiany naruszaja ogolne $wiadectwo homologacji, nalezy dostarczy¢ do autoryzowanej stacji
kontroli. Zaleca sie ustalenie odpowiedniego terminu w stacji kontroli pojazdow.

W przypadku zapytan dotyczacych planowanych zmian prosimy o dotaczenie kompletéw rysunkdw przedstawiajacych caty zakres
zmian,

wraz z podaniem danych dot. ciezaru, $rodka ciezkosci i wymiardw, na podstawie ktérych mozliwe bedzie doktadne stwierdzenie,
w jaki sposob na podwoziu zamocowana bedzie zabudowa. Prosimy o skorzystanie z formularza kontaktowego online (patrz 2.1.1
,Dane kontaktowe w Niemczech" i 2.1.2 ,Miedzynarodowe informacje kontaktowe").

Dodatkowo nalezy udzieli¢ informacji na temat przewidywanych warunkow eksploatacji samochodu. Jezeli elementy zabudowy
odpowiadaja wymogom zawartym w niniejszych wytycznych, nie jest potrzebne osobne zaswiadczenie firmy Volkswagen AG
wydawane w celu przedtozenia

w urzedowej instytucji kontrujacej.

Nalezy przestrzegac przepisow dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy oraz dyrektywy WE w sprawie maszyn.

W przypadku wykonywania zmian nalezy przestrzegac¢ wszystkich obowiazujacych przepiséw prawnych dotyczacych techniki

samochodowe;j.

2.2.1 Zaswiadczenie o braku zastrzezen

Firma Volkswagen AG nie udziela zezwolen na montaz zabudowy obcej. Udostepnia jedynie producentom zabudowy w niniejszych
wytycznych wazne informacje i zalecenia techniczne dotyczace obstugi produktu. Firma Volkswagen AG zaleca dlatego
przeprowadzenie wszystkich prac na samochodzie podstawowym i zabudowie wedtug aktualnie obowigzujacych wytycznych
zabudowy Volkswagen.

Firma Volkswagen AG odradza wykonywanie prac zwigzanych z zabudowa:
- niezgodnych z niniejszymi wytycznymi firmy Volkswagen dot. zabudowy,

- przekraczajacych dopuszczalny ciezar catkowity,

- przekraczajacych dopuszczalny nacisk na os.
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Firma Volkswagen AG dobrowolnie wydaje zaswiadczenie o braku zastrzezen zgodnie z ponizszymi zasadami:

Podstawg oceny przeprowadzanej przez firme Volkswagen AG s3a wytacznie dostarczone dokumenty producenta zabudowy, ktory
wprowadza zmiany. Sprawdzane i uznane za niebudzace zastrzezen sa tylko jasno okreslone zakresy prac oraz ich zasadnicza
zgodnos$¢ ze wskazanym podwoziem i jego ztgczami lub w przypadku zmian podwozia zasadnicza dopuszczalnos$¢ konstrukcji w
przypadku wskazanego podwozia.

Zaswiadczenie o braku zastrzezen odnosi sie do przedstawionego catego pojazdu, a nie do:

- o0golnej konstrukcji zabudowy,
- jego funkcji ani

- planowanego zastosowania.

Brak zastrzezen obowiazuje tylko, jesli konstrukcja, produkcja i montaz sa przeprowadzane przez producenta zabudowy, ktéry
wprowadza zmiany zgodnie ze stanem techniki oraz przy uwzglednieniu obowigzujacych wytycznych zabudowy firmy AG — o ile
nie uznano odstepstw od powyzszego za niebudzace zastrzezen. Zaswiadczenie o braku zastrzezen nie zwalnia producenta
nadwozia, ktory wykonuje zmiany, z jego odpowiedzialnosci za produkt oraz z obowigzku wykonania wtasnych obliczen, testow
oraz testow na catym pojezdzie w celu zapewnienia bezpieczenstwa eksploatacji, ruchu drogowego i charakterystyki jazdy
kompletowanego catego pojazdu. Odpowiednio do tego producent zabudowy ponosi petng odpowiedzialnosci za zgodnos¢
wykonanych prac zwigzanych z zabudowa z catym pojazdem, a takze za zagwarantowanie bezpieczenstwa eksploatacji i ruchu
drogowego w przypadku pojazdu. Zaswiadczenie o braku zastrzezen firmy Volkswagen AG nie stanowi szczeg6towego

zatwierdzenia technicznego sprawdzanych zmian.

W ramach oceny przedstawionego pojazdu zostanie sporzadzony raport z oceny w celu uzyskania zaswiadczenia o braku

zastrzezen (raport UBB).

Mozliwe sg nastepujace wyniki oceny:
- Ocena ,brak zastrzezen”
Jesli caty pojazd zostanie zaklasyfikowany jako ,bez zastrzezen", dokument UBB moze zostac¢ wystawiony przez dziat
sprzedazy.
- Ocena ,z zastrzezeniami"”
Ocena ,z zastrzezeniami" w poszczegolnych kategoriach:
+  konfiguracja pojazdu podstawowego,
+  negatywny wptyw na pojazd podstawowy oraz ewentualnie
+  tylko zakres zabudowy
prowadzi do zaklasyfikowania catego pojazdu do tej oceny. W takim wypadku dokument UBB nie moze zosta¢ wystawiony.
W celu wyjasnienia zastrzezen do kazdego zakwestionowanego zakresu w raporcie z oceny UBB przedstawiona zostanie
wymagana zmiana. Aby uzyska¢ zaswiadczenie o braku zastrzezen, producent zabudowy musi wdrozyc¢ te zmiany oraz precyzyjnie
udokumentowac w raporcie analogicznym do raportu z oceny UBB. Na podstawie tego gruntownego raportu ocena moze zostac
zakonczona ze skutkiem pozytywnym po przedtozeniu dokumentdow.
W zaleznosci od rodzaju wad w celu udokumentowania ich usuniecia moze by¢ wymagane ponowne oddanie pojazdu do

pierwszego przegladu. W przypadku koniecznosci dodatkowej oceny pojazdu zostanie to zaznaczone w pierwszym raporcie.
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Raport z oceny moze ponadto zawierac ,Wskazowki/zalecenia”.
Wskazowki/zalecenia to uwagi techniczne, ktére nie maja wptywu na ostateczny wynik zaswiadczenia o braku zastrzezen. Sa to
porady i pomysty do przemyslen, ktére maja na celu state ulepszanie produktu koncowego dla klientow.

Ponadto moga zostac zamieszczone ,,wskazowki/zalecenia dotyczace wytacznie przebudowy". Stosowanie sie do wskazowek i
zalecen dotyczacych wytacznie zabudowy/przebudowy umieszczonych w portalu dla producentdéw zabudowy nalezy

udokumentowac przed odebraniem pojazdu.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepiséw, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do

uzytkowania!

2.2.2 Wniosek o wydanie zaswiadczenia o braku zastrzezen

W celu umozliwienia dokonania oceny w ramach procesu wydawania zaswiadczenia o braku zastrzezen, przed rozpoczeciem prac
w pojezdzie, we wtasciwym oddziale nalezy ztozy¢ nastepujace dokumenty i rysunki (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i
pojazdach dla producentéw zabudowy"):
- Wszystkie odstepstwa od niniejszych wytycznych zabudowy firmy Volkswagen.
- Wszystkie dane dotyczace wymiarow, ciezaru i srodkow ciezkosci (certyfikaty wazenia).
- Zamocowanie zabudowy na pojezdzie.
- Warunki zastosowania pojazdu np.:
+  nadrogach o ztej nawierzchni,
+  w przypadku duzej ilosci pytu,
+  naduzych wysokosciach,
+  przy ekstremalnych temperaturach zewnetrznych.

- Certyfikaty (oznaczenie E, badanie wytrzymatosci na rozcigganie paséw bezpieczenstwa).
Dzieki petnej dokumentacji mozna uniknac¢ dodatkowych zapytan i przyspieszy¢ proces przetwarzania zgtoszenia.

2.2.3 Roszczenia prawne

- Nie ma podstaw prawnych do roszczenia z tytutu zaswiadczenia o braku zastrzezen.

- Ze wzgledu na staty rozwoj techniczny i zdobywanga przy tym wiedze spotka Volkswagen AG moze odmoéwic zaswiadczenia o
braku zastrzezen, nawet jesli juz wczesniej zostato wydane poréwnywalne zaswiadczenie.

- Zaswiadczenie o braku zastrzezen moze by¢ ograniczone tylko do jednego pojazdu.

- W przypadku juz skompletowanych lub wydanych pojazdéw wydanie zaswiadczenia o braku zastrzezen moze sie spotkac z
odmowa.

- Producent zabudowy odpowiada w catosci za:
+  dziatanie i zgodnosc¢ z pojazdem podstawowym wykonywanych przez niego prac zwigzanych z zabudows;
+  bezpieczenstwo eksploatacji w ruchu drogowym;

+  wszystkie prace zwigzane z zabudowa oraz montowane czesci.
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2.3 Gwarancja i odpowiedzialnosc producenta zabudowy za produkt

W odniesieniu do dostaw producenta zabudowy/wyposazenia obowiazuja jego warunki gwarancji. Dlatego roszczen
gwarancyjnych z tytutu reklamacji dotyczacych takich dostaw nie mozna dochodzi¢ w ramach gwarancji udzielanej przez
Volkswagen Nutzfahrzeuge.

Na wszystkie pojazdy dostarczone po 1.01.2005 r. firma Volkswagen udziela 2-letniej gwarancji na bezawaryjnosc bez limitu
kilometrow (Gwarancja Volkswagen). Poczawszy od modelu z rocznika 2012 nowy Crafter objety jest trzyletnim okresem
gwarangji.

Uszkodzenia podzespotéw obcych producentéw, zamontowanych wewnatrz i na zewnatrz, jak rowniez spowodowane przez nie
usterki pojazdu, sa wytaczone zaréwno z gwarancji Volkswagen, jak i z gwarancji na lakier i nadwozie Volkswagen. Dotyczy to
réwniez akcesoriow, ktére nie zostaty zamontowane/dostarczone fabrycznie.

Odpowiedzialnos¢ za konstrukcje i montaz zabudowy oraz elementow wbudowanych i przebudowanych ponosi wytacznie
producent zabudowy/wyposazenia.

Producent zabudowy/wyposazenia musi udokumentowac¢ wszystkie wykonane zmiany w ksigzce przegladéw serwisowych. Ksigzka
przegladow serwisowych jest dotaczona do kazdego pojazdu Volkswagen.

Wobec réznorodnosci zmian i roznych warunkow eksploatacji zalecenia firmy Volkswagen AG obowigzuja z zastrzezeniem, ze firma
nie przetestowata pojazdow, w ktérych wprowadzono zmiany. Zmiany te moga prowadzi¢ do zmian cech pojazdu.

Dlatego ze wzgledu na przepisy prawne dotyczace odpowiedzialnosci cywilnej konieczne jest, aby producent
zabudowy/wyposazenia przedstawit klientowi nastepujaca informacje w formie pisemnej:

»Z powodu modyfikacji* wprowadzonych w nalezgcym do Panstwa pojezdzie uzytkowym zmianie ulegty wtasciwosci pojazdu.
Prosimy wykazac zrozumienie dla faktu, ze firma Volkswagen AG nie przejmuje odpowiedzialnosci za ewentualne negatywne

skutki, jakie moga wystapi¢ z powodu wprowadzenia modyfikacji* w pojezdzie”.

Firma Volkswagen AG zastrzega sobie w szczegélnosci prawo do domagania sie przedstawienia dowodu potwierdzajacego fakt
przekazania klientowi takiej informacji.

Nie ma podstaw prawnych do roszczenia o udzielenie zezwolenia na zabudowe, nawet jesli wczesniej juz udzielono takiego
zezwolenia.

Jesli elementy zabudowy odpowiadaja wymogom zawartym w niniejszych wytycznych, nie jest potrzebne osobne zaswiadczenie

firmy Volkswagen AG, ktore nalezatoby przedtozy¢ w urzedowej instytucji kontrolne;j.

* Zamiast stowa ,modyfikacja” mozna w tym miejscu sprecyzowac rodzaj wykonanej pracy, np. ,zamontowanie instalacji campingowej", ,zwigkszenie rozstawu osi", ,zabudowa

furgonowa".
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2.4 Zapewnienie mozliwosci przesledzenia historii produktu

Wykryte dopiero po wydaniu pojazdu zagrozenia zwigzane z zabudowa moga wymagac ingerencji na rynku (informacje dla
klientow, ostrzezenie, wycofanie z rynku). Aby taka ingerencja byta jak najbardziej wydajna, konieczna jest mozliwosé
przesledzenia wstecz produktu po dostarczeniu. Aby moc korzystac z Centralnego Rejestru Pojazdow (ZFZR) Federalnego Urzedu
Pojazdow Mechanicznych lub podobnego rejestru za granica w celu ustalenia witascicieli takich pojazdéw, stanowczo zalecamy
producentom zabudowy zapisanie w swoich bazach danych numeru seryjnego / numeru identyfikacyjnego zabudowy wraz z
numerem identyfikacyjnym podwozia pojazdu podstawowego. Ponadto warto w tym celu zapisac adresy klientéw i umozliwic

kolejnym nabywcom sposobnos¢ rejestracji.
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2.5 Znak towarowy

Znak VW oraz emblemat VW to znaki towarowe firmy Volkswagen AG.

Nie nalezy usuwac lub umieszcza¢ w innym miejscu znakow VW i emblematow VW bez zgody.

2.5.1 Znaki i emblematy z tytu pojazdu

Dostarczone luzem znaki VW i emblematy VW nalezy umiesci¢ w miejscach wyznaczonych przez firme Volkswagen.
2.5.2 Wyglad catego pojazdu
Jesli pojazd nie jest zgodny z wygladem oraz wymaganiami dotyczacymi jakosci okreslonymi przez firme Volkswagen AG, firma

Volkswagen AG zastrzega sobie prawo do zazadania usuniecia znaku towarowego Volkswagen AG.

2.5.3 Obce znaki towarowe

Nie nalezy umieszcza¢ obcych znakéw towarowych obok znakéw marki Volkswagen.
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2.6 Zalecenia dotyczgce magazynowania pojazdow

Nie zawsze mozna uniknac¢ dtuzszych okresdéw postoju. Aby zapewnic¢ odpowiednia jakos¢ pojazdéw magazynowanych przez

dtuzszy czas, zaleca sie wykonanie nastepujacych czynnosci:

Przy przekazywaniu samochodu:

- Uzupetnic paliwo w zbiorniku.

- Nie zostawiac pojazdu pod drzewami, masztami itd.

- Otworzy¢ wszystkie klapy wentylacji i ustawi¢ dmuchawe w potozeniu maks.

- Odfaczyc¢ akumulator lub akumulatory

- Usuna¢ z pojazdu zanieczyszczenia, $nieg i wilgo¢ (przestrzen na nogi).

- Zamknac okna, drzwi, pokrywe przednia, pokrywe tylna i dach odsuwany.

- W przypadku recznej skrzyni biegdw wtaczyc 1. bieg, a w przypadku automatycznej skrzyni biegow ustawic potozenie
parkowania. Nie wtaczaé biegu wstecznego. Nie zaciagga¢ hamulca recznego.

- Zdjac ostony wycieraczek i zablokowaé ramie wycieraczki, podktadajac pod nie klocek ze styroporu. Usuna¢ wszystkie
pozostate luzne ostony z tworzywa sztucznego. (wymontowac pidra wycieraczek ze spoilerem i odtozy¢ w odpowiednim
miejscu w pojezdzie).

- Sprawdzic ci$nienie w oponach, ewentualnie w pojazdach uzytkowych zwiekszy¢ do 4,5 bara.

Nastepnie co tydzien sprawdzac, czy na pojezdzie nie znajduja sie agresywne substancje (np. ptasie odchody, pyt przemystowy) i w
razie potrzeby usunac je.

Takze w przypadku odtaczonego akumulatora co 3 dni nalezy sprawdzac jego napiecie spoczynkowe. Napiecie spoczynkowe to
napiecie przerwanego obwodu pragdowego (akumulator odtgczony) po co najmniej 12-godzinnej przerwie. Przed osiggnieciem
napiecia spoczynkowego wynoszacego 12,4 V akumulator nalezy jak najszybciej natadowac. Akumulatory, ktérych napiecie
spoczynkowe jest nizsze od 11,6 V, sa gteboko roztadowane i nalezy je niezwtocznie zutylizowac.

Dotadowywanie akumulatora moze by¢ przeprowadzone jedynie z wykorzystaniem urzadzen do tadowania o regulowanym
natezeniu i ograniczonym napieciu. Nie nalezy przekracza¢ maksymalnego napiecia tadowania wynoszacego 14,4 V.

Zaleca sig, aby co 3 miesigce sprawdzaé cisnienie w oponach, a w pojazdach uzytkowych zwiekszy¢ je ewentualnie do 4,5 bara.

Przed uruchomieniem pojazdu nalezy ponownie podtaczy¢ ujemny biegun akumulatora (akumulatoréw).
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2.7 Przestrzeganie przepisow dotyczacych ochrony srodowiska

Wskazowka dot. ochrony srodowiska

Juz podczas planowania elementéw wbudowanych i
zabudowy nalezy przestrzegac nizej wymienionych zasad
przyjaznej srodowisku konstrukcji oraz wyboru
materiatéw. Nalezy przy tym uwzgledni¢ warunki
okreslone przez dyrektywe UE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji 2000/53/WE.

Producenci zabudowy gwarantuja, ze w przypadku elementéw wbudowanych i przebudowanych przestrzegane sg obowiagzujace
przepisy dotyczace ochrony srodowiska, w szczego6lnosci dyrektywa UE 2000/53/WE w sprawie pojazdéw wycofanych z
eksploatacji oraz dyrektywa UE 2003/11/WE w sprawie ograniczen dotyczacych wprowadzania do obrotu i stosowania niektorych
substancji i preparatow niebezpiecznych (,trudnozapalnos¢” oraz okreslone srodki ogniochronne), wprowadzona jako
doprecyzowanie dyrektywy 76/769/EWG.

Whasciciel pojazdu ma obowiazek przechowywania dokumentéw dotyczacych montazu i przebudéw. W przypadku ztomowania
pojazdu wtasciciel ma obowigzek przedstawienia tych dokumentéw w serwisie zajmujacym sie¢ demontazem, w chwili przekazania
pojazdu. W ten sposob réwniez w przypadku pojazdéw przebudowanych zapewniona zostaje utylizacja zgodna z wymogami
przepiséw ochrony srodowiska.

Nalezy unika¢ stosowania materiatdw stwarzajacych potencjalne ryzyko, takich jak domieszki halogenu, metale ciezkie, azbest,

freon i weglowodory chlorowane.

- Nalezy przestrzega¢ dyrektywy UE 2000/53/WE.

- Nalezy uzywac przede wszystkim materiatow, w przypadku ktorych mozliwy jest recykling oraz zamkniety obieg surowcow
wtornych.

- Materiaty oraz proces produkcji nalezy wybrac w taki sposob, aby podczas produkcji powstawaty opady, ktére mozna tatwo
poddac¢ recyklingowi.

- Tworzywa sztuczne nalezy stosowac tylko w takich sytuacjach, gdy wiaza sie one z nizszymi kosztami lub korzystnie wptywaja
na dziatanie lub ciezar.

- W przypadku tworzyw sztucznych, w szczegdlnosci w przypadku kompozytédw, mozna stosowac tylko materiaty zgodne ze
soba z jednej rodziny materiatéw.

- W przypadku podzespotéw poddawanych recyklingowi nalezy utrzymac liczbe zastosowanych tworzyw sztucznych na jak
najnizszym poziomie.

- Nalezy sprawdzi¢, czy podzespdt moze zosta¢ wyprodukowany z materiatu po recyklingu lub z domieszek po recyklingu.

- Nalezy zwrdci¢ uwage, aby czesci ktdre moga zostac¢ poddane recyklingowe byty tatwo demontowalne, np. dzieki
potaczeniom zatrzaskowym, ustalonym z gory miejscom ztamania, dobrej dostepnosci, zastosowaniu narzedzi
znormalizowanych.

- Nalezy zapewnic¢ proste, przyjazne dla srodowiska spuszczanie cieczy roboczych np. za pomoca srub spustowych.

- Jesli to mozliwe, nalezy zrezygnowac z lakieru i powtok na podzespotach. Zamiast tego nalezy zastosowac kolorowe czesci z
tworzywa sztucznego.

- Podzespoty w obszarach zagrozonych wypadkiem powinny by¢ odporne na uszkodzenia, mozliwe do naprawy, a ich wymiana
nie powinna sprawiac problemu.

- Wszystkie czesci z tworzywa sztucznego nalezy oznaczy¢ zgodnie ze specyfikacja materiatowa niemieckiego stowarzyszenia

przemystu motoryzacyjnego VDA 260 (,Podzespoty pojazdéw mechanicznych, oznaczenie materiatéw"), np. ,,PP-GF30R".
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2.8 Zalecenia dotyczace przegladu, konserwacji i naprawy

Dla zakresu dostawy producenta zabudowy/wyposazenia musza by¢ dostepne warunki przegladéw i konserwacji albo ksigzka
przegladow serwisowych. Wymienione s3 tutaj okresy przegladéw i konserwacji razem z materiatami przemystowymi i
pomocniczymi, jak rowniez czesciami zamiennymi, ktére nalezy stosowac. Wazne jest, aby zaznaczy¢ czesci, ktore musza by¢
sprawdzane w okre$lonych odstepach czasu, aby zapewnic niezawodne dziatanie i w razie potrzeby zagwarantowac mozliwosé
wymiany w odpowiednim czasie.

W takim przypadku musi by¢ rowniez dostepna instrukcja napraw zawierajgca informacje na temat momentéw dokrecenia,
tolerancji ustawien oraz porownywalnych wielkosci technicznych. Nalezy zaznaczy¢ narzedzia specjalne oraz podac informacje
dotyczace sposobu ich zamawiania.

Producent zabudowy/wyposazenia powinien okresli¢, ktére prace moga by¢ wykonywane tylko przez niego lub w uznanym przez
niego serwisie.

Jesli w zakresie dostawy producenta zabudowy/wyposazenia znajduja sie podzespoty elektryczne, elektroniczne, mechaniczne,
hydrauliczne lub pneumatyczne, musza by¢ dodatkowo dostepne schematy elektryczne i programy wyszukiwania usterek oraz

podobne materiaty stuzace do systematycznego wyszukiwania usterek.
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2.9 Zapobieganie wypadkom

Producenci zabudowy zapewniajg, ze zabudowy sg zgodne z aktualnymi ustawami i rozporzadzeniami oraz przepisami
bezpieczenstwa i higieny pracy, jak rdwniez z zasadami bezpieczenstwa, instrukcjami ubezpieczycieli, ktorzy ubezpieczaja od
nastepstw nieszczesliwych wypadkow.

Do zapobiegania zagrozeniom podczas eksploatacji nalezy wykorzystywac wszystkie mozliwosci techniczne.

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju przepiséw, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do uzytkowania.
Producent zabudowy ponosi odpowiedzialnos¢ za przestrzeganie niniejszych przepisow.

Informacji na temat przewozu towaréw w ramach dziatalnosci gospodarczej w Republice Federalnej Niemiec udziela:

Dane kontaktowe

Telefon: +49 (0) 403980 -0

Faks: +49 (0) 40 39 80-19 99

Adres e-mail: info@bgf.de

Adres pocztowy: Berufsgenossenschaft fiir Fahrzeughaltungen,

n

Fachausschuss ,Verkehr”, Sachgebiet , Fahrzeuge
Ottenser HauptstraBBe 54
D-22765 Hamburg, Niemcy

Witryna internetowa: www.bgf.de
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2.10 Program dostaw

Przedstawione w niniejszym dokumencie rysunki pojazdu to rysunki ideowe. Rysunki pojazdu nie sa zgodne ze skala.

Samochéd osobowy

Model / Rozstaw Kombi z dachem normalnym Kombi z dachem wysokim
dopuszczalna osi [mm)] Masa uzyteczna!® [kg] Masa uzyteczna® [kg]
masa catkowita
[kg]

Crafter 3250 1214-451

30/3190 w Y al |
przypadku _ ,/ﬁl

samochodow

osobowych
3000 w

przypadku 3665 1185-451 1149-451
samochodow - - \

ciezarowych

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdéw ze skrzynig biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd osobowy

Model /
dopuszczalna

masa catkowita
[kg]

Rozstaw osi [mm]

Kombi z dachem normalnym, masa

uzyteczna® [kg]

Kombi z dachem wysokim, masa

uzyteczna® [kg]

Crafter 35/3500

3250 1524-717
3665 1472-699 1436-685
A -
| —
4325 1281-685

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdow ze skrzynig biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd ciezarowy

Model /
dopuszczalna
masa

catkowita
[kg]

Rozstaw

osi [mm)]

Furgon z dachem normalnym, masa

uzyteczna® [kg]

Furgon z dachem wysokim, masa

uzyteczna® [kg]

Furgon z dachem
bardzo wysokim,

masa uzyteczna'® [kg]

Crafter 30/
3190 w
przypadku
samochodéw
osobowych
3000 w
przypadku
samochodéw

ciezarowych

3250

1096-681

V.

3665

992-681

|
|

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdéw ze skrzyniag biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd ciezarowy

Model / Rozsta Furgon z dachem normalnym, Furgon z dachem wysokim Furgon z dachem bardzo wysokim,
dopuszczal w osi masa uzyteczna’ [kg] Masa uzyteczna® [kg] masa uzyteczna’® [kg]
na masa [mm]
catkowita
[kg]
Crafter 35/ 3250 1583-1015
3500 i
3665 1515-926 1479-890 1443—_854
4325 1345-728
4325 1293-681 1265-681
ze \ = !.
zwisem

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdow ze skrzynig biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd ciezarowy

Model / Rozsta Furgon z dachem normalnym, Furgon z dachem wysokim, Furgon z dachem bardzo wysokim,
dopuszczal w osi masa uzyteczna’ [kg] masa uzyteczna® [kg] masa uzyteczna'® [kg]
na masa [mm]
catkowita
[kal
Crafter 50%/ 3665 2735-2046 2699-2010 ) 2663-1974
e ’ 5
5000 m
4325 2533-1816 2506-1789
4325 2486-1741 2458-1713
ze
zwisem

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynig biegow. W przypadku pojazdéw ze skrzynig biegdw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sig¢ odpowiednio o 6 kg.

2 Modele te s3 rowniez dostepne z ogumieniem Supersingle, co powoduje ograniczenie dopuszczalnej masy catkowitej o 400 kg, do 4,6 tony. Masa uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio.
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Samochod ciezarowy

Model /
dopuszczalna

masa catkowita
[kg]

Rozstaw osi

[mm]

Podwozie z pojedynczg kabing

Masa uzyteczna!® [kg]

Podwozie z podwdjng kabing, masa

uzyteczna® [kg]

Crafter 30/ 3250 1349-844 1151-808

3190 w

przypadku

samochodow

osobowych

3000 w 3665 1332-916 1129-840

przypadku

samochodow

ciezarowych

Crafter 35/3500 3250 1836-1421 1638-1223
3665 1819-1403 1616-1200
4325

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynig biegow. W przypadku pojazdéw ze skrzynig biegdw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sig¢ odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd ciezarowy

Model /
dopuszczalna

masa catkowita
[kg]

Rozstaw osi

[mm]

Podwozie z pojedyncza kabing, masa

uzyteczna® [kg]

Podwozie z podwdjna kabing, masa

uzyteczna® [kg]

Crafter 502/
5000

3665

3094-2578

2873-2367

4325

3056-2538

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdow ze skrzynig biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sie¢ odpowiednio o 6 kg.

2 Modele te s3 rowniez dostepne z ogumieniem Supersingle, co powoduje ograniczenie dopuszczalnej masy catkowitej o 400 kg, do 4,6 tony. Masa uzyteczna zmniejsza sie odpowiednio.
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Samochéd ciezarowy

Model / Rozstaw Samochéd skrzyniowy z pojedyncza kabina, | Samochéd skrzyniowy z podwaéjna
dopuszczalna osi [mm] masa uzyteczna’ [kg] kabing, masa uzyteczna® [kg]
masa catkowita
[kg]
Crafter 30/ 3250 1151-736 993-650
3190 w |
przypadku /‘m" =
s x ‘;,‘—:' A — —
samochodow - 1
osobowych
3000 w
przypadku 3665 1102-686 939-650
samochodow ‘
ciezarowych 4 —— i e | F— -
Crafter 35/3500 3250 1638-1223 1480-1065
3665 1589-1173 1426-1010
'i & | ) tb —!
4325 1510-1092 1355-937

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynig biegow. W przypadku pojazdow ze skrzynig biegéw Shiftmatic (dla 80 kW i 100 kW) masa

uzyteczna zmniejsza sig¢ odpowiednio o 6 kg.
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Samochéd ciezarowy

Model / Rozsta | Samochéd skrzyniowy z
dopuszczal w osi pojedyncza kabina, masa
na masa [mm] uzyteczna® [kg]
catkowita

Samochéd skrzyniowy z
podwdjna kabina, masa

uzyteczna® [kg]

Crafter 502/ | 3665 2793-2277
5000

2642-2136

4325

1 Podane tutaj masy uzyteczne modeli Crafter dotycza pojazdéw z mechaniczng skrzynia biegéw. W przypadku pojazdéw ze skrzynig biegéw Shiftmatic

(dla 80 kW i 100 kW) masa uzyteczna zmniejsza si¢ odpowiednio o 6 kg.

2 Modele te s rowniez dostepne z ogumieniem Supersingle, co powoduje ograniczenie dopuszczalnej masy catkowitej o 400 kg,

do 4,6 tony. Masa uzyteczna zmniejsza si¢ odpowiednio

Informacja

tadownosc jest zalezna od silnika. Wyposazenie moze
mie¢ wptyw na mase uzyteczng lub tadownos¢ ze
wzgledu na zwiekszenie/zmniejszenie masy wtasnej
pojazdu. W tej sprawie prosze zasiegna¢ informacji u

swojego partnera w firmie Volkswagen. Podane tutaj

zakresy tadownosci zostaty ustalone przy uwzglednieniu

opcjonalnego wyposazenia lub innych zakreséw, ktére
nie naleza do seryjnego zakresu dostaw i ustug.
Rzeczywista tadownos¢ samochodu, bedaca réznica

pomiedzy dopuszczalng masg catkowita a masg wtasna

samochodu, mozna okresli¢ tylko, wazac dany samochéd.

Informacja

Dalsze informacje dotyczace dostepnosci poszczegolnych

kombinacji dopuszczalnej masy catkowitej, wariantdw
silnika, przektadni i karoserii, a takze dane dotyczace
zuzycia, emisji CO, i klas wydajnosci energetycznej,

mozna znalez¢ w dokumentacji sprzedazy oraz

konfiguratorze na stronie internetowej firmy Volkswagen

AG:

www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de
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2 Informacje ogdlne
Wazne wyposazenie dodatkowe:

- Rura wydechowa z boku

- Kliny pod kota

- Podwyzszenie nacisku na o$ przednia

- Swiatta obrysowe z przodu, przygotowanie z tytu

- Odciazenia masy catkowitej

- Lampka kontrolna, trojkat i apteczka

- Ttumienie dzwigkéw zewnetrznych - termoizolacja

- Zwiekszenie obcigzenia 3,88 t

- Podwozie z panelem szyby przedniej / wersja z platforma
- Lusterko zewnetrzne (patak)

- Dodatkowe ogrzewanie (woda / ogrzewanie z wymuszonym obiegiem powietrza)
- Moc akumulatora / 2 akumulator

- Przygotowanie pod kamere tylng

- Amortyzacja w przypadku wysokiej zabudowy

- Przygotowanie pod pompe hydrauliczna

- Utrzymanie statej predkosci obrotowej

- Przygotowanie pod rejestrator danych zdarzen drogowych
- Tachograf

- Przygotowanie pod bagaznik dachowy (skrzynia)

- Moc pradnicy/2. pradnica

- Przygotowanie pod tréjstronng wywrotke

- Opcjonalnie przetozenie osi tylnej

- Przygotowanie pod urzadzenie o wyrazistym dzwieku / wielotonowy sygnat dzwiekowy
- Sprezarka czynnika chtodniczego

- Przygotowanie pod obrotowe $wiatto ostrzegawcze

- Przystawka odbioru mocy napedzana od skrzyni biegow

- Przygotowanie pod opuszczany pomost tadunkowy samochodu ciezarowego
- Koto zapasowe/Mocowanie

-  Obrotowe swiatto ostrzegawcze z 26+t zarowka

- Przedtuzenie przewodu elektrycznego do $wiatet tylnych
- Programowany modut specjalny (PSM)

- Przygotowanie pod $wiatta tylne

- Kabina bez tylnej $ciany/Dach

- Stabilizatory

- Zbiornik paliwa o pojemnosci 100 |

- Gniazdka 12V

- System alarmujacy o przekroczeniu ustalonej predkosci
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2 Informacje ogdlne

2.11 Zalety koncepcji

- Szeroka oferta rozwigzan pochodnych
+ 3 powiekszone rozstawy osi; skrzynia z dodatkowym przedtuzeniem zwisu w czesci tylnej
+  Dostepny bardzo wysoki dach jako trzeci wariant dachu

- Szerokie na 1,30 m drzwi przesuwne od srodkowego rozstawu osi

- Ergonomiczna i komfortowo zaprojektowana kabina kierowcy z joystickiem zmiany biegédw, wygodne siedzenie, rowniez dla
wysokich os6b / bezproblemowe przejscie do tytu

- Obszerna, dopasowana do celu przeznaczenia i przestronna koncepcja schowkow, zapewniajaca kierowcy przejrzyste miejsce
pracy

- Kompleksowy program zapewniajacy bezpieczenstwo (ABS, ESP i poduszka powietrzna po stronie kierowcy, poduszka
powietrzna po stronie pasazera, opcjonalnie dostepne sg rowniez poduszki powietrzne zabezpieczajace gtowe oraz poduszki
boczne, w wersji seryjnej zabezpieczenie tadunku za pomoca zaczepdw stabilizujagcych przed przemieszczaniem sie podczas
transportu)

- Najwyzszy poziom motoryzacji dzieki wydajnym, ekonomicznym i przyjaznym dla srodowiska silnikom TDI, filtrowi czastek
statych w produkcji seryjnej (EURO 5/EURO VI)

- Shiftmatic* (zautomatyzowana skrzynia biegdw) jako opcja, majaca na celu odciazenie kierowcy dzieki optymalizacji procesu
przetaczania biegdw i ekonomicznej jezdzie

- Dtugie okresy miedzyprzegladowe

- Nadajaca kierunek przemyslana koncepcja podstawowa zapewnia producentom elementow zabudowy i rozbudowy
optymalne mozliwosci
+  Dostepne podwozie z panelem szyby przedniej i wersja z platforma

Wiele mozliwosci zastosowania przystawek odbioru mocy

W zaleznosci od potrzeb klienta dostepny jest modut elektroniczny jako ztacze elektryczne

Wysoka nosnos¢ podwozia

+ + o+ o+

Wysoka wytrzymato$¢ odpornej na skrecanie ramy profilu omega z gtadkim pasem gérnym i wspornikami do mocowania
zabudowy

- Duzy ciezar holowany

- W przypadku furgonéw duze powierzchnie na $cianach bocznych pojazdu, umozliwiajace umieszczenie napiséw

- Jakosc firmy Volkswagen

- Ukfad podtrzymywania pracy silnika (opcja wykorzystywana w pojazdach specjalnych)

- Achleitner 4MOTION (permanentny system na cztery kota Heavy-Duty)

- BlueMotion: wydajniejszy silnik 2,01-TDI z 80 KW lub 100 KW w furgonach o krétkim rozstawie kot

- Pakiet BlueMotion Technology dostepny dla réwniez innych wariantéw

*Mozliwos¢ dostawy do maja 2013 r.
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2 Informacje ogdlne

2.12 System jakosci

Swiatowa konkurencja, rosnace wymagania dotyczace jakosci gotowego transportera ze strony klientow, krajowe i
miedzynarodowe ustawy o odpowiedzialnosci za produkt, nowe formy organizacji oraz rosnace oczekiwania co do obnizenia
kosztow, wymagaja skutecznych systemow zapewniania jakosci we wszystkich obszarach przemystu motoryzacyjnego.
Wymagania dotyczace takiego systemu zapewniania jakosci zostaty opisane w normie DIN EN ISO 9001.

Grupa robocza stowarzyszenia VDA utworzyta na podstawie normy DIN EN ISO 9000 i kolejnych wytyczne ,Zarzadzanie jakoscig w
przemysle motoryzacyjnym — minimalne wymagania dotyczace systemu zarzadzania w przypadku producentéw przyczep i
zabudowy — opis systemu i ocena”. Dokument zostat wydany jako wytyczne VDA, tom 8 [VDA 8] (w tym ptyta CD), nr zamoéwienia
A 13DA00080.

Z wyzej wymienionych powoddw firma Volkswagen AG stanowczo zaleca wszystkim producentom zabudowy utworzenie i
korzystanie

z systemu zarzadzania jakoscig, ktéry bedzie spetniat nastepujace minimalne wymagania:

- Okreslanie zakresow odpowiedzialnosci i uprawnien, tacznie z planem organizacji.

- Opis procesow.

- Wyznaczenie petnomocnika ds. zarzadzania jakoscia.

- Przeprowadzenie kontroli umdéw i mozliwosci wykonania konstrukgji.

- Przeprowadzenie kontroli produktu za pomoca krokéw okreslonych instrukcjach kontroli.
- Okreslenie procedury w przypadku wadliwych produktow.

- Dokumentacja i archiwizacja wynikow badan.

- Zapewnienie aktualnych swiadectw potwierdzajgcych kwalifikacje pracownikdéw.

- Systematyczne sprawdzanie $rodkow kontroli.

- Systematyczne oznaczanie materiatéw i czesci.

- Wprowadzenie srodkéw kontroli jakosci u dostawcow.

- Zapewnienie dostepnosci i aktualnosci instrukcji dotyczacych procedury, pracy i badan w dziatach

i na stanowiskach pracy.
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3 Planowanie zabudowy

. 3 Planowanie zabudowy

Na etapie planowania prac zwigzanych z zabudowa juz przy wyborze odpowiedniego pojazdu podstawowego badz podwozia
decydujace jest uwzglednienie pdzniejszego przeznaczenia kompletnego pojazdu.

Nalezy mie¢ przy tym na uwadze:

- Dopasowana do potrzeb wersje pojazdu lub podwozia

- Wariant zabudowy

- Wyposazenie seryjne i dodatkowe

W celu lepszej orientacji podczas planowania nalezy wykorzystac réwniez tabliczke znamionowa, handlowe oznaczenie typu
pojazdu i numer identyfikacyjny pojazdu (VIN), patrz 3.4 ,Dane dotyczgce oznakowania pojazdu”.

Blizsze informacje dotyczace oferowanych wariantow podwozia i zabudowy mozna znalez¢ w rozdziatach:

2.10 ,Program dostaw" lub we wtasciwym dziale (patrz 2.1.1. ,Dane kontaktowe w Niemczech" i 2.1.2 ,,Miedzynarodowe
informacje kontaktowe").

Wskazowka merytoryczna

Podczas planowania zabudowy nalezy zwrécic¢ uwage,
aby konstrukcja byta przyjazna uzytkownikowi i tatwa w
konserwacji, a takze nalezy odpowiednio dobrac
materiaty, uwzgledniajac srodki ochrony antykorozyjnej

(patrz rozdz. 5.3 ,Srodki ochrony antykorozyjnej").

3.1 Wybodr samochodu podstawowego

W celu bezpiecznego zastosowania pojazdu w wybranym obszarze konieczny jest staranny wybdr samochodu podstawowego.
Podczas planowania nalezy uwzgledni¢ przede wszystkim:

- Rozstaw osi

- Silnik / skrzynia biegéw

- Przetozenie osi

- Dopuszczalna masa catkowita

- Potozenie srodka ciezkosci

- Wariant rozmieszczenia i ilo$ci siedzen w pojezdzie

- Obwody elektryczne

- Przystawki odbioru mocy

nalezy uwzgledni¢ podczas planowania i dopasowac je do danej sytuacji, w ktérej beda wykorzystywane.
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3 Planowanie zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Przed przeprowadzeniem prac zwigzanych z zabudowa
lub przebudowa nalezy sprawdzi¢, czy dostarczony

pojazd podstawowy spetnia konieczne wymogi.

Wiecej informacji dotyczacych oferowanych wariantow podwozia i zabudowy mozna znalez¢ w rozdziatach:
2.10 ,Program dostaw” lub we wtasciwym dziale (patrz punkt 2.1. ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw

zabudowy").

Informacja

Na stronie internetowej firmy Volkswagen AG mozna
skompletowac swoj samochod w konfiguratorze oraz
sprawdzi¢ dostepne wyposazenie specjalne:
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html
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3 Planowanie zabudowy
3.2 Zmiany samochodu

Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z zabudowa producent zabudowy powinien sprawdzi¢, czy
- pojazd nadaje sie do planowanej zabudowy,

- rodzaj podwozia oraz wyposazenie sg zgodnie z warunkami zastosowania.

W celu zaplanowania elementéw zabudowy mozna poprosi¢ wtasciwy dziat o dostarczenie rysunkow dotyczacych gabarytow,
informacji o produkcie i danych technicznych, badz tez pobrac je poprzez system komunikacji (patrz 2.1.1 ,Informacje o
produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage na wyposazenie specjalne oferowane fabrycznie (patrz 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

Pojazdy oferowane fabrycznie s zgodne z dyrektywa WE oraz z miedzynarodowymi przepisami (oprécz niektérych samochodow w
krajach poza Europa).

Pojazdy musza spetnia¢ wymogi dyrektyw WE i krajowych przepiséw réwniez po przeprowadzonych zmianach.

Wskazowka merytoryczna

Aby zapewni¢ dziatanie i niezawodnos¢ eksploatacji,
nalezy zapewnic¢ wystarczajaca swoboda przestrzen.

Wskazowka ostrzegawcza

Nie nalezy wprowadzac¢ zmian w uktadzie sterowania ani
w uktadzie hamulcowym!

Zmiany w ukfadzie sterowania i w uktadzie hamulcowym
moga prowadzi¢ do nieprawidtowego dziatania
systemow oraz ich awarii. Kierowca moze w zwigzku z
tym utracic kontrole nad samochodem i spowodowac

wypadek.

Wskazowka merytoryczna

Nie nalezy dokonywac zmian przy uktadzie zasysania
powietrza silnika.

3.2.1 Odbiér pojazdu

0 modyfikacjach w podwoziu producent nadwozia musi poinformowac urzedowego rzeczoznawce lub kontrolera.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju
przepisow, wytycznych i warunkéw dopuszczenia do
uzytkowania!
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3 Planowanie zabudowy
3.3 Dane dotyczace wymiaréw i masy

Niedozwolone jest dokonywanie zmian w zakresie szerokosci, wysokosci i dtugosci pojazdu, ktére przekraczatyby podane wartosci
graniczne wynikajace z aktualnych wytycznych.

W zakresie danych dotyczacych wymiaréw i mas nalezy opierac sie na ,Rysunkach dotyczacych gabarytéw" (patrz 10.5 ,Rysunki
dotyczace gabarytow"), tabelach dopuszczalnej masy (patrz 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy"), jak rowniez na technicznych
wartosciach granicznych (patrz 4 ,Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania”). 0dnosza sie one do seryjnego
wyposazenia pojazdow. Wyposazenie dodatkowe nie zostato uwzglednione. Nalezy mie¢ na uwadze tolerancje wagowe na
poziomie +/- 5% w trakcie wykonywania (w Republice Federalnej Niemiec jest to norma DIN 70020).

Niedozwolone jest przekraczanie dopuszczalnego obciazenia osi i dopuszczalnej masy catkowitej.

Informacja

Informacje na temat obcigzenia osi, mas, maksymalnej
dopuszczalnej masy catkowitej uzyska¢ mozna w formie
dokumentu dostepnego online ,Dane techniczne” na
stronie:

http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/

downloads.htx

Wskazowka ostrzegawcza

Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego obciagzenia opon
w pojezdzie na skutek przetadowania wykraczajacego
ponad dopuszczalny nacisk na 0$. W przeciwnym razie
moze dojs¢ do przegrzania i uszkodzenia opon. Kierowca
moze w zwigzku z tym utraci¢ kontrole nad samochodem
i spowodowac wypadek. Droga hamowania moze sie
znacznie wydtuzy¢, jezeli pojazd bedzie przetadowany.
Dane dotyczace dopuszczalnych mas mozna znalezé w
danych dotyczacych oznakowania pojazdu na pojezdzie
(patrz rozdziat 3.4 ,Dane dotyczace oznakowania
pojazdu"), w dokumentach pojazdu i w danych
technicznych (patrz rozdziat 10 ,Szczegoty techniczne").

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskdw na os. W
razie przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ w
samochodach z systemem ESPC system ten moze dziata¢
niezgodnie z przeznaczeniem. Kierowca moze w zwigzku
z tym utracic kontrole nad samochodem i spowodowac

wypadek.

Nalezy wiec mie¢ na uwadze réwniez dopuszczalng ilo$¢ pasazeréw w pojezdzie oraz wystarczajaca przestrzen przeznaczona na
tadunek. Podczas dokonywania obliczen nalezy uwzglednic ciezar dodatkowego wyposazenia.

Obowigzujg przepisy i wytyczne dotyczace danego kraju.
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3 Planowanie zabudowy

3.3.1 Zwiekszenie obciazenia i odcigzenie

W razie pytan dotyczacych kwestii zwigzanych z obcigzeniem i odcigzeniem pojazdu prosimy skontaktowac sie z nami (patrz

rozdziat 2.1 , Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").
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3 Planowanie zabudowy
3.4 Dane dotyczace oznakowania pojazdu

Numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) i tabliczka znamionowa nie moga zostac¢ zmienione ani umieszczone w innym miejscu.
Numer identyfikacyjny pojazdu znajduje sie na pasie podszybia w komorze silnika.
Tabliczka znamionowa z numerem identyfikacyjnym pojazdu i danymi dotyczacymi dopuszczalnych mas znajduje sie skrzynce pod

siedzeniem kierowcy.
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Miejsce umieszczenia danych dotyczacych oznakowania pojazdu
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3.5 Stabilnosc pojazdu

3 Planowanie zabudowy

Przy odbiorze skompletowanego pojazdu zgodnie z dyrektywa WE 71/320/EWG w sprawie hamulcow i regulacja ECE R13

wymagany jest dowod arytmetyczny dotyczacy wysokosci srodka ciezkosSci przy zatadowanym pojezdzie.

Dopuszczalne wysokosci $rodka ciezkosci sg podane w rozdziale 4 , Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania”.

Firma Volkswagen nie podaje zadnych informacji o:

- wiasciwosciach jezdnych,
- charakterystyce hamowania,
- sterownosci ani

- charakterystyce regulacji ESC

w przypadku zabuddw na tadunki o niekorzystnych potozeniach srodkach ciezkosci (np. obcigzenia tytu, obciazenia wysokie i

obciazenia boczne), poniewaz prace przy zabudowie moga wptywac na te aspekty i dlatego moga by¢ oceniane tylko przez

producenta zabudowy.

Wskazowka ostrzegawcza

W przypadku pojazdéw wyposazonych w ECS, w ktorych

na skutek prac zwigzanych z dobudowaniem,
zabudowaniem, wbudowaniem lub przebudowaniem
zmieni sie w sposob ekstremalny potozenie srodka

ciezkosci, nalezy w razie potrzeby zdezaktywowac ECS.

Dalszych informacji udziela wtasciwy dziat (patrz rozdziat

2.2 ,Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo"”).
Jezeli ECS zostat wytgczony, wowczas nalezy zachowac
szczeg6lng ostroznos¢ podczas jazdy (zmniejszyc
predkos¢ na zakretach, unika¢ gwattownych ruchow
podczas kierowania). Pojazd zachowuje sie zakresie

granicznym dynamiki jazdy jak pojazd bez wyposazenia w
ECS. Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskéw na os,

mas catkowitych i potozenia srodka ciezkosci.

Zaréwno w przypadku elementéw przebudowanych i wbudowanych, jak tez w stanie gotowym do jazdy nie wolno w zadnym

przypadku przekroczy¢ dopuszczalnego nacisku na osie i nacisku kota na jezdnie oraz dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu.

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskdw na os. W

razie przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ w

samochodach z systemem ESPC system ten moze dziata¢

niezgodnie z przeznaczeniem. Kierowca moze w zwigzku

z tym utracic kontrole nad samochodem i spowodowac
wypadek. Dalsze informacje dotyczace dopuszczalnych
mas znalez¢ mozna w danych dotyczacych oznakowania
pojazdu na pojezdzie (patrz 3.4 ,Dane dotyczace

oznakowania pojazdu”).
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3 Planowanie zabudowy

3.6 Ogumienie

Producent zabudowy musi zagwarantowac, ze

- zachowany zostat wystarczajacy odstep pomiedzy kotami a kotpakami lub wnekami na kota rowniez w razie zamontowania
tafncuchéw $niegowych i przeciwposlizgowych przeznaczonych do jazdy po lodzie oraz przy petnym ugigciu resoru (rowniez
przy krzyzowaniu sie osi), (patrz 7.2.8 ,Btotniki i nadkola"), jak rowniez ze uwzgledniono wtasciwe dane i rysunki ofertowe,

- wykorzystane zostaty tylko dopuszczalne wielkosci opon (patrz dowdd rejestracyjny pojazdu), (patrz rozdziat 4.2.5

.Dopuszczalne wielkosci opon”)

Wskazowka ostrzegawcza

Przekroczenie podanego dopuszczalnego obcigzenia
opon lub dopuszczalnej dla opon predkosci maksymalnej
moze spowodowac uszkodzenia opon lub ich
wypadniecie. Mozna z tego powodu straci¢ panowanie
nad pojazdem, spowodowac wypadek i uszkodzenie

wiasnego ciata lub ciata innych oséb.

Nalezy stosowac tylko typy i rozmiary opon dozwolone
dla posiadanego typu pojazdu oraz przestrzega¢ nosnosci

opon i indeksu predkosci dla danego pojazdu.

W szczegdlnosci nalezy tez przestrzegac specyficznych
krajowych przepiséw dotyczacych opon. Przepisy te
okreslaja niekiedy konkretny typ opon dla posiadanego
pojazdu, badz tez zabraniaja stosowania okreslonych

typow opon, ktére w innych krajach sa dopuszczone.

Jezeli zamontowane zostang inne kota, uszkodzeniu
mog3a ulec hamulce két lub elementy podwozia.
Wowczas nie bedzie mozliwe zapewnienie swobodnego
ruchu kot i opon, hamulce két i elementy podwozia nie

beda juz funkcjonowaty zgodnie z przeznaczeniem.

Informacja

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziale 2.1
»Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw
zabudowy" oraz 4.2.5 ,Dopuszczalne wielkosci opon”.
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3.7 Potaczenia srubowe i spawane

3.7.1 Potaczenia srubowe

Jesli konieczna jest wymiana seryjnych srub/nakretek, wolno stosowac tylko sruby/nakretki o:

- identycznej $rednicy.

- identycznej wytrzymatosci,

- identycznej zgodnosci z normami, wzglednie tego samego rodzaju,

- identycznej powtoce powierzchniowej (zabezpieczenie antykorozyjne, wspotczynnik tarcia),
- identycznym skoku gwintu.

Zalecamy stosowanie czesci normalnych firmy Volkswagen.

Wskazowka ostrzegawcza

Nie nalezy zmienia¢ zadnych potaczen srubowych
majacych wptyw na bezpieczenstwo, np. na dziatanie
zawieszenia kot, uktadu kierowniczego i hamulcowego.
W przeciwnym razie mogg one nie dziata¢ zgodnie z
przeznaczeniem. Kierowca moze w zwigzku z tym utraci¢
kontrole nad samochodem i spowodowac wypadek.
Montaz nowych elementdw nalezy wykonac zgodnie ze
wskazédwkami serwisu Volkswagen, przy wykorzystaniu
czesci spetniajacych okreslone normy. Zalecamy

stosowanie oryginalnych czesci firmy Volkswagen.

- Podczas montazu nalezy zawsze przestrzega¢ wytycznej Zwigzku Inzynieréw Niemieckich (VDI) 2862.

- Skrdcenie dtugosci zaciskdw, zmiana na trzpien elastyczny lub zastosowanie $rub z krétszym gwintem jest niedopuszczalne.

- Nalezy przestrzegac wytycznych dotyczacych osadzenia i potaczen srubowych.

- Zastosowanie momentdw dokrecajacych Volkswagen wymaga tgcznego wspotczynnika tarcia w zakresie ptgcz.= od 0,08 do 0,14 dla danego elementu potgczenia
srubowego.

- Jesli sruby zostanag dokrecone przez firme Volkswagen z podanym momentem dokrecenia o podany kat dokrecenia, zmiany
konstrukcyjne nie s3 mozliwe.

- Z pomoca podrecznika napraw firmy Volkswagen AG (patrz 2.1.3 ,Naprawa elementdw elektronicznych i informacje dla
warsztatow firmy Volkswagen AG (erWin*)") mozna ustali¢, czy sruby i nakretki elementéw podwozia nalezy dokrecic¢ dopiero
w stanie gotowym do jazdy.

- Dodatkowo mocowane elementy konstrukcji zabudowy musza wykazywac taka sama albo wiekszg wytrzymatos¢, co

dotychczasowe potaczenie.
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Informacja

Informacji o wskazowkach w zakresie serwisu
Volkswagen moze udzieli¢ kazdy dziat serwisu firmy

Volkswagen.

Wskazowka ostrzegawcza

Sruby i nakretki z uzebieniem blokujacym, $ruby z
obudowa zabezpieczajaca i nakretki
samozabezpieczajace nalezy w zasadzie wymieni¢ po
jednorazowym uzyciu. Zanim zostang wkrecone nowe
sruby z obudowa zabezpieczajaca, nalezy docigé gwint
przeciwstawny lub wymieni¢ nakretke na nowa, aby
usuna¢ wszelkie pozostatosci starej masy
zabezpieczajacej $rube. Na koniec nalezy koniecznie
przedmucha¢ docinane gwintowane otwory przelotowe i
otwory nieprzelotowe, poniewaz pozostate w gwincie
resztki kleju uniemozliwiaja poprawne dokrecenie srub.
W przypadku nieprzestrzegania powyzszej wskazowki, na
skutek niepoprawnego naprezenia w Srubie moze dojsc
do oddziatywania na nig sit gnacych, co moze
spowodowac ztamanie sruby. Kierowca moze w zwiazku
z tym utracic kontrole nad samochodem i spowodowac

wypadek.

Wskazowka ostrzegawcza

W trakcie odkrecania srub z obudowa zabezpieczajaca, na
skutek nagtego odkrecenia $rub istnieje
niebezpieczenstwo skaleczenia. W zwiagzku z tym podczas
odkrecania $rub z obudowg zabezpieczajaca nalezy
zwrdci¢ uwage na zapewnienie sobie wystarczajacej

przestrzeni nieograniczajacej ruchow.

Informacja

W przypadku specjalnych potaczen srubami skorzystac
mozna z systemu naprawy elementow elektronicznych i
informacji dla warsztatéw firmy Volkswagen AG (erWin*),
(patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach

dla producentow zabudowy").
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3.7.2 Potaczenia spawane

3.7.2.1 Informacje ogélne

W celu zachowania wymaganej wysokiej jakosci prac spawalniczych osoby majace wykonywadé tego typu prace musza posiadaé

odpowiednie kwalifikacje.
Wykonanie wysokiej jakosci spoin wymaga zasadniczo:

- Gruntownego oczyszczenia spawanych obszarow.

- Wielu krétkich sciegow zamiast jednego dtugiego.

- Symetrycznych sciegéw w celu ograniczenia kurczenia.
- Unikania wiecej niz trzech spoin w jednym punkcie.

- Unikania spawania w obszarach utwardzanych zgniotem.

Wskazowka merytoryczna

Przed rozpoczeciem spawania nalezy odtaczy¢
akumulator. Poduszki bezpieczefnstwa, sterowniki
poduszek bezpieczenstwa, jak réwniez czujniki poduszek
bezpieczenstwa nalezy zabezpieczy¢ przed odpryskami
powstajacymi podczas spawania, a w razie potrzeby

wymontowac.

3.7.2.2 Wybor metod spawania

0d wyboru metody spawania i geometrii taczenia zalezg mechaniczne wtasciwosci spoin.

W przypadku zachodzenia na siebie blach, nalezy wybra¢ metode spawania wtasciwa pod wzgledem dostepnosci:

Dostepne strony 1 Spawanie metoda MIG/MAG

2 Zgrzewanie oporowe punktowe

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 51 z 419



3 Planowanie zabudowy

3.7.2.3 Zgrzewanie oporowe punktowe

Zgrzewanie oporowe punktowe stosuje sie przy elementach nachodzacych na siebie z dostepem obustronnym. Nalezy unikac

zgrzewania punktowego wiecej niz dwdch warstw blachy.

Odstep miedzy punktami zgrzewania:

Aby unikna¢ bocznikéw (efektéw bocznikowych), nalezy zachowac podane odstepy miedzy punktami zgrzewania (d=10e+10 mm).
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Stosunek grubo$¢ blach/odstep migdzy punktami zgrzewania

d odstep miedzy punktami zgrzewania

e grubos$c¢ blachy
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Odstep od krawedzi blachy:

Aby unikng¢ uszkodzenia rdzeni spawanych, nalezy zachowa¢ podane odstepy od krawedzi blachy (L=3 e + 2 mm).
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Stosunek grubo$¢ blachy/odstep od krawedzi

e grubos¢ blachy

L odstep od krawedzi blachy
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3.7.2.4 Spawanie metoda MIG/MAG

3 Planowanie zabudowy

Jesli zgrzewanie naktadajacych sie blach jest mozliwe tylko z jednej strony, mozna zastosowac spawanie metoda MIG/MAG albo

spawanie spoing sczepna.

Jezeli potaczenie osigga sie poprzez wykrawanie lub wiercenie, a nastepnie spawanie punktowe, przed przystapieniem do

spawania nalezy usuna¢ zadziory z krawedzi wierconego otworu.

D
o

Stosunek grubos¢ blachy/srednica otworu

Srednica otworu D 4,5 5 5,5 6 6,5 7
[mm]
Grubos¢ blachy e 0,6 0,7 1 1,25 1,5 2
[mm]

Jakos¢ mechaniczng mozna dodatkowo podwyzszy¢, stosujac ,,dtugie otwory” (I = 2 x b).

stosunek szeroko$¢/dtugosé otworéw podtuznych

b szerokos¢ otworu podtuznego

| dtugos¢ otworu dtugiego
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3.7.2.5 Spawanie sczepne
W przypadku grubosci blachy > 2 mm blachy naktadajace sie mozna taczyc¢ takze metoda spawania sczepnego

(30mm<L<40xe;d>21L).

Wymiary w przypadku spoiny sczepnej
d odstep spoiny sczepnej
e grubos$c¢ blachy

L dtugos¢ spoiny sczepnej

3.7.2.6 Czego nie wolno spawac

- napodzespotach, typu silnik, skrzynia biegow, osie itd.
- naramie podwozia poza podtuznicami ramy w przypadku zmiany rozstawu két lub zmiany zwisu.

Informacja

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziatach: 4
»Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania” i
5 ,Zapobieganie szkodom" oraz w rozdziale 7.2.1
»Informacje ogdlne o stanie surowym / nadwoziu" i
»System naprawy elementéw elektronicznych i
informacji dla warsztatow" (ErWin) spotki Volkswagen
AG.

3.7.2.7 Ochrona antykorozyjna po spawaniu
Po wszystkich pracach spawalniczych przy pojezdzie nalezy pamietac o podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz rozdziat

5.3 ,Srodki ochrony antykorozyjnej").

Wskazéwka merytoryczna

Podczas wykonywania prac spawalniczych nalezy
przestrzega¢ wskazdwek, zamieszczonych w rozdziatach:
5.2 ,Prace spawalnicze" oraz 7 ,Zmiany w pojezdzie

podstawowym".
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3.8 Ttumienie dzwiekow

W razie dokonywania zmian czesci istotnych ze wzgledu na dzwiek, przyktadowo:

Silnik
Uktad wydechowy

wlot powietrza

- opony, itd.

nalezy przeprowadzi¢ pomiary poziomu hatasu.

Obowiazuja przepisy i wytyczne dotyczace danego kraju.

W Republice Federalnej Niemiec nalezy przestrzegac:

- ECE-R51

- §49.3 niem. Ustawy o dopuszczeniu 0séb i pojazdéw do ruchu drogowego /niem.: StVZ0/ (niski poziom hatasu)

Seryjnie wbudowane czesci do ttumienia odbieranych dzwiekdw nie moga by¢ demontowane lub zmieniane.

Poziom gto$nosci wewnatrz pojazdu nie moze ulec pogorszeniu.

Wskazowka merytoryczna

Przy dokonywaniu jakichkolwiek zmian w pojezdzie
nalezy zachowac poziom hatasu zewnetrznego zgodny z
poziomem okreslonym w regulacji ECE-R 51.

Wskazowka merytoryczna

Aby wyeliminowa¢ wptyw zmian na poziomu hatasu
pojazdu, nalezy juz podczas planowania zabudowy
zwroci¢ uwage na minimalizacje hataséw we wnetrzu.
(patrz rozdziat 7.4.4 ,Minimalizacja hataséw we

whnetrzu”)
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3.9 Konserwacja i naprawa

Konserwacja i naprawa pojazdu nie moga byc¢ utrudniane przez zabudowe. Nalezy mie¢ przy tym na uwadze instrukcje obstugi.

- Miejsca poddawane konserwacji oraz podzespoty muszg byc¢ dobrze dostepne.

- Naschowkach wbudowane musza by¢ klapy konserwacyjne lub odkrecane $cianki tylne.

- Skrzynia akumulatorowa musi mie¢ zapewnione wystarczajaca wentylacje i odpowietrzanie.

- Akumulatory musza zosta¢ sprawdzone pod wzgledem ich mocy i stanu, jak réwniez konserwowane zgodnie z wytycznymi

producenta (patrz rozdziat 3.9.2 ,Konserwacja i przechowywanie akumulatoréow").

Wskazowka merytoryczna

Dtuzsze przestoje mogg spowodowac uszkodzenie
akumulatora. Mozna tego unikna¢ dzieki odtaczeniu
akumulatora i wtasciwym jego przechowywaniu (patrz
rozdziat 3.9.2 ,Konserwacja i przechowywanie

akumulatorow").

Potozenie montazowe gtéwnego akumulatora

1 Gtéwny akumulator
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Potozenie montazowe punktu rozruchu silnika pragdem z obcego zrédta

1 Punkt rozruchu silnika pradem z obcego zrédta

2 Biegun dodatni dodatkowego akumulatora - nie nadaje sie do rozruchu silnika pradem z obcego zrodta!

Jezeli pojazd ma zostac¢ uruchomiony poprzez zasilanie z obcego zrodta pradu, wowczas nalezy skorzystac z punktu rozruchu

silnika pradem z obcego Zrédta badz tez z akumulatora gtéwnego.

Wskazowka merytoryczna

Znajdujacy sie w przestrzeni silnikowej dodatkowy
akumulator nie moze by¢ wykorzystywany do zasilania z
obcego zrédta pradu, poniewaz moze to spowodowac
uszkodzenia w pojezdzie (patrz rozdziat 6.3
~Akumulator”).

Firma Volkswagen nie przejmuje kosztéw pracy dodatkowej w ramach prac gwarancyjnych, konserwacyjnych oraz naprawczych,
spowodowanej przez wykonanie zabudowy.

Przed realizacjg dostawy pojazdu producent zabudowy musi:

- sprawdzic¢ ustawienie reflektoréw lub zleci¢ wykonanie takiej kontroli w warsztacie specjalistycznym. Polecamy obstuge
klienta firmy Volkswagen.

- Nakretki mocujace kota / sSruby mocujace kota nalezy dokrecaé, uwzgledniajac przy tym moment obrotowy dokrecania.

- Firma Volkswagen zaleca w przypadku danego pojazdu dopasowanie zakresu konserwacji zabudowy do aktualnego systemu
konserwacji firmy Volkswagen. Dotyczy to zaréwno rodzaju i zakresu, jak rowniez stanowigcych podstawe odstepéw
czasowych lub ustug biezgcych, wedtug ktérych wykonywana jest konserwacja.

- Instrukcja obstugi i przepisy dotyczace konserwacji w zakresie przeprowadzonych prac zwigzanych z zabudowa i
dodatkowymi podzespotami musza zostac¢ dotaczone przez producenta zabudowy do pojazdu w jezyku, obowigzujagcym w

kraju, w ktérym uzytkowany bedzie pojazd.
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3.9.1 Przechowywanie pojazdu

3.9.1.1 Przechowywanie pojazdu w pomieszczeniach zamknietych

Czyszczenie catego pojazdu

Kontrola poziomu oleju i chtodziwa

Podwyzszenie przepisowego cisnienia w oponach o 0,5 bar
Poluzowanie hamulca recznego i podtozenie klinow

Odtaczy¢ akumulator w natadowanym stanie (pow. 80%) i posmarowac koncowki przewoddw i zaciski

3.9.1.2 Przechowywanie na wolnym powietrzu (< 1 miesigc)

wykonac te same kroki, co w przypadku pomieszczen zamknietych

zamkna¢ wszystkie doptywy powietrza i ustawi¢ ogrzewanie w pozycji , Wyt."

3.9.1.3 Przechowywanie na wolnym powietrzu (> 1 miesiac):

3.9.1.4 Konserwacja przechowywanego pojazdu (w przypadku przechowywania w okresie > 1 miesiac)

wykonac te same kroki, co w przypadku pomieszczen zamknietych
podniesc wycieraczki z szyby przedniej

zamkna¢ wszystkie doptywy powietrza i ustawi¢ ogrzewanie w pozycji , Wyt."

3 Planowanie zabudowy

wyjac akumulator i przechowywac zgodnie ze wskazdwkami producenta (patrz rozdziat 3.9.2 ,Konserwacja i przechowywanie

akumulatoréw”)

Comiesieczna kontrola poziomu oleju
Comiesieczna kontrola poziomu chtodziwa

Comiesieczna kontrola poziomu ci$nienia w oponach

3.9.1.5 Odbiér pojazdu z magazynu pojazdow

Sprawdzi¢ poziomy cieczy w pojezdzie
Ustawic¢ poprawnie, zgodnie z przepisami ciSnienie opon
Sprawdzi¢ stan natadowania akumulatora i zamontowac akumulator

Czyszczenie catego pojazdu

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 59 z 419



3 Planowanie zabudowy

3.9.2 Konserwacja i przechowywanie akumulatorow

Przy dtuzszym okresie przestoju lub przechowywania nalezy mie¢ na uwadze, ze akumulator znajduje sie w stanie natadowanym
(pow. 80% - odpowiada napieciu spoczynkowemu na poziomie 12,55 V).

W celu unikniecia uszkodzen akumulatora, w przypadku okresu przestoju pojazdu trwajacego ponad tydzien, nalezy odtaczy¢
akumulator.

W przypadku przestoju trwajgcego ponad miesiac nalezy zdemontowac akumulator i przechowywac w temperaturze pomiedzy
0°C do 30°C, w suchym miejscu.

Akumulator przechowywany musi by¢ w pozycji stojacej.

W akumulatorze nalezy utrzymywac state napiecie 12,55 V.

Jezeli napiecie w akumulatorze spadnie ponizej 12,55V, ale nie osiggnie poziomu ponizej 12,1 V, wéwczas akumulator wymaga

natadowania.

Wskazowka merytoryczna

Jezeli napiecie akumulatora spadnie ponizej 12,1V,

dojdzie do uszkodzenia i konieczna jest wymiana.

3.9.3 Prace wykonywane przed realizacja dostawy pojazdu poddanego przebudowie

Whpis przeprowadzonych prac i zmian wymaga potwierdzenia producenta zabudowy w ksigzce serwisowej

3.9.3.1 Kontrola catego pojazdu

Nalezy sprawdzi¢, czy pojazd nie posiada usterek. Nalezy usuna¢ ewentualne uszkodzenia.

3.9.3.2 Kontrola uktadu hamulcowego

Ptyn hamulcowy nalezy wymienia¢ co dwa lata.

Ptyn hamulcowy podlega wymianie takze, gdy nie wiadomo, jak dtugo samochdd z hydraulicznym uktadem hamulcowym stat
nieuzywany.

Nalezy sprawdzi¢ przewody elektryczne i hydrauliczne pod wzgledem ewentualnych uszkodzen wszelkiego rodzaju i ewentualnie

je wymienic na nowe.

3.9.3.3 Kontrola akumulatoréw

Przed realizacja dostawy pojazdu nalezy sprawdzi¢ poziom natadowania akumulatora i ewentualnie go skorygowac.

3.9.3.4 Kontrola opon

Przed realizacja dostawy pojazdu nalezy sprawdzi¢ opony pod katem okreslonego w przepisach cisnienia powietrza oraz

ewentualnych uszkodzen. Uszkodzone opony nalezy wymieni¢.

3.9.3.5 Kontrola ustawienia két

W przypadku zmian wykonywanych przez warsztaty zajmujace sie nadwoziem zalecane jest przeprowadzenie kontroli ustawienia
kot. Blizsze informacje dostepne sg w systemie naprawy elementdw elektronicznych i informacji dla warsztatéw firmy Volkswagen
(erWIN).
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3.10 Wyposazenie dodatkowe

W celu optymalnego dopasowania planowanej zabudowy do pojazdu zalecamy zastosowanie wyposazenia specjalnego firmy
Volkswagen AG dostepnego pod odpowiednim numerem PR.

Informacje o numerach PR udostepniane przez firme Volkswagen, dotyczace wyposazenia specjalnego mozna uzyska¢ w
odpowiednim dziale obstugi klienta firmy Volkswagen lub w dziale doradztwa producenta zabudowy (patrz rozdziat 2.1

JInformacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw zabudowy")

Informacja

Na stronie internetowej firmy Volkswagen AG mozna
skompletowac swoj samochod w konfiguratorze oraz
sprawdzi¢ dostepne wyposazenie specjalne:
http://www.volkswagen-nutzfahrzeuge.de/de/cc5.html

Wyposazenie specjalne (np. wzmocnione zawieszenie, wzmocnienie ramy, dodatkowe zbiorniki paliwa, stabilizatory itd.) lub
wprowadzone pdzniej wyposazenie zwiekszaja ciezar wtasny pojazdu.

Rzeczywisty ciezar pojazdu oraz nacisk na o$ nalezy ustali¢ przed zabudowa, wazac pojazd.

Nie wszystkie rodzaje wyposazenia specjalnego mozna bez probleméw zamontowaé w kazdym pojezdzie. Dotyczy to zwtaszcza

montazu dodatkowego.
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.1 Dane techniczne dotyczace pojazdu podstawowego

Wskazowka merytoryczna

Rozdziat ten zawiera najwazniejsze, konieczne przy
planowaniu dane techniczne dotyczace pojazdu
podstawowego. Ponadto nalezy mie¢ rdwniez na uwadze
inne rozdziaty zawierajace informacje na temat

aktualnych wytycznych dotyczacych zabudowy.

4.1.1 Sterownos¢

- We wszystkich stanach zatadowania nacisk na o$ przednia musi odpowiadac przynajmniej ponizszym warto$ciom

procentowym rzeczywistej masy catkowitej pojazdu:

Homologacja pojazdéw kategorii co najmniej 30% catkowitej masy pojazdu
M1

Homologacja pojazdéw kategorii co najmniej 25% masy catkowitej pojazdu
N1 do N2

- We wszystkich przypadkach zatadowania pojazdu nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na o$ (patrz rozdziat 10.4
. Tabele dopuszczalnej masy catkowitej").
- Wartosci podane powyzej dotycza pojazdow seryjnych wyposazonych w dwie osie. W przypadku pojazdéw przebudowanych z

dodatkowa osig tylna (pojazdy trzyosiowe) wystarczajacy jest minimalny nacisk na o$ przednia 20%.

4.1.2 Maksymalnie dopuszczalne potozenia srodka ciezkosci

Kierunek y W przypadku pojazdu zatadowanego obciazenie kota (1/2 nacisku na 0$) moze zostac
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4.1.2.1 Wysokosci srodka ciezkosci z ESC

Wysokos¢ srodka ciezkosci z ESC moze wynosi¢ maks. 1300 mm.

Wskazowka merytoryczna

Wysokosci srodka ciezkosci catego pojazdu wyzsze nié
1300 mm moga mie¢ negatywny wptyw na jakos¢
regulacji ESC. Jezeli w pojedynczych przypadkach dojdzie

do utraty komfortu, zalecamy dezaktywacje ESC.

4.1.3 Wymiary pojazdu

4.1.3.1 Szerokos¢ pojazdu

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Dane techniczne, okreslone ustawa, zgodne sa z dyrektywami 97/27/WE i 92/21/WE

Informacje ogéine 2550 mm
Samochéd osobowy (M1) 2500 mm
Ograniczenie szerokosci w modelu Crafter spowodowane reflektorami seryjnymi

Reflektor seria <2440 mm
Reflektor seria ze Swiattami przeciwmgielnymi w zderzaku <2360 mm

Ograniczenie szerokosci w modelu Crafter spowodowane lusterkami zewnetrznymi (widocznos¢ bezposrednia)

Seryjne lusterko wsteczne

Szerokos$¢ pojazdu < 2190 mm

Wyposazenie dodatkowe lusterko na pataku krétkim
Nr PR: 5SM 5RF

Szerokos¢ samochodu
> 2190 mm do < 2300 mm

Wyposazenie dodatkowe lusterko na pataku dtugim
Nr PR: 55P/5RG

Szerokosc samochodu
> 2300 mm do < 2488 mm

4.1.3.2 Wysokos¢ pojazdu

Przy planowaniu zabudowy nalezy mie¢ na uwadze dane techniczne pojazdu dotyczace potozenie punktu ciezkosci, zgodnie z

rozdziatem 4.1.2 ,Maksymalne dopuszczalne potozenie Srodka ciezkosci".

Ponadto przestrzegac nalezy przepiséw ruchu drogowego zgodnych z dyrektywami 97/27/WE i 92/21/EWG

(Pojazdy kategorii M1) jak réwniez przepiséw szczegdlnych, obowiazujacych w danym kraju, w ktérym pojazd jest rejestrowany.

Zgodnie z dyrektywa 97/27/WE i92/21/EWG

4000 mm
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.1.3.3 Dtugosc pojazdu

Przy planowaniu zabudowy nalezy mie¢ na uwadze dane techniczne pojazdu dotyczace maksymalnych zwiséw, zgodnie z
rozdziatem 4.3.4 ,Zwis pojazdu”. Oznacza to w przypadku dtugiego rozstawu osi maksymalng dtugos¢ pojazdu ok. 7500 mm.
Ponadto przestrzegac nalezy przepisow ruchu drogowego zgodnych z dyrektywami 97/27/WE i 92/21/EWG (pojazdy kategorii M1)

jak rowniez przepiséw szczegdlnych, obowigzujacych w danym kraju, w ktérym pojazd jest rejestrowany.

Zgodnie z dyrektywa 97/27/WE i92/21/EWG

12000 mm
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4.1.3.4 Wysokosci ramy

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Wysokos¢ ramy

Nr Typ pojazdu Rozstaw osi Wymiar - jezdnia do gérnej krawedzi ramy podwozia
biez. [mm] H1 (za kabing kierowcy) H2 (na koricu ramy)
[mm] [mm]
Zatadowany** | Niezatadowany* | Zatadowany** | Niezatadowany*
1 Crafter podwozie 3,5 t krotki 3250 610 665 595 740
$rednia 3665 610 660 595 740
dtugi 4325 610 650 595 745
2 Crafter podwojna kabina krotki 3250 610 680 595 735
35t Srednia 3665 610 670 595 735
dtugi 4325 610 660 595 740
3 Crafter - podwozie 4,6 t srednia 3665 670 735 690 875
(z oponami Supersingle) | gy q; 4325 670 720 690 875
4 Crafter - podwdjna Srednia 3665 675 760 690 880
kabina 4,6 t dtugi 4325 675 740 690 880
(z oponami Supersingle)
5 Crafter podwozie 5,0t srednia 3665 650 720 660 840
dtugi 4325 650 705 660 840
6 Crafter podwojna kabina srednia 3665 650 740 660 845
5,0t dhugi 4325 650 725 660 845

Stan na dzien: 30.10.2008 r.

* masa wtasna pojazdu (pojazd bez wykonanych prac zw. z zabudowa)

** przy dop. masie catkowitej
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Wskazowka merytoryczna

Nalezy mie¢ na uwadze, ze w przypadku wysokos$ci ramy
chodzi o teoretycznie sprawdzony zasieg. Nie moga one
stuzyc jako dyna podstawa dla konstrukcji zabudowy. Ze
wzgledu na tolerancje wykonawcza faktyczne wymiary
pojazdu moga odbiega¢ od podanych tutaj wymiaréw
dot. wysokosci. Przed rozpoczeciem przebudowy nalezy
sprawdzic¢ faktyczne wymiary dot. wysokosci na

podwoziu!

Wskazowka merytoryczna

W przypadku podanej wysokosci ramy chodzi o
teoretycznie sprawdzone wartosci dla podwozia z
seryjnym resorem tylnym (Nr PR 1PO) i seryjnym
ogumieniem (Nr PR HR2, HR3 lub HR4).

Wartosci dot. pojazdu niezatadowanego sa wartosciami
teoretycznymi, obliczonymi na podstawie maksymalnego
nacisku na osie zatadowanego pojazdu przy

uwzglednieniu odpowiedniej charakterystyki resoréw.

Nalezy miec¢ réwniez na uwadze, ze wysokos$¢ ramy
zalezy w duzym stopniu réwniez od zastosowanego
pakietu podwozia (patrz rozdziat 4.2.3 ,Struktura
oferty"”), wielkosci opon, jak rowniez od ciezaru

zabudowy.

W praktyce zjezdzajace z tasmy podwozia moga byc¢ z
tytu nieznacznie wyzsze od obliczonej wartosci, poniewaz

resory i amortyzatory nie zostaty jeszcze obcigzone.

W przypadku podwozi 4,6 ti 5 t (w tabeli oznaczone w
sposob pogrubiony) ugiecie resoru ograniczone zostato

amortyzatorami.

W zaleznosci od wyposazenia wymiary dot. wysokosci

moga wykazywac réznice na poziomie 40 mm.

4.1.4 Nie wolno spawac:

Na stupku Ai B
Na gérnym i dolnym pasie ramy
W promieniach giecia

W obrebie poduszek powietrznych

Spawanie otworowe jest dopuszczalne tylko w pionowych zebrach podtuznicy ramy.

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdziatach 5.2 ,Prace spawalnicze" i 3.7 ,,Potaczenia $Srubowe i spawane”.
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.1.5 Nie wolno wierci¢:

- NastupkuAiB

- Nagoérnym i dolnym pasie podtuznicy ramy

- W okolicy punktow przytozenia sity (np. wsporniki resorow)
- W okolicy funkcji nosnych osi przedniej lub tylnej

- W obrebie poduszek powietrznych

Wskazowka merytoryczna

Otwory na podtuznicy ramy wynikaja z procesu produkcji
i nie nadaja si¢ do wykonywania podczas wszystkich prac
zwigzanych z zabudowa. Nie nalezy uzywac otworow
powstatych w trakcie procesu produkcji, poniewaz moze

to spowodowac uszkodzenia ramy.

Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdziale 3.7 ,Potaczenia srubowe i spawane”.
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4.2 Dane techniczne dotyczace podwozia

4.2.1 Informacje ogoélne

Fabrycznie dostepne sa rézne warianty podwozia. W zaleznosci od planowanej zabudowy nalezy wybra¢ odpowiednia wersje podwozia.

(informacje réwniez w broszurze na temat podwozia: ,Nowe pakiety podwozia Crafter przeznaczone dla pojazdéw o specjalnych wymaganiach")

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon Furgon Pojedyncza kabina Podwéjna kabina
Crafter 3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 5,0t
Struktura oferty x x
o x D @ D x @ @ 4 o o o o
Sls| S| s| 8| S| s8] S5|8] 5|9 | 5|58 = < ol M - = R - B~ B R Bl
Q8| 2| 8|Z|xR|8|T| %82z |T|g|S |2 |0 |||y 8 RIBIE|IDS
w w w w L w w L w w L w w w [T [T [T [T [T [T [T [T [T [ [T [T [T [T
o~ [a] [a] [a] [a] (o] (o] [a] (o] (o] [a] (o] (o] (o] [a] (o] [a] [a] [a] (o] (o] [a] (o] [a] (o] [a] [a] (o]
GCO | Bez specjalnego [ ([ ([ ([ - - [ N e o | o [ J [ [ J [ [ [} e o - - (] o o (] (] - -
pakietu uktadu
jezdnego
ZG2 | Pakiet uktadu oO|lOo|O|O| @ ® | O| O | O - - @) O - (@) (@) @) oO|0O|e®e|®@®]|O0O|O0O|]O0OC|]OC|OC|@®@ | @®
jezdnego A
ZG3 | Pakiet uktadu - - | O | O Ol O|O]|O - - @) o | O - - @) O]l O] O |O - - ojo|O|O]|O
jezdnego B
ZG4 | Pakiet uktadu - - | O | O Ol O | O] O - - ©) o | O - - ©) O]l O] O |O - - o|jlo|]O0O]|]0O]|O
jezdnego C
ZG5 | Pakiet uktadu - - - - - - - - - - - - - - - - ©) o]l O] O |O - - o|jlo|O0O]|]0O]|O
jezdnego D!

@ Seryjnie

KR= krétki rozstaw kot

MR = $redni rozstaw osi

LR = dtugi rozstaw osi

ULR = dtugi rozstaw osi ze zwisem

O Opcjonalnie
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4.2.1.1 Opis zastosowan zwigzanych z uktadem jezdnym

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Pakiet uktadu jezdnego

Charakterystyka pojazdu*

Przyktad zastosowania

A Zwiekszona masa wtasna z powodu Wywrotki, karetki pogotowia, pojazdy
zabudowy siodtowe
Zwiekszony $rodek ciezkosci
Pojazd zatadowany z reguty do wartosci
granicznej dopuszczalnej masy
catkowitej
Wymagany wiekszy komfort jazdy

B Pojazd zatadowany z reguty do wartosci Transporter samochodowy
granicznej dopuszczalnej masy
catkowitej
Wydtuzony zwis z tytu

C Zwigkszona masa wtasna Busy, pojazdy do transportu pieniedzy i
Zwiekszony srodek ciezkosci wartosciowych przedmiotow,
Pojazd zatadowany z reguty do wartosci samochody kempingowe oparte na
granicznej dopuszczalnej masy modelu furgon/kombi, samochody do
catkowitej sprzedazy towardw, samochody
Wymagany wysoki komfort jazdy serwisowe
Wiecej niz 9 miejsc siedzacych
Obciazenie dachu czesto wykorzystane

D Zwiekszona masa wtasna Busy, dostawa napojow, samochody

Wymagany wysoki komfort jazdy
Dopuszczalna masa catkowita jest czesto
wykorzystana

Wiecej niz 9 miejsc siedzacych

Wydtuzony zwis z tytu

kempingowe oparte na podwoziu,

zabudowa kamperéw

Informacja

Blizsze informacje na temat wyboru wersji podwozia, w

zaleznosci od planowanej zabudowy, mozna znalez¢ w

broszurze n.t. podwozia firmy Volkswagen AG ,Pakiety

podwozia Crafter przeznaczone dla pojazdéw o

specjalnych wymaganiach”. Prosimy o kontakt (patrz

2.1.1 ,Dane kontaktowe w Niemczech" i 2.1.2

«Miedzynarodowe informacje kontaktowe").

4.2.2 Opis grupy numeréw PR

4.2.2.1 Kategoria wagowa osi przedniej

Nr PR: 0JB, 0JC

Przy pomocy tych numeréw PR regulowane jest wzmocnienie w osi przedniej (resory GFK) i zawieszenie osi. Dzigki temu wzrasta

maksymalny dopuszczalny nacisk na o$ przednia.

Przy 3,5 t dopuszczalne jest 1800 kg zamiast seryjnych 1650 kg.

Przy 5,0 t dopuszczalne jest 2000 kg zamiast seryjnych 1850 kg.
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.2.2.2 Ttumienie/uresorowanie podwozia

Nr PR: 1BF, 2MQ, 2MR

Za pomoca tych numeréw PR amortyzatory sg regulowane, w zaleznosSci od zastosowania, w oparciu o zmieniong charakterystyke.

4.2.2.3 Stabilizatory z przodu i z tytu
Nr PR: OAB, OAC, 0BB, OBC, 0BD

Za pomoca tych numerow PR stabilizatory sa regulowane, w zaleznosci od zastosowania, w oparciu o zmieniong $rednice.

4.2.2.4 Uresorowanie podwozia

Nr PR: 1P2, 1P4, 1P5, 1P6, 1P8
Za pomoca tych numeréw PR resory tylne sg regulowane, w zaleznosci od zastosowania, w oparciu o zmieniong charakterystyke.
W celu zapewnienia optymalnego funkcjonowania pojazdu podczas jazdy bez tadunku jak rowniez z tadunkiem powigzane zostaty

ze soba poprzez uktad regulujacy poszczegolne elementy konstrukcji: o$ przednia, zderzaki, resory i stabilizatory.
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4.2.3 Struktura oferty

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon Kombi Samochéd skrzyniowy Podwéjna kabina
OWL owc OWF OwWL owcC OWL owc OWF OWL OowcC OWF
3,0t ,5t ,0t 3,0t 3,5t 3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 5,0t
=) =)
€ S| g S| %8| 5| 5|35 |5\ <5555/ °S|¢/5|5/5|¢3
Z £ ¥ E|3|5)E8|Y) 8 5L 5|8 3|88 |8|y) 8B 8888\ ¢&8
Po [ FAM | Nr Okreslenie
- N R S8/ 2|8/ 2|52/ 25|88/ 8|8| 82| |C|E|F8 =885 |8zl8 ¢z
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o (o] o
41 | GKV | Kategoria wagowa
0s przednia
42 | GKV | 0JA |Os przednia S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S S
standard
43 | GKV | 0JB | OS$ przednia N N N N N N S N N N N N S
wzmocniona
w przypadku
VW Crafter
35
(dopuszcz.
nacisk na o$
przednia
1800 kqg)
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Samochéd skrzyniowy

Podwéjna kabina

owc

OWF

owc

OwL

owc

OwWL

owcC

w
o
~

il
[=)
=

g
o
-

OE1 | KR

OE1 | KR

OE3 | MR

OE2 | LR

0E6 | LR/UL

OE1 | KR

OE1 | KR

OE1l | MR

OE1 | KR

OE1 | KR
OE3 | MR

OE1 | KR

OE1 | KR

OE3 | MR

44

GKV

0JC

0s$ przednia
wzmocniona
w przypadku
VW Crafter
50
(dopuszcz.
nacisk na o$
przednia
2000 kg)

Z | 0E6 | LR/UL

Z |0E3 | MR

Z |0E2 |LR

Z |0E3 | MR

Z |0E2 |LR

Z |0E3 | MR

45

DAE

Ttumienie/uresoro

wanie

podwozia

46

DAE

1BA

Amortyzator

standard

47

DAE

1BF

Wzmocnion
e
amortyzator

y tylne

48

2MQ

Amortyzator
y do
stabilizacji
eliminujace

kiwanie
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Samochéd skrzyniowy

Podwéjna kabina

owc

OWF

owc

OwL owc

OwWL owcC

[
-+

il
[=)
=

w
a1
A

g
o
-

OE1 | KR

OE1 | KR

OE3 | MR

OE2 | LR

0E6 | LR/UL

OE3 | MR

OE2 | LR

0E6 | LR/UL

OE1 | KR

OE1 | KR

OE1l | MR

OE1 | KR
OE1 | KR

OE3 | MR

OE3 | MR

49

DAE

GC5 | Amortyzator
y do
stabilizacji
eliminujace

kiwanie

kamperdw

© |0E1 | KR
Z | OE1 | KR
Z |0E3 | MR

Z |0E2 |LR

Z |0E3 | MR

Z |0E2 |LR

50

FFW

Uresorowanie

podwozia

S = wyposazenie seryjne

0 = opcjonalnie
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon

Kombi

Samochéd skrzyniowy

Podwéjna kabina

OowL

owc

OWF

Qo
=

OwL owcC

OwL

owc

OWF

w
o
~+

vl
g

il
[=)
=

w
o
-

w
a1
~+

W
o
-
W
a
~+

o
o
~+

w
o
~

w
ul
g

5

=)
=

0E6 | LR/UL

OE1 | MR

OE1 [KR
OE3 | MR

OE2 LR

OE1 [KR

Poz.

FAM

Nr PR

Nr PR

okreslenie

2EB1 [OE1 | KR

2EE1

2EK1 [OE2|LR

2FC1
2FF1

2FL1

2FZ1

2FG1 [OE3 | MR

2FM1 [ OE2 | LR

51

FFW

1PO

Uresorowani

e standard

“ | 2EDO |OE3 | MR

Y | 2EAO0 |OE1l | KR

Y | 2EA1 |OE1l | KR

v |2ED1 |OE3 | MR

Y |2EH1 |OE2 | LR

v 12EX1

v |2ED2 |OE3 | MR

Y |2EH2 |OE2 | LR

v | 2EX2 | 0E6 | LR/UL

“ | 2EBO |OE1l | KR

“ | 2EE0 |OE3 | MR

Y |2FCO |OE1|KR
Y |2FFO |OE3 | MR

Y | 2FF2 |0OE3 [ MR

Y 12FL2 |OE2|LR

Y |2FZ0 |OEl | KR

Y | 2FGO |OE3 [ MR

Y |2FG2 |OE3 | MR

v | 2FM2 | OE2 LR

52

FFW

1P2

Ureso
rowa

nie

wzmocnione
z tytu
(dla

kamperéw)

=

=

=

53

FFW

1P4

Uresorowani
ew
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon Kombi Samochéd skrzyniowy Podwéjna kabina
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komfort (z
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57 | STV | Stabilizator z przodu

58 |STV |OAA |Bez S| S S S S S S S
stabilizatora

z przodu

59 |STV |OAB | Stabilizatorz N| N S S S S S S N N S S N N |[S| S S N N S S S

przodu
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon Kombi Samochéd skrzyniowy Podwéjna kabina
OWL owc OWF OWL owc OWL owcC OWF OWL owc OWF
3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 5,0t
— -
o o 2 o 2 4 4 o 4 o o o 4
Sl =S| =|%|5| =95 %5|S| =S| =% S| =|9=|%|=|95|S|=|<|=|595|=|259
— m — m o Nel m o el — m — — o~ — m — m o m o — m — m o~ m o
w w w L L L L L L L L L L L w w [NH] L w w w [41] w [41] w [41] [41] w
o o o o o o o o o o o o o o o o (@] o o o o o o o o o o o
60 |STV |OAC | Stabilizatorz N N N S N N N N N S N | N N S S N N N S S
przodu,
wzmocniony

S = wyposazenie seryjne

0 = opcjonalnie
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Furgon Kombi Samochéd skrzyniowy Podwéjna kabina
OowL owc OWF OWL owc OowL owc OWF OowL owc OWF
3,0t 3,5 ,0t 3,0t 3,5t 3,0t 3,5t 5,0t 3,0t 3,5t 5,0t
D D
g | g Sl S| S|s| s 2|5 5|g| 5| ¢35 5|g5|%]3|¢x
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s} ©o| o| of| o © ©o| o| o| o]l o| o]l ol ol ol ol ol ol ol o| ol o|l o| o| o|l o| of o
Poz |FAM|Nr NrPR- | 2 | 2 2 2| gl =&l slalelalalzlslelglgl gl ylglglglgl 23 s
PR |nazwa | & | 8| &l Q| Q| Q8| A Q] A Al ] ]l A~ ]Sl A]S]lAlS]S]SlSlS]Alala]aA
61 | STH | Stabilizator z tytu
62 |STH |OB |Bez S S S S S S S S S S S S S S S S S S
A stabilizator
aztytuz
przodu
63 |STH |0B | Stabilizator S S S
B z tytu (5,0
t: 28 mm)
64 |STH |0B | Stabilizator N N | S S N N N N N S N N N S S N N N S S
C z tytu (3,5
t: 17 mm)
(501t:31
mm)
65 |STH |0B | Stabilizator N N | N N N N N N N N N N N N N N N N N
D z tytu (3,5
t: 21 mm)
(501t:34
mm) o
wiekszej
srednicy

S = wyposazenie seryjne

0 = opcjonalnie
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.2.4 Dopuszczalne naciski na o$

Patrz rozdziat 2 , Informacje ogodlne”.

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na 0s. W
razie przekroczenia dopuszczalnego nacisku na o$ w
samochodach z systemem ESPC system ten moze dziatac
niezgodnie z przeznaczeniem. Ponadto przecigzenie
moze prowadzi¢ do uszkodzenia podwozia i czesci
nosnych. Kierowca moze w zwiagzku z tym utracic¢
kontrole nad samochodem i spowodowac wypadek.
Informacje dotyczace nacisku na osie i maksymalnej
dopuszczalnej masy catkowitej pojazdu Crafter mozna
znalez¢ w rozdziale 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy” jak

réwniez w dokumentacji sprzedazy w Internecie.
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.2.5 Dopuszczone wielkosci opon

Masa catkowita [t] Wyposazenie Rozmiar opony Indeks masy i predkosci
3,0 205/75R16 C 110/108R
3,5 235/65R16 C 115/113R
2 235/60R17 C 117/115R
3 225/75R16 C 116/114R
3,88 235/65R16 C 121N (116R)
4.6 195/75R16 C 107/105R
1 VA 235/65R16 C 115/113R
0s tylna 285/65R16 C 128N (116R)
2 205/75R16 C 110/108R
5,0 195/75R16 C 107/105R
2 205/75R16 C 110/108R

1Z wyposazeniem dodatkowym Supersingle, nr PR 1UW
2 Wyposazenie specjalne

3 Nr PR wyposazenia specjalnego 1SD

4.2.6 Srednica zawracania
Patrz:

- Unia Europejska: 97/27/WE
- Unia Europejska: 96/53/WE

Rozstaw osi [mm] Srednica zawracania [m]
3250 12,3
3665 13,5
4325 15,6

4.2.7 Zmiany osi

Dokonywanie zmian w zakresie podwozia i osi jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.1 ,,Podwozie").

4.2.8 Zmiany uktadu kierowniczego

Dokonywanie zmian w zakresie uktadu kierowniczego jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.1 ,Podwozie").
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.2.9 Zmiany uktadu hamulcowego

Nalezy zaniecha¢ wykonywania zmian przy uktadzie hamowania.

Dokonywanie zmian w zakresie doptywy i odptywu powietrza do hamulcow tarczowych jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.1.3
+Uktad hamulcowy").

Dla pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej > 4 t zalecane s3 kliny pod kota, zgodnie z §41 ust.14 Ustawy o dopuszczeniu os6b

i pojazdow do ruchu drogowego /niem.: StVZO/.

4.2.10 Zmiany dotyczace resoréw, zawieszenia /amortyzatoréw

Zmiany dotyczace resorow i amortyzatoréw nalezy wykonywacé, majac na uwadze dopasowanie pomiedzy przodem a tytem.
Nalezy stosowac kombinacje fabrycznie przewidziane.

Blizsze informacje i ewentualnie odpowiednie zaswiadczenia o braku zastrzezen mozna uzyskac¢ w specjalistycznym dziale (patrz
rozdziat 2.2 ,Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo").

Nalezy zaniechaé uzywania resorédw i amortyzatorow, ktdre nie odpowiadajg wtasciwosciom czesci seryjnych lub czesci dostepnym
jako wyposazenie specjalne. Zalecamy stosowanie czesci normalnych firmy Volkswagen.

Dokonywanie zmian w zakresie zawieszenia resoru jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.1 ,,Podwozie").

4.2.11 Ustawienia ko6t

Dokonywanie zmian w zakresie geometrii kot lub wielkos$ci charakterystycznych dla potozenia kot jest niedopuszczalne (patrz
rozdziat 7.1 ,,Podwozie").

Jezeli w wyniku zabudowy lub w zwiazku ze stale wozonym, nalezacym do pojazdu wyposazeniem okaze sig, ze masa wtasna
pojazdu bedzie wyzsza lub jezeli pojazd wykorzystywany bedzie w przewazajacej mierze przy petnym zatadunku, nalezy wéwczas
mieé na uwadze wskazdwki zamieszczone w rozdziale 7.1.1 ,Informacje ogdlne dotyczace podwozia". Moze to dotyczy¢
przyktadowo pojazddw wykorzystywanych w goérach, wozow strazackich, karetek pogotowia, pojazdéw ratunkowych, ciggnikéw

siodtowych, pojazdow warsztatowych lub kamperdw.

4.2.12 Minimalny nacisk na os tylng podwozia dla zastosowania D
W przypadku pojazdow z ,podwoziem dla zastosowania D" (Nr PR GC5), na przyktad pojazdéw transportujacych napoje, zabudowy
kamperéw lub innych im podobnych pojazdéw, nalezy przestrzegac nastepujacych minimalnych naciskéw na o$ tylna, biorac pod

uwage wszystkie okolicznosci, w jakich pojazd bedzie uzywany:

Masa catkowita Minimalny nacisk na os$ tylna
35t 1200 kg
3,88t 1850 kg
5t 2250 kg

Blizsze informacje na temat nowych pakietdéw podwozia, mozna znalez¢ w broszurze n.t ,Nowe pakiety podwozia Crafter

przeznaczone dla pojazdow o specjalnych wymaganiach” (patrz rozdziat 4.2.1 , Informacje ogdlne").
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.3 Dane techniczne dotyczace konstrukcji w stanie surowym

4.3.1 Zmiany w konstrukgcji w stanie surowym

Patrz rozdziat 7 ,Zmiany w pojezdzie podstawowym" i rozdziat 7.2. ,Konstrukcja w stanie surowym/nadwozie".

Nalezy zaniecha¢ ingerencji w strukture belki poprzecznej od przodu az po stupek B.

Dokonywanie zmian w zakresie duzych drzwi tylnych witacznie z obszarem dachu jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.2.7

,Sciana boczna, okna, drzwi i pokrywy").

W przypadku zmian w zakresie struktury nosnej, nalezy zapewnic sztywnosc zastepcza odpowiadajgca w sumie co najmniej

strukturze zabudowy pojazdu seryjnego, wprowadzonej przez producenta zabudowy.
Nalezy zachowac wolng przestrzen na krociec wlewu paliwa oraz przewody zbiornika i przewody paliwowe.
Na stupku A'i B nie wolno wykonywac¢ wiercenia ani spawania.

W przypadku zmian $ciany bocznej w furgonie lub kombi nalezy zapewnic¢ sztywnos$¢ zastepcza odpowiadajaca pojazdowi

podstawowemu.

W przypadku zabudowy na podwoziu pojazdéw podstawowych w formie kabiny, niezbedne jest - w zaleznosci od
zabudowy - zabezpieczenie czujnika zbiornika z paliwem. Patrz
7.3.1 ,Uktad paliwowy".

4.3.2 Wartosci graniczne ramy pojazdu

W przypadku zmiany rozstawu osi i przedtuzenia ramy tworzywo przedtuzki musi odpowiadac¢ jakosci i wymiarom seryjnej ramy

podwozia (patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa").

Nazwa pojazdu Typ konstrukcyjny Materiaty

Crafter

Podwozie H240 LA lub S235 JRG
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4.3.3 Obnizenie nadkoli w furgonie

1

X

p——

Wymagania dotyczace wolnej przestrzeni
1 Kontur nadkoli seryjnych w furgonie

a Minimalny odstep pomiedzy kotnierzem ramy a konturem nadkola

Informacja

Minimalny odstep nadkola jest mierzony od podtogi

furgonu do najnizszego punktu konturu nadkola.

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Dopuszczalna masa catkowita [t] Ogumienie Rozmiar a [mm]
3,5 205/75R16 260
(prosta podtuznica ramy) 235/65R16 260
4,6 285/65R16 260
w powigzaniu z nr PR 1P0/ 1P3/1P6/VZ0 2% 200
(podtuznica ramy z wcieciem) 195/75R16
2x 210
205/75R16
4,6 -5 285/65R16 260
(podtuznica ramy z wcigciem) 2% 175
195/75R16
2 x 185
205/75R16
3,5 (wersja na trudne warunki drogowe) 225/75R16 200
5,0 (wersja na trudne warunki drogowe) 205/75R16 190

Informacja

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziale 7.2.8
,Btotniki i nadkola”.
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4.3.4 Nadkola - minimalne wymiary - podwozie

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

X Xz
- - 7 3
A+ . . I
" _IT R PO N RIS A e s R Sy Sy ’v'::_.‘._.l
’ e - - 3 U =
v . .—._1 L.—_I Y
0 ! |
% 'y ig! * Y2
-~
AONNNNNANNNNNNNN AOVRRRRRNNANANDY
Wartosci graniczne nadkola podwozia
Dopuszczalna masa catkowita Ogumienie Wymiary [mm]
[t] X1 X2 Y1 Yz** A***
8,5 205/75R16 410 410 195 520 260
3,5 235/65R16 410 410 195 520 260
4,6 285/65R16 445 445 245 635 260
4,6-5,0* 2 x 195/75R16 405 405 120 630 225
2 x 205/75R16 410 410 115 635 235
3,5 (wersja na trudne warunki 225/75R16 430 430 195 510 200
drogowe)
5,0 (wersja na trudne warunki 2 x 205/75R16 410 410 115 638 190
drogowe)*

* Przy ogumieniu blizniaczym zastosowano dla Y1 wewngtrzna strong wewnetrznego kota, a dla Y ; - strong zewnetrzng kota zewnetrznego.

** Przy maksymalnym obudowaniu nadkola do potowy kota.

*** Minimalny odstep kotnierza ramy od konturu nadkola.

Minimalny odstep A nadkola jest mierzony od kotnierza miedzy pasem gérnym i dolnym podtuznicy ramy do najnizszego punktu

konturu nadkola.

Wymiary Y1i Y2 sg mierzone, poczawszy od zewnetrznej krawedzi kotnierza ramy na podtuznicy ramy.

Informacja

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziale 7.2.8

,Btotniki i nadkola".
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4.3.5 Zwis pojazdu

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Maksymalny zwis pojazdu

Zwis pojazdu x

Maksymalny zwis pojazdu przy zachowaniu dopuszczalnego nacisku na o$ i potozenia srodka ciezkosci wynosi:

Maksymalne dtugosci zwisu

Rozstaw osi | [mm]

Dtugos¢ zwisu x [mm]

3250 1650
3665 1850
4325 2200
Dopuszczalny ciezar holowany przy przesunieciu punktu sprzegu przyczepy:
:;F;:S:::ka:‘f:;ta Rozstaw osi Przesuniecie punktow sprzegu przyczepy w stosunku do wersji seryjnej [mm)]
1 [mm] 0-200 200-500 500-600 600-700 >700
3,5 3250 2800 kg 2500 kg 2000 kg* 1500 kg* S
3665 3500 kg 3000 kg 2500 kg* 2000 kg* S
4325 3500 kg 3000 kg 2500 kg* 2000 kg* R
5,0 3665 3500 kg 3500 kg 3000 kg* 2500 kg* S
4325 3500 kg 3500 kg 3000 kg* 2500 kg* S

*W przypadku przesuniecia punktéw sprzegu przyczepy w stosunku do wyposazenia seryjnego > 200 mm nalezy dezaktywowac ,stabilizacje zestawu".

**W przypadku przesuniecia punktéw sprzegu przyczepy w stosunku do wyposazenia seryjnego > 700 mm zalecamy konsultacje z wtasciwym dziatem

(zob. 2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").
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4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.3.6 Mocowanie na ramie

- Mocowanie na ramie nalezy wykonywac zgodnie z opisem w rozdziale 7.2.2 ,Mocowanie na ramie".
- Mocowanie do pojazdu podstawowego nalezy wykonac przy uzyciu wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw
nadwozia lub za pomoca dodatkowych wspornikow nadwozia (patrz rozdziat 8.1.4 ,Mocowanie na ramie").

- Mocowanie nalezy wykonac za pomoca dwdch $rub na kazdy wspornik nadwozia.

4.3.7 Zmiany rozstawu osi - dowolna dtugos¢ zabudowy

- Zmiany rozstawu osi sg niedopuszczalne w przypadku pojazdéw z napedem na cztery kota.

- W pojazdach 4x2 (naped na os tylng) mozliwe s3 ograniczone zmiany rozstawu osi.

- Zmiany rozstawu osi polegajace na przesuwaniu osi tylnej sa niedozwolone.

- Zmiany w zakresie ramy nalezy wykonywac¢ zgodnie z opisem w rozdziale 7.2 ,Konstrukcja w stanie surowym/nadwozie".

- Nalezy przestrzegac informacji i wskazéwek zamieszczonych w rozdziale 7.2.5 ,Zmiany rozstawu osi".

- Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju ustaw i przepisow.

- Nalezy unika¢ ciecia ramy w okolicy osadzenia ramy.

- Nalezy zachowaé wzajemne przesuniecie pomiedzy obszarem ciecia a rama montazowa >100 mm.

- Po dokonaniu zmian w zakresie rozstawu osi koncéwka rury wydechowej nie moze by¢ skierowana naprzeciwko czesci
sktadowych pojazdu (np. opon).

- Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdziale 7.2.5.2 ,,Zalecane obszary cie¢ na ramie”.
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4.3.8 Dach pojazdu / obcigzenie dachu

4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

Maksymalne obciazenie dachu

Furgon Furgon z dachem wysokim Furgon z dachem bardzo Kabina kierowcy/podwaéjna
[kg] [kg] wysokim [kg] kabina kierowcy
LH1 LH2 LH3 [kg]
300 150 0 100

Patakow dachowych ani czesci nosnych nie wolno uszkadzac¢ ani tez usuwac nie wymieniajac ich.

Potaczenie pomiedzy patakiem a sciang boczna nalezy wykona¢ ze sztywnoscia zginania (patrz rozdziat 7.2.11.3 , Liczba patakow

dachu sktadanego”).

Rozstaw osi [mm]

niezbedna liczba

3250 | = 4 patakéow
3665 | =5 patakéow
4325 | = 6 patakow
Pataki Pozycja
1 | za przednimi drzwiami (stupek B)
2 | nas$rodku drzwi przesuwnych przestrzeni tadunkowej (pomiedzy stupkiem B a
stupkiem C)
3 | na srodku pojazdu, za drzwiami przesuwnymi przestrzeni tadunkowej (stupek
Q
4-6 | pomiedzy stupkiem C a tytem pojazdu (stupek tylny)
Podwyzszenie dachu [mm] Moment bezwtadnosci I, na patak [mm*]
<250 > 40000
<400 > 65000
<550 286 000

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 86 z 419



4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.4 System SCR

4.4.1 System SCR (Euro VI - 5 wariantéw cylindréw)

System SCR (Selektywna redukcja katalityczna = urzadzenie do redukcji tlenkéw azotu poprzez wstrzykniecie AdBlue), sktada sie ze
zbiornika AdBlue®, przewodu oraz zaworu dozowania i tworzy dopasowang jednostke elektryczno-hydrauliczng. Potozenie

zbiornika AdBlue®, ogrzewanych przewodoéw i ich wzgledne potozenie w pojezdzie nie moga by¢ zmieniane.

W przypadku zamknietej zabudowy (furgon/kombi) istnieje tylko jedno potozenie montazowe dla wszystkich rozstawdw osi.
Przy otwartych zabudowach (podwozie, podwajna kabina) w przypadku kazdego rozstawu osi obowigzuje inne potozenie
montazowe (nie zmienia sie jednak odstep do osi tylnej).

Warunki dotyczace podwozia i podwojnej kabiny:

- Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ napetniania zbiornika.

- W przypadku zabudowy furgonowej lub kamperowej dopuszczalne jest przedtuzenie kro¢ca wlewowego maksymalnie do 300
mm. Najwazniejsza jest szczelnos¢. Obowigzujaca pojemnos$é nie moze jednak zostaé przekroczona.

- Poza dostepem do kroéca wlewowego w celu dokonania naprawy nalezy zapewnic dostep rowniez do jednostki pompujace;j i

do czujnika pomiarowego.

W razie kolizji w obszarze konstrukcji w przypadku otwartej zabudowy mozliwe jest w pewnych warunkach przeniesienie zbiornika

AdBlue® na lewa strone pojazdu (nie ma takiej mozliwosci w przypadku krotkiego rozstawu osi).

Informacja

Po skierowaniu zapytania do firmy Volkswagen Pojazdy
Uzytkowe /Volkswagen Nutzfahrzeuge/ uzyska¢ mozna
doktadne informacje na dany temat. Prosze skorzystac z
infolinii portalu UmbauPortal, porady bezposredniego
konsultanta w firmie producenta zabudowy, badz
zwrdcic sie do wtasciwego importera (patrz 2.1.1 ,Dane
kontaktowe w Niemczech" i 2.1.2 ,Miedzynarodowe

informacje kontaktowe").
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i

System zbiornikéw Crafter AdBlue®, furgon

1 Zbiornik AdBlue®
2 Pojazd - punkt neutralny - srodek - o$ przednia
3 Wymiar dla R1, R2, R3

4 Pierwszy punkt przykrecania - wspornik z przodu

Dtugosc¢ zabudowy Al do A4 = 1540 mm
Ostep ,,3" od $rodka osi przedniej do pierwszego punktu przykrecenia zbiornika AdBlue® do wspornika z przodu wynosi dla

wszystkich 4 rozstawow osi 1540 mm.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 88 z 419



4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

System zbiornikéw Crafter AdBlue®, przed tylng osia,

podwozia

1 Zbiornik AdBlue®
2 Pojazd - punkt neutralny - srodek - o$ przednia

3 Pierwszy punkt przykrecania - wspornik z przodu - 4 wymiar dla R1, R2 i R3

Odstep 4" od $rodka osi przedniej do pierwszego punktu przykrecenia zbiornika AdBlue® do wspornika z przodu wynosi:
- 1952 mm dla krétkiego rozstawu osi R1

- 2297 mm dla $redniego rozstawu osi R2

- 3027 mm dla dtugiego rozstawu osi R3
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4.4.2 System SCR (Euro VI - 4 warianty cylindréw)

W celu spetnienia przepisow dot. emisji dla silnikéw diesla dostepne sa wersje silnikow z roznymi stopniami mocy 84 kW i 120 kW,

z systemem SCR.

Katalizator z systemem SCR (,Selektywna redukcja katalityczna"), ktéry montowany jest miedzy innymi w modelach Blue TDI, ma
za zadanie selektywne przetwarzanie sktadnikow tlenku azotu (NOy) w azot i wode. Taka wymiana nastepuje przy zastosowaniu
wytwarzanego syntetycznie, wodnego roztworu mocznika AdBlue®. AdBlue® sktada sie w 32,5 procentach z czystego mocznika i
wody demineralizowanej. AdBlue® nie jest dodawany do paliwa, ale dostarczany w oddzielnym zbiorniku.

Z niego AdBlue® jest w sposob ciagty wtryskiwany przed katalizatorem SCR do wigzki napedowej. W katalizatorze SCR AdBlue®
reaguje z tlenkami azotu i rozszczepia je na azot i wode. Dozowanie opiera sie na masie spalin; uktad zarzadzania praca silnika
uzyskuje informacje z czujnika NOy za katalizatorem SCR i zapewnia doktadne dozowanie. Wodna substancja pomocnicza AdBlue®

jest nietrujaca, bezwonna i rozpuszcza sie w wodzie.

Masa wtasna pojazddw z systemem odprowadzania spalin i systemem SCR jest wyzsza w stosunku do masy wtasnej pojazdow bez

systemu odprowadzania spalin i systemu SCR o 33 kg.
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4.4.2.1 Potozenie montazowe zbiornika AdBlue® w pojezdzie:

Zbiornik AdBlue® jest zamontowany zaréwno w nadwoziach otwartych (skrzynia, podwozie), jak i w nadwoziach zamknietych
(furgon/kombi) dla wszystkich rozstawow osi, jednolicie w kierunku jazdy, z przodu, po prawej stronie, w komorze silnika,

bezposrednio za zderzakiem. Przewod dozujacy utozony jest we wnece kota po stronie prawej.

Potozenie montazowe zbiornika AdBlue® w pojezdzie

1 Zbiornik AdBlue®

2 Przewdd dozujacy AdBlue®
System SCR, sktadajacy sie ze zbiornika AdBlue®, przewodu i zaworu dozowania, stanowi dopasowany zesp6t elektryczno-

hydrauliczny. Potozenie zbiornika, ogrzewanego przewodu dozujacego i ich wzgledne potozenie w pojezdzie nie moga by¢
zmieniane (patrz rozdziat 7.3.3 Uktad spalinowy).
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4.4.2.2 Napetnianie zbiornika AdBlue®

Otwoér do napetniania zbiornika AdBlue znajduje sie w komorze silnika z przodu. Pojemno$¢ zbiornika AdBlue® wynosi
ok. 17 litréw.

Otwoér do napetniania zbiornika AdBlue® w przedziale silnikowym

1 Krociec wlewowy zbiornika AdBlue®

2 Zamkniecie kro¢ca wlewowego zbiornika

Wskazowka merytoryczna

0Od okreslonego pozostatego zasiegu na wyswietlaczu
deski rozdzielczej wyswietla sie wezwanie do

uzupetnienia AdBlue®.

Zuzycie AdBlue® jest zalezne od indywidualnego sposobu
jazdy i wynosi do 1% zuzycia paliwa.

W przypadku pustego zbiornika AdBlue® mozna jechaé¢
pojazdem tylko ze zredukowana moca lub mniejszym
momentem obrotowym silnika.

Przy uzupetnianiu poziomu AdBlue® w obrebie wskaznika
pozostatego przebiegu zawsze nalezy wlewac minimalna
ilos¢ uzupetnienia: 6 litréw. Najpdzniej po osiggnieciu
przebiegu pozostatego okoto 1000 km nalezy uzupetnic
wystarczajaca ilos¢ AdBlue®.

Nie dopusci¢ do catkowitego oprdznienia zbiornika
AdBlue®.
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Wskazowka merytoryczna

AdBlue® negatywnie oddziatuje na powierzchnie, takie
jak: powierzchnie lakierowane, aluminium, tworzywo
sztuczne, odziez i dywany. Rozlany AdBlue® nalezy jak
najszybciej zebrac przy uzyciu wilgotnej $ciereczki i duzej
ilosci zimnej wody. Skrystalizowany AdBlue nalezy
usuwac ciepta woda i gabka.

Dodatkowe informacje dotyczace AdBlue® zawarte sa w
normach 1SO 22241-1 do 4.

Wskazowka merytoryczna

Dla zapewnienia czystosci AdBlue® nie wolno w zadnym
razie stosowac roztworu AdBlue® odessanego ze
zbiornika AdBlue®.

W celu zapewnienia prawidtowego magazynowania i
utylizacji nalezy stosowac sie do krajowych ustaw i
dyrektyw.

Informacja

Dodatkowe informacje i wskazowki bezpieczenstwa
dotyczace systemu SCR zawarte sg w instrukcji obstugi
pojazdu i w wytycznych dot. napraw koncernu
Volkswagen AG, umieszczonych w Internecie:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do
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4.5 Wartosci graniczne urzadzenia peryferyjnego silnika/uktadu
przenoszenia napedu

4.5.1 Uktad paliwowy

Dokonywanie zmian w zakresie uktadu paliwowego jest niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.3.1 ,Uktad paliwowy").

4.5.2 Zmiany w silniku/elementach uktadu przenoszenia napedu/systemie odprowadzania spalin

- Nie nalezy dokonywa¢ zmian w zakresie uktadu zasysania powietrza do silnika.

- Dokonanie zmian w budowie watéw przegubowych nalezy powierzy¢ firmie wyspecjalizowanej w budowie watéw
przegubowych.

- Wprowadzanie dodatkowych rozwiazan w zakresie regulacji predkosci obrotowej silnika, ktére nie sa dostepne jako
wyposazenie specjalne, jest niemozliwe.

- Zmiany w uktadzie wydechowym, szczegdlnie w obszarze podzespotow uktadu oczyszczania spalin (filtr czastek statych,

katalizator, sonda lambda itp.) sa niedopuszczalne (patrz rozdziat 4.4. System SCR).

4.5.3 Chtodzenie silnika

Zmiany w uktadzie chtodzenia (chtodnica, ostona chtodnicy, kanaty powietrza, itd.) s niedopuszczalne (patrz rozdziat 7.3.3
»Chtodzenie silnika").

Powierzchnie przekroju powierzchni wlotowych powietrza chtodzacego nie moga byc¢ niczym przestoniete.

Maja one nastepujaca wielkosc:

- Kratka przednia (w odniesieniu do chtodnicy wodnej i kondensatora) min. 11 dm2

- Otwoér w zderzaku (doptyw powietrza do chtodnicy powietrza dotadowujacego) min. 7 dm2

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 94 z 419



4 Techniczne wartosci graniczne dotyczace planowania

4.6 Wartosci graniczne dotyczace wnetrza pojazdu

4.6.1 Zmiany w obszarze poduszek powietrznych i napinaczy pasa bezpieczeristwa

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany systemu poduszek bezpieczenstwa oraz

napinaczy pasow bezpieczenstwa sa niedozwolone.

Modyfikacje lub nieprawidtowo wykonane prace przy
systemie przytrzymujgcym (pas bezpieczenstwa i
kotwiczenie pasa bezpieczernistwa, napinacze lub
poduszki powietrzne) lub ich okablowaniu, moga
prowadzi¢ do tego, ze systemy przytrzymujace przestana
dziatac zgodnie z przeznaczeniem. Oznacza to, ze na
przyktad poduszki lub napinacze paséw moga zadziataé
w sposob niepozadany lub nie zadziata¢ w razie
wypadku, mimo koniecznego do uruchomienia

opdznienia.

- Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian na i w obszarze podzespotéw poduszek powietrznych i systemie czujnikow
poduszek powietrznych.

- W przypadku wyposazenia z kurtyna powietrzna niedopuszczalne jest dokonywanie zmian na tapicerce dachowej lub jej
zamocowaniu.

- Wnhnetrze nalezy tak zabudowac, aby poduszka powietrznych mogta sie swobodnie rozwijac (patrz rozdziat 7.4.2 ,Wyposazenie
bezpieczenstwa").

- Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian w zakresie sterownikow poduszek powietrznych (patrz rozdziat 7.4.2.1 ,Sterownik

poduszek powietrznych i czujniki”).

Wiecej informacji mozna uzyska¢ w punkcie ,Zmiany w pojezdzie podstawowym" (patrz rozdziat 7.4.2 ,Wyposazenie

bezpieczenstwa").

4.6.2 Zmiany w zakresie siedzen

Wskazowka ostrzegawcza

Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian w potozeniu
siedzen lub ich mocowaniu na wnekach két. W razie
wypadku siedzenia moga zosta¢ wyrwane z

zamocowania.

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziatach 7.4.3 ,Siedzenia seryjne” i 8.3 ,Zmiany w wyposazeniu wewnetrznym".
Instalacja tylnych siedzen odbiegajaca od seryjnego wyposazenia, z pasami 2- lub 3-punktowymi, musi spetnia¢ wymagania
dyrektywy WE 76/115/EWG i 74/408/EWG.
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4.7 Wartosci graniczne instalacji elektrycznej/elektronicznej

Patrz rozdziat 6 ,Instalacja elektryczna/elektroniczna”.

4.7.1 Swiatta pozycyjne i obrysowe boczne

Nalezy pamietac, ze w kompletowanym (przebudowanym) samochodzie musza by¢ przestrzegane przepisy dotyczace montazu i

wymiaréw wszystkich urzadzen oswietleniowych zgodnie z requlacjg ECE-R 48 (patrz ponizsza tabela). Zgodnie z nig wymagane s3

w przypadku pojazdow o szerokosci powyzej 2,10 m Swiatta pozycyjne, a w przypadku pojazddw o dtugosci powyzej 6,00 m -

Swiatta obrysowe boczne.

Do wszystkich typow pojazdow odnosi sie:

Regulacja ECE Instalacja oswietleniowa Wymiary pojazdu Uwaga
ECE-R 48, 6.12 Swiatta postojowe Dopuszczalne przy wymiarach | Swiatto postojowe nie jest
pojazdu: obowigzkowe ale
szerokosc¢: <2000 mm i dopuszczalne. Przy dtuzszych
dtugosé: < 6000 mm i szerszych pojazdach jest ono
niedozwolone i w razie
koniecznosci musi zostac
wytaczone.
ECE-R 48, 6.13 Swiatta obrysowe Dozwolone w pojazdach o Dotyczy wszystkich pojazdow.
szerokosci
>1800 mmii
<2100 mm
Obowiazkowe w pojazdach o
szerokosci: > 2100 mm
ECE-R 48, 6.18 Swiatta obrysowe boczne Obowiagzkowe w pojazdach o Dopuszczalne dla innych

dtugosci: > 6000 mm

pojazddéw.

4.7.2 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne muszg zostaé sprawdzone wg regulacji ECE-R 10 i opatrzone oznaczeniem

urzadzenia elektrycznego.

Wskazowka merytoryczna

W pojedynczych przypadkach moze dojs¢ do obnizenia

komfortu.
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Nie wolno przekracza¢ maksymalnej mocy nadawczej (PEAK) u podstawy anteny.

Nalezy przestrzegac przepisow dotyczacych maksymalnych dopuszczalnych mocy nadawczych obowiazujacych w danym kraju.

Zakres czestotliwosci

Maksymalna moc nadawcza [W]

Fale krotkie (f < 50 Mhz) 100

Pasmo 4 m 30

Pasmo 2 m 50

Radiowy system trankingowy / Tetra 35
Pasmo 70 cm 35

GSM 900/AMPS 10

GSM 1800 10

UMTS/LTE 10

4.7.4 Magistrala CAN

Ingerencja w magistrale CAN i podtaczone podzespoty jest niedopuszczalna.

Dzieki parametryzowanemu modutowi specjalnemu (Nr PR UF1, Uf2, UF4) mozliwe jest skorzystanie z danych dostepnych poprzez

magistrale CAN (patrz rozdziat 6.10 ,Ztacze elektryczne do zewnetrznego wykorzystania (parametryzowany modut specjalny)”)

4.7.5 Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji)

Wskazowka ostrzegawcza

Miejsce montazu, potozenie montazowe oraz mocowanie

czujnika obrotu pojazdu wokét osi pionowej ESC nie

moga ulec zmianie. Niedopuszczalne jest dokonywanie

zmian w przewodach podzespotéw ESC. W przeciwnym

razie zachodzi ryzyko, ze czujnik ESC nie bedzie

funkcjonowat zgodnie ze swoim przeznaczeniem. W

zwiazku z tym zachodzi podwyzszone ryzyko wypadku

podczas jazdy w zakresie granicznym.
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4.8 Wartosci graniczne dodatkowych podzespotow

W przypadku doposazenia w urzadzenia dodatkowe (np. dodatkowe sprezarki uktadu klimatyzacji, pompy, itp.) nalezy uwazac na
nastepujace kwestie:

- Nie moze dojs¢ do ograniczenia dziatania cze$ci pojazdu.

- Zawsze podczas jazdy musi by¢ zapewniona swoboda ich dziatania.
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4.9 Dane techniczne dotyczace zabudowy

- W przypadku pojazdéw o masie powyzej 3,5 t wymagane s3, zgodnie z dyrektywa WE 89/297/EWG, zabezpieczenia boczne.
- Zabezpieczenie przeciwwjazdowe jest konieczne, jezeli:
+  odlegtos¢ od konca pojazdu do osi tylnej wynosi ponad 1000 mm
+  w przypadku pustych pojazdédw odstep pomiedzy pasem jezdni a podwoziem lub gtéwnymi cze$ciami nadwozia na catej
szerokosci pojazdu wynosi ponad 550 mm.
- Dane dotyczace maksymalnego dopuszczalnego udzwigu znalez¢ mozna w rozdziale 7.6.7.3 ,,Mocowanie burty zatadowczo-

wytadowczej". Wymadg stanowi tutaj mocowanie zgodnie z opisem w rozdziale 7.6.7 ,,Burta zatadowczo-wytadowcza".
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4.10 Dane techniczne dotyczace zabudowy

Patrz rozdziat 8 ,Wersje zabudowy".

Wskazowka merytoryczna

Nie wolno demontowac seryjnej pokrywy wlewu paliwa
ani zastania¢ jej inng, , blokujaca czescia” (patrz rozdziat
8.13 ,Samochody kempingowe").

Wskazowka merytoryczna

Minimalna odlegtos¢ miedzy kabing a osobng zabudowa

musi wynosi¢ ponad 50 mm.

Wskazowka merytoryczna

Minimalna odlegtos¢ miedzy tylna krawedzia drzwi a
zintegrowana zabudowa musi ponad 20 mm. W
przeciwnym razie wskutek wypadku moze dojs¢ do
kontaktu miedzy tylna krawedzig drzwi a zabudowg, a w
skrajnych przypadkach - do zablokowania drzwi.
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min. 20mm

Minimalny odstep miedzy tylng krawedzia drzwi a zintegrowanga zabudowa
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4.10.1 Rama montazowa

Wymagany moment oporu w przypadku ramy montazowej Wx! [cm®]:
Wersja Skrzynia/kontener Kontener/Podnoszona Zuraw zatadowczo-
platforma robocza wytadowczy
35t 172 30 40
4,6ti50t 302 40 40

1 Wymagany moment oporu dla ramy montazowej musi by¢ osiagniety przez kazda pojedyncza podtuznice ramy montazowej.
2Do maks. seryjnego rozstawu osi +10%.
Informacja

Przestrzegac nalezy réwniez innych wartosci
standardowych, patrz rozdziat 8.6.2 ,,Zabudowy typu
skrzynia" rozdziat 8.9 ,,Zabudowy typu wywrotka".

Jako$¢ materiatow dla zgodnej z wymaganiami ramy montazowej ze stali:

Materiaty Granica plastycznosci Wytrzymatos¢ na rozcigganie

[N/mm?] [N/mm?]

H240LA 260-340 2240
(DIN EN 10268-1.0480)

S$235JRG2 >235 340-510
(DIN EN 10025-1.0038)

Dalsze informacje mozna znalez¢ w rozdziale 8 ,,Wersje zabudowy".

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 102 z 419



5 Zapobieganie szkodom

5 Zapobieganie szkodom

Wskazowka merytoryczna

Podczas prac wykonywanych na pojezdzie nalezy

przestrzegac przepisow o zapobieganiu wypadkom.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac przepisow prawa i wytycznych

specyficznych dla danego kraju.

5.1 Przewody hamulcowe gietkie / kable i przewody

Przed rozpoczeciem spawania, wiercenia, szlifowania oraz prac wykonywanych przy uzyciu tarcz separujacych nalezy przykry¢, a

jezeli to konieczne, zdemontowac przewody z tworzywa sztucznego, przewody hamulcowe gietkie i linki hamulcowe.

Po zamontowaniu przewoddw pneumatycznych i hydraulicznych nalezy sprawdzi¢ poziom cisnienia i szczelnos¢ instalacji.
Na przewodach uktadu hamulcowego nie mozna mocowac innych, dodatkowych przewodow.

Przewody nalezy chroni¢ przed skutkami wysokich temperatur, stosujac odpowiednia izolacje.

Wskazéwka ostrzegawcza

Niewtasciwie wykonane prace na przewodach
hamulcowych i kablach moga mie¢ negatywny wptyw na
ich dziatanie. Moze to prowadzi¢ do awarii elementow

lub podzespotow istotnych dla bezpieczenstwa.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 103z 419



5 Zapobieganie szkodom

5.2 Prace spawalnicze

Wskazowka ostrzegawcza

Spawanie w obszarze systemow przytrzymujacych
(poduszka powietrzna albo pasy) moze prowadzic¢ do
tego, ze systemy te przestana prawidtowo dziatac.
Dlatego nalezy zaniechac spawania w obszarze
systemow przytrzymujacych.

Wskazowka ostrzegawcza

Nieprawidtowo przeprowadzone prace spawalnicze
moga prowadzi¢ do awarii majacych wptyw na
bezpieczenstwo elementéw konstrukcji, a tym samym do
wypadkow. Dlatego w zwigzku z przeprowadzanymi
pracami spawalniczymi nalezy zachowac srodki

bezpieczenstwa wymienione w kolejnych punktach.

Prace spawalnicze na podwoziu moga by¢ wykonywane tylko przez specjalistow.

Przed pracami spawalniczymi komponenty, w ktédrych moga znajdowac sie zapalne lub wybuchowe gazy, np. instalacja
paliwowa, nalezy wymontowac lub ostoni¢ ognioodporna ostong przed wyrzucanymi iskrami. Zbiorniki z gazem uszkodzone
podczas prac spawalniczych przez wyrzucane iskry nalezy wymienic.

Przed pracami spawalniczymi w obrebie paséw bezpieczenstwa, czujnikéw badz sterownika poduszek bezpieczenstwa, nalezy
wymontowac te elementy na czas prowadzenia prac. Wazne informacje dotyczace postepowania, transportu i
magazynowania jednostek poduszek powietrznych, znajduja sie w rozdziale 7.4 ,Wyposazenie wewnetrzne".

Przed przystapieniem do prac spawalniczych nalezy ostonic sprezyny i mieszki sprezyste przed przywierajagcymi odpryskami
spawalniczymi. Sprezyny nie moga sie stykac z elektrodami do spawania ani pistoletami do zgrzewania.

Prac spawalniczych nie wolno wykonywac na takich podzespotach, jak silnik, skrzynia biegow, osie.

Zaciski dodatnie i ujemne akumulatorow nalezy zdja¢ i ostonic.

Zacisku masowego zgrzewarki nie wolno taczyc¢ bezposrednio ze spawang czescia. Zacisku masowego nie wolno taczy¢ z
takimi podzespotami, jak silnik, skrzynia biegow, osie.

Obudowy podzespotow elektronicznych (np. sterownikdw) i przewody elektryczne nie moga stykac sie z elektroda do
spawania ani zaciskiem masowym zgrzewarki.

Elektrody wolno spawac tylko pradem statym z biegunowoscia dodatnia. Spawa sie zasadniczo z dotu o gory.

Natezenie pragdu moze wynie$¢ maks. 40 A/mm $rednicy elektrody.
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5 Zapobieganie szkodom

Nalezy uzywac tylko dobrze wysuszonych elektrod (Srednica 2,5 mm) w otulinie z przewaga wapnia.

- Dopuszczalne jest spawanie z wykorzystaniem gazdw ochronnych.

- Uzywane moga byc¢ tylko druty spawalnicze o grubosci od 1 do 1,2 mm.

- Materiat spawalniczy musi mie¢ co najmniej taka sama granice plastycznosci i wytrzymatos¢ na rozcigganie co materiat
przeznaczony do spawania.

- Spawanie otworowe jest dopuszczalne tylko w pionowych zebrach podtuznicy ramy.

- Aby unikna¢ spietrzenia naprezen poprzez wtopienie spoiny, nalezy wyszlifowac spoiny i wzmocni¢ za pomoca profili
katowych.

- Nalezy unika¢ spoin w promieniach giecia.

- Odstep miedzy spoinami a krawedziami zewnetrznymi moze wynosic¢ co najmniej 15 mm.

Informacja

Wiecej informacji dotyczacych prac spawalniczych
zamieszczono w rozdziatach 3.7 ,Prace zwigzane z
wykonywaniem potaczen srubowych i spawanych”, 7
»Zmiany w pojezdzie podstawowym”, 7.2.1 ,Informacje
ogdlne o stanie surowym/nadwoziu" oraz ,System
naprawy elementow elektronicznych i informacji dla

warsztatow" (erWin) firmy Volkswagen AG.
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5 Zapobieganie szkodom

5.3 Srodki ochrony antykorozyjnej

Po przebudowie i montazu w samochodzie nalezy zabezpieczy¢ powierzchnie przed korozjg w miejscach, w ktérych wykonywane
byty prace.

Wskazowka merytoryczna

W celu wykonania wszystkich koniecznych zabezpieczen
antykorozyjnych nalezy uzywac wytacznie sprawdzonych
i zatwierdzonych przez firme Volkswagen srodkow

konserwujacych.

5.3.1 Dziatania w fazie projektowania

Ochrone antykorozyjna nalezy witaczy¢ juz w faze projektowania i konstrukcji poprzez wtasciwy dobér materiatéw i formy
elementow konstrukcyjnych.

Informacja

W wyniku potaczenia elektrolitem (np. wilgo¢ powietrza)
dwoéch réznych tworzyw metalowych powstaje
potaczenie galwaniczne. Dochodzi do korozji
elektrochemicznej, przy czym uszkodzeniu ulega metal
mniej szlachetny. Korozja elektrochemiczna jest tym
wieksza, im bardziej atakowane metale s3 od siebie
oddalone w elektrochemicznym szeregu napieciowym.
Dlatego nalezy zapobiec korozji elektrochemicznej
poprzez odpowiednig obrobke elementdw lub izolacje
albo tez minimalizowac¢ przez wtasciwy dobor

materiatow.
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5 Zapobieganie szkodom

Unikanie korozji kontaktowej przez stosowanie izolacji elektrycznej

Unikanie korozji kontaktowej

1 Podktadka izolacyjna

2 Ztaczka izolacyjna

Korozji kontaktowej mozna unikna¢, stosujac izolacje elektryczne, jak podktadki, ztaczki czy tez tuleje.

Nalezy unika¢ prac spawalniczych w niedostepnych pustych przestrzeniach.

5.3.2 Dziatania zwigzane z projektowaniem elementow konstrukgji

Ochrona antykorozyjna moze polegac na dziataniach konstrukcyjnych, szczegélnie w przypadku projektowania potaczen miedzy
identycznymi lub réznymi materiatami:

narozniki, krawedzie oraz rowki i wregi kryja w sobie niebezpieczenstwo gromadzenia sie brudu i wilgoci.

Korozji mozna przeciwdziatac juz na etapie konstrukcyjnym, stosujac nachylone powierzchnie, odptywy i unikajac szczelin w

potaczeniach elementow.
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5 Zapobieganie szkodom

Konstrukcyjnie uwarunkowane szczeliny w potaczeniach zgrzewanych i ich unikanie

Przyktady wykonania potaczen zgrzewanych

A = korzystnie B = niekorzystnie

(przetopione) (szczelina)

5.3.3 Dziatania zwigzane z powlekaniem powierzchni

Pojazd zabezpiecza sie przed korozjg poprzez naniesienie warstw ochronnych (np. galwanizowanie, lakierowanie albo ogniowe

naktadanie cynku) (patrz rozdziat 5.4 ,Prace lakiernicze / Prace konserwacyjne”).

5.3.4 Po wykonaniu wszystkich prac na pojezdzie

- Usunac zwierciny

- Oczyscic krawedzie z zadzioréw

- Usuna¢ nadpalony lakier i gruntownie przygotowaé powierzchnie do lakierowania
- Zagruntowac i polakierowa¢ wszystkie nielakierowane czesci

-  Zakonserwowac puste przestrzenie woskowym srodkiem konserwujacym

- Wykonac zabezpieczenia antykorozyjne na spodzie i czesciach ramy
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5.4 Prace lakiernicze / prace konserwacyjne

Wskazowka merytoryczna

Do suszenia lakieru wymagane jest zapewnienie maks.
temperatury obiektu 60°C i czasu suszenia 30 min. Przy
wysokiej temperaturze moze dojs¢ do uszkodzen

sterownikow lub podzespotow.

5 Zapobieganie szkodom

Uszkodzony przez producenta zabudowy element polakierowany lub zakonserwowany, wymaga naprawy ze strony producenta

zabudowy.

Nalezy mie¢ przy tym na uwadze:

- Wymagania firmy Volkswagen dotyczace jakosci pierwszego lakierowania i lakierowania naprawczego musza byc spetnione.

- W celu wykonania wszystkich koniecznych prac lakierniczych i konserwacyjnych nalezy uzywac wytacznie sprawdzonych i

zatwierdzonych przez firme Volkswagen lub nadajacych sie do tego materiatow.

- Fabrycznie okreslona grubos$¢ poszczegdlnych warstw lakieru musi by¢ zachowana przez producenta zabudowy.

- W przypadku naktadania lakieru na lakier zachowana musi by¢ zasada wzajemnej tolerancji lakieréw.

Informacja

W kazdym serwisie obstugi klienta firmy Volkswagen
mozna uzyskac informacje na temat fabrycznie
zastosowanego materiatu lakierniczego, grubosci warstw

i numeru zastosowanej farby.

Przed rozpoczeciem lakierowania nalezy zakry¢ nastepujace obszary:

- Hamulce tarczowe
- Przewody hamulcowe elastyczne

- Jednostka przetozenia hamulca postojowego

- Powierzchnia przylegania pomiedzy kotami tarczowymi a piastami kota

- Powierzchnia przylegania nakretek kot / $rub kot
- Zbiornik na ptyn hamulcowy

- Odpowietrznik przy skrzyni biegéw, osiach, itd.
- Powierzchnie uszczelniajace

- Okna

- Zamki drzwi

- Zatrzaski drzwi w zawiasach tylnych drzwi obrotowych

- Zatrzaski drzwi i ograniczniki otwierania na srodkowych prowadnicach

- Powierzchnie jezdne w prowadnicach drzwi przesuwnych
- Czesci ruchome wozkdw jezdnych do drzwi przesuwnych
- Poduszki powietrzne i pasy bezpieczenstwa

- Czujniki Parktronic (patrz rozdziat 6.13 ,Parktronic”)

Informacja

Wiecej informacji na temat prac lakierniczych i

konserwacyjnych podano w ,Przewodniku lakierniczym

na stronie https://erwin.volkswagen.de/ .
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5 Zapobieganie szkodom

5.5 Rozruch silnika przez holowanie pojazdu i odholowywanie

Wskazowka merytoryczna

Przed wykonywaniem rozruchu silnika przez holowanie
pojazdu lub przed odholowywaniem pojazdu nalezy
przeczytac rozdziat ,,Holowanie" w obszernej instrukcji

obstugi.
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5 Zapobieganie szkodom

5.6 Magazynowanie i realizacja dostawy pojazdu

5.6.1 Magazynowanie

Aby unikna¢ wystapienia uszkodzen podczas magazynowania pojazddw, zalecamy ich konserwacje i przechowywanie, zgodne z

informacjami od producentéw (patrz 3.9 ,Konserwacja i naprawa”)

5.6.2 Realizacja dostawy

Aby unikna¢ wystapienia uszkodzen na pojezdzie oraz w celu usunieciu juz istniejgcych uszkodzen, zaleca sie przeprowadzenie
kompleksowego przegladu pojazdu przed realizacja dostawy, polegajacego na sprawdzeniu wszystkich funkcji oraz tego, czy

pojazd jest w stanie bez uszkodzen (patrz 3.9.3.1 ,,Kontrola catego pojazdu").
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

. 6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.1 Wskazowki ogolne

Wskazowka ostrzegawcza

Niewtasciwa ingerencja w podzespoty elektroniczne i ich
oprogramowanie moze prowadzic do ich
nieprawidtowego funkcjonowania. Z uwagi na potaczenia
elektryczne w systemie, rowniez systemy, ktore nie
zostaty poddane tuningowi, moga dziatac

nieprawidtowo.

Zaktocenia dziatania instalacji elektronicznej moga w
znacznym stopniu zmniejszy¢ bezpieczenstwo jazdy

samochodu.

Prace i zmiany podzespotow elektronicznych nalezy
zleca¢ wykwalifikowanym zaktadom specjalistycznym,
ktorych pracownicy dysponuja odpowiednig wiedzg i

narzedziami do przeprowadzenia wymaganych prac.

Firma Volkswagen AG poleca warsztaty serwisowe

Volkswagen.

W szczegdlnosci w przypadku prac majacych wptyw na
bezpieczenstwo, nieodzowny jest serwis wykonywany

przez wykwalifikowany warsztat specjalistyczny.

Niektore systemy bezpieczenstwa dziataja tylko przy
wtgczonym silniku. Dlatego podczas jazdy nie nalezy
wytgczac silnika.

Wskazéwka merytoryczna

Przy montazu dodatkowych odbiornikéw elektrycznych
nalezy zagwarantowac catkowity pozytywny bilans
tadowania (patrz rozdziat 6.4.6 ,,Doposazenie w
urzadzenia elektryczne”).

Przy pracujgcym silniku nie mozna luzowac i odpinac

zaciskow przytaczeniowych akumulatorow.

Akumulatory moga by¢ dotadowywane za pomoca
prostownika tylko wtedy, gdy zaciski dodatnie i ujemne

odtaczone s3 od sieci.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Nalezy przestrzega¢ ponizszych punktow:

— W przypadku elementédw zabudowy i przebudowy z elektromagnetycznymi urzadzeniami przetgczajacymi (takimi jak
przekazniki, przetaczniki elektromagnetyczne, styczniki i zawory elektromagnetyczne), czesci te musza by¢ wyposazone we
wbudowane diody ochronne (diody gaszace), aby umozliwic¢ zapobieganie szczytom napiecia zaktdcajacego w instalacji
elektrycznej pojazdu i urzadzeniach sterujacych. Jesli diody ochronne nie sa wbudowane, nalezy je zamontowa¢é

nierownolegle do zwoju zaczepowego.

Informacja

Wiecej informacji o ochronie urzadzen sterujacych,
zintegrowanych z instalacja elektryczna pojazdu, przed
szczytami napiecia elektromagnetycznej zabudowy i
przebudowy mozna znalez¢ w sekcji Dodatkowe

informacje techniczne* na portalu przebudowy.

Prosimy o kontakt (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o
produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

* Wymagana rejestracja!

- Elektryczne i elektroniczne elementy musza spetnia¢ wymogi kontrolne odpowiadajace normie ISO 16750.

- W przypadku montazu dodatkowych akumulatoréw nalezy miec¢ na uwadze wskazowki zamieszczone w rozdziale 6.3
LAkumulatory”.

- Kable uktadane w okolicy rury wydechowej muszg by¢ zabezpieczone ostong przed wptywem wysokich temperatur

- (patrzrozdziat 7.1.3.2 ,Uktadanie przewoddéw").

- Kable musza by¢ utozone w taki sposéb, aby nie powstawaty miejsca przetarcia (patrz rozdziat 7.1.3.2 ,Uktadanie
przewodoéw").

- Przed dtugimi okresami przestoju (> 20 dni) akumulatory nalezy odtaczy¢. Przy uruchamianiu pojazdu nalezy zwroci¢ uwage
na wystarczajacy poziom natadowania silnikéw (patrz rozdziat 3.9.2 ,Konserwacja i przechowywanie akumulatoréow”).

- Nalezy przestrzegac¢ informacji umieszczonych w instrukcji obstugi.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.2 Kompatybilnosc elektromagnetyczna (EMV)

Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna to wtasciwosc systemu elektrycznego polegajaca na braku oddziatywania na inne znajdujace
sie w jego otoczeniu systemy podczas pracy w petnym zakresie. Nie nastepuje przy tym zaktocenie funkcjonowania innych
aktywnych systemdéw w okolicy a rownoczesnie inne systemy nie oddziatuja na dany system elektryczny.

W instalacjach elektrycznych pojazdéw z uwagi na poszczegodlne odbiorniki elektryczne wystepuja zmienne zaktocajace. W firmie
Volkswagen wszystkie fabrycznie montowane podzespoty elektryczne i elektroniczne sg sprawdzane pod katem kompatybilnosci
elektromagnetycznej w samochodzie. W przypadku zmian zwigzanych z doposazaniem moze dojs¢ w pojedynczych przypadkach
do ograniczenia w zakresie kompatybilnosci (np. szumy w radiu).

W przypadku doposazenia systemow elektrycznych lub elektronicznych nalezy réwniez sprawdzic i wykazac ich kompatybilno$é
elektromagnetyczna.

Urzadzenia muszg posiadaé¢ homologacje typu zgodna z dyrektywa UE 72/245/EWG w aktualnym brzmieniu oraz by¢ opatrzone

oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.
Informuja o tym nastepujace normy:

- CISPR12

- CISPR 25

- DINENS55012
- DINEN 55025
- IS0 7637

- 150 10605

- 1SO 11451

- 15011452

- MBN 10284

- Dyrektywa UE 72/245/EWG
- ECE-R10
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6.3 Akumulator

Akumulator gtéwny znajduje sie w okolicy podtogi, przed siedzeniem kierowcy.

Potozenie montazowe gtéwnego akumulatora

1 Gtéwny akumulator

W przypadku $redniego zapotrzebowania na prad elektryczny nalezy uzywac akumulatora o zwiekszonej mocy (nr PR NY2 lub NY5).
W przypadku wysokiego zapotrzebowania na prad elektryczny uzywaé nalezy dodatkowego akumulatora (nr PR 8FD).

W przypadku pojazdow z BlueMotion (nr PR 7L6) uzywac nalezy zawsze akumulatora AGM* (NY5).

Informacja

Do uproszczonego poboru pradu z dodatkowego
akumulatora (nr PR 8FD) do dyspozycji jest punkt poboru
(skrzynka bezpiecznikéw) pod siedzeniem kierowcy. Tym
samym nie jest konieczne dodatkowe utozenie
przewodéw od wnetrza pojazdu (odbiornik producenta
zabudowy) do dodatkowego akumulatora w komorze
silnika (patrz 6.4.8 ,,Pobor pradu”)

*AGM - Absorbent-Glass-Mat-Battery

6.3.1 Dodatkowy montaz gtéwnego wytacznika akumulatora

Dalsze informacje o wyposazeniu specjalnym mozna uzyska¢ w dziale serwisowym firmy Volkswagen, wtasciwym dziale (patrz

rozdziat 2.1 ,Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw zabudowy" w rozdziale 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna
6.3.2 Pézniejszy montaz dodatkowego akumulatora

6.3.2.1 Ogolne informacje na temat dodatkowego akumulatora

Wskazowka merytoryczna

Nie mozna bezposrednio potaczy¢ pojemnosci >100 Ah z
siecig poktadowg, poniewaz moze to spowodowac

uszkodzenia w pojezdzie podstawowym.

W celu utrzymania optymalnej wydajnosci dodatkowego akumulatora nalezy uzy¢ akumulatora AGM (NY5).

Montujac akumulator dodatkowy nalezy pamietac, by stosowac akumulatory identycznego typu, jak akumulator rozruchowy (AGM
albo zwykte akumulatory otowiowe).

Dlatego, aby zapewni¢ optymalne osiagi w samochodach z BlueMotion, nalezy stosowac akumulatory cykliczne (AGM).

Potozenie montazowe dodatkowego akumulatora

1 Dodatkowy akumulator

Strzatka kierunku jazdy

Podtaczenie dodatkowego akumulatora do sieci poktadowej pojazdu nastapi¢ musi poprzez wtasciwy przekaznik rozdzielczy i
odpowiedni bezpiecznik.

Jezeli dodatkowy akumulator umieszczony zostat w przestrzeni dla pasazerdw, nalezy wéwczas zapewni¢ odpowiednig wentylacje
w formie weza odprowadzajacego gazy na zewnatrz.

Dodatkowy akumulator moze by¢ przyporzadkowany wytacznie do dodatkowych odbiornikdw, takich jak ogrzewanie postojowe,

wyposazenie pomocnicze wykorzystywane do tadowania lub urzadzenia elektryczne w kamperach (lodéwka, itd.).
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.3.2.2 Dalsze dodatkowe akumulatory

Wskazowka merytoryczna

W przypadku korzystania z drugiego akumulatora lub
wiekszej liczby akumulatorow zapewniony musi by¢
pozytywny bilans tadowania poprzez wybor
odpowiedniej pradnicy (NY3).

Do pdzniejszego zamontowania dodatkowych
akumulatorow niezbedne jest zaswiadczenie o braku
zastrzezen wtasciwego dziatu (patrz rozdziat 2.2

~Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo").

6.3.3 Konserwacja i przechowywanie akumulatoréw

Nalezy regularnie sprawdza¢ akumulatory, nawet te wymontowane, pod katem spadku napiecia (samowytadowania). W przypadku
akumulatoréw niewymagajacych konserwacji nie ma koniecznosci kontroli poziomu ptynu.
Informacje na temat konserwacji i przechowywania akumulatoréw znalez¢ mozna w rozdziale 3.9.2 ,Konserwacja i

przechowywanie akumulatorow”.
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6.4 Ztacza

6.4.1 Magistrala CAN i potaczenie w sie¢

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

1
I-CAN = CAN wnetrza
(CAN B, 83,333 kBit/s)

2
LIN; (19,2 kBit/s)

3

M-CAN = CAN silnika
(CAN C, 500 kBit/s)
D-CAN = CAN diagnozy
(500 kBit/s)

Kontrola cisnienia w oponach;

BDM;

Uktad hamulcowy

Elektronika systemu przytrzymujacego

Pradnica LIN;

Modut kolumny kierowniczej

Jednostka obstugi dachu,

Modut elektroniczny dzwigni zmiany

biegédw;

Modut rejestracji sygnatow i sterowania

Sterownik skrzyni biegow,

Sterownik drzwi

Sterownik silnika

Dogrzewacz zasilany paliwem;

Klaster czujnikow Ax/Ay/wz

Gorny panel sterowania

Ztacze diagnostyczne

Sterownik przyczepy:

Tachograf;

Parktronic;

Programowany modut specjalny;

Sterowanie klimatyzacja;

Dogrzewacz PTC;

Wodne ogrzewanie postojowe

Telefon

1 Wyposazenie specjalne

A ESG*, ztacze pomiedzy M-CAN a LIN (ESG = Energie-SG (tylko w 7L6))

B Elektroniczny wytacznik zaptonu i ruchu, ztacze pomiedzy I-CAN a M-CAN

B Elektroniczny zestaw wskaznikow, ztacze pomiedzy I-CAN a M-CAN
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Wskazowka ostrzegawcza

Magistrala CAN nie moze by¢ zmieniana ze wzgledu na
potaczenie w sie¢ i wewnetrzna kontrole odbiornikow
(n.p. przerwy, przedtuzanie lub ,upusty”). Wszelkie
zmiany przebiegu wiazki przewoddw w zakresie dtugosci,
przekroju lub oporu moga prowadzi¢ do awarii istotnych
pod wzgledem bezpieczenstwa podzespotow lub
zaktocen w zakresie kompatybilnosci.

Za pomoca wtyczki diagnozujacej OBD (SAE 1962) mozliwe jest przeprowadzenie diagnozy wewnetrznej i zewnetrznej pojazdu.
Kazdy sterownik posiada zdolnos¢ do samodiagnozowania i pamie¢ btedow.
Komunikacja ze sterownikiem moze odbywac sie za pomoca testera VAS i opracowanego w tym celu oprogramowania.

Informacja

Blizsze informacje uzyska¢ mozna w dziale serwisowym

firmy Volkswagen.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.2 Przewody elektryczne / bezpieczniki

W razie koniecznosci dokonania zmian w utozeniu przewoddw nalezy unikac przej$é przez ostre krawedzie oraz uktadania w zbyt
ciasnych przegrodach i w poblizu czesci ruchomych.

Wolno stosowac tylko niezawierajace otowiu przewody z ostong PVC, ktérych graniczna temperatura izolacji wynosi > 105°C.
Potaczenia musza zostaé wykonane fachowo i szczelnie.

Przewody nalezy rozmiesci¢ stosownie do natezenia przewodzonego pradu i zabezpieczyc je bezpiecznikami.

Nastepujaca tabela dotyczy kabli o granicznej temperaturze izolacji > 105°C.

Maks. natezenie pradu ciagtego [A] Prad znamionowy bezpiecznika Przekréj poprzeczny przewodéw [mm? ]
topikowego [A]
0-4,9 51 0,5
5-9,9 10! 1
10-18 20! 2,5
19-28 30! 4
29-35 402 6
36-48 502 10
49-69 702 16
70-98 100 25
99-123 125 35
124-148 150 50

1 Ksztatt C; DIN 72581 - wtyk ptaski

2 Ksztatt E; DIN 72581 - wtyk ptaski

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 120 z 419



6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.3 Przedtuzanie kabli

Przy przedtuzaniu kabli (n.p. w zwiazku z przedtuzeniem rozstawu osi) nalezy zastosowac kable o takim samym lub wyzszym
przekroju poprzecznym. Zalecane jest stosowanie przewoddw zgodnych z norma DIN 72551 lub ISO 6722-3. Nie moze dochodzi¢

do zaktocen w dziataniu ochronnym elementow zabezpieczajacych.

Wszelkie potaczenia muszg by¢ wykonane w sposéb fachowy i wodoszczelny wg IP 69k (zabezpieczone na wypadek czyszczenia
wysokocisnieniowego).
Przewody do czujnikow ABS osi tylnej przedtuzane moga byc maks. o 2,7 m. Przewody dotaczane muszg byc skrecane z kazdym

czujnikiem przy skoku skretu od 40 do 58 mm.

6.4.4 Dodatkowe obwody pradowe

W razie zabudowy dodatkowych obwoddw pradowych nalezy zabezpieczy¢ je w stosunku do gtéwnego obwodu pradowego
stosujac odpowiednie bezpieczniki.
Stosowane przewody nalezy rozmiescic¢ stosownie do obciazenia i zabezpieczyc¢ przed przerwaniem, uderzeniami i wysoka

temperatura.

Wskazowka merytoryczna

W razie pdzniejszej zabudowy lub przebudowy pojazdow
nalezy koniecznie mie¢ na uwadze, aby w sieci
poktadowej nie wystepowaty szczytowe napiecia > 150
V. W przypadku przebudowy nalezy zapewnic to za
pomoca odpowiednich srodkéw (n.p. poprzez

zastosowanie diod).

6.4.5 Przetaczniki sterowania

W sumie, w zaleznos$ci od wyposazenia pojazdu, dostepnych jest maksymalnie osiem miejsc na przetaczniki dodatkowej zabudowy
specjalnej lub dodatkowego wyposazenia specjalnego. Elementy o numerach PR UF1, UF2, UF3 posiadaja przetacznik ,Uktad

elektryczny zabudowy obcej".
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.6 Doposazenie w urzadzenia elektryczne

W przypadku doposazenia w dodatkowe odbiorniki elektryczne nalezy uwzgledni¢ nastepujace punkty:

- W razie wigkszego zapotrzebowania na energi¢ elektryczna nalezy zastosowac¢ dopuszczone przez firme Volkswagen dla
danego pojazdu pradnice.

- Nie nalezy taczy¢ dodatkowych pradnic z siecig poktadowa.

- Do wykorzystanych bezpiecznikdw nie nalezy podtgczac kolejnych odbiornikow elektrycznych.

- Do dostepnych przewodoéw nie nalezy podtaczaé dodatkowych przewodoéw (np. za pomoca zacisku).

- Odbiorniki musza zosta¢ odpowiednio zabezpieczone dodatkowymi bezpiecznikami.

Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne muszg zostaé sprawdzone zgodnie z dyrektywa WE 72/245/EWG i opatrzone
oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.
Podtaczenie dodatkowych elektrycznych odbiornikéw pomocniczych musi odbywac sie, jak zostato to opisane w rozdziale 6.4.8

.Pobdr pradu”, za pomoca dostarczonej fabrycznie listwy zaciskowej dla odbiornikéw pomocniczych (Nr PR UF3).

Wskazowka ostrzegawcza

Niezgodne z przeznaczeniem ingerencje lub montowanie
elementow w instalacji elektrycznej/elektronicznej
pojazdu moze zaktdcic jej dziatanie. Moze to
spowodowac awarie podzespotow lub elementow
majacych wptyw na bezpieczenstwo, co w konsekwencji

moze skutkowac wypadkami lub uszkodzeniem pojazdu.

Informacja

Ingerencja w instalacje elektryczna/elektroniczna
pojazdu moze skutkowa¢ wygasnieciem

gwarancji/$wiadectwa homologacji.
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6.4.7 Pézniejszy montaz pradnicy

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

W przypadku pdzniejszego montazu dodatkowych odbiornikéw elektrycznych zwiekszone zapotrzebowanie na prad moze zostaé

pokryte poprzez zastosowanie silniejszych pradnic.

Jak wyposazenie specjalne dostepne s3 pradnice oznaczone fabrycznie nastepujacymi numerami PR:

Nr PR U[v] 1[A]
8GG 14,3 110
8GU 14,3 140
8GV 14,3 180

W przypadku uzywania agregatow dodatkowych nalezy zastosowac fabryczne przystawki odbioru mocy (patrz rozdziat 7.5.3
+Przystawki odbioru mocy").

Jesli montowane s3 inne pradnice, nalezy przestrzegac nastepujacych punktéw:

- Montaz pradnicy nie moze mie¢ negatywnego wptywu na czesci pojazdu ani na ich dziatanie.

- Nalezy dobra¢ wystarczajace wartosci pojemnosci akumulatora i dostepnej mocy pradnicy (patrz rozdziat 6.4.7 ,Pdzniejszy
montaz pradnicy”).

- W obwodzie elektrycznym pradnicy nalezy umiesci¢ dodatkowe zabezpieczenie (patrz rozdziat 6.4.2 ,Przewody
elektryczne/bezpieczniki").

- Przekréj przewodu nalezy dobrac w zaleznosci od natezenia pobieranego pradu (patrz rozdziat 6.4.2. ,Przewody
elektryczne/bezpieczniki").

- Ze wzgledu na wigksze zapotrzebowanie na prad moze by¢ konieczna wymiana zestawu przewodoéw rozrusznika/pradnicy.
Zalecamy stosowanie oryginalnych czesci firmy Volkswagen.

- Nalezy zwroci¢ uwage na prawidtowe utozenie przewoddw elektrycznych (patrz rozdz. 6.4.2 ,Przewody elektryczne /
bezpieczniki”).

- Montaz nie powinien mie¢ negatywnego wptywu na dostepnosc¢ agregatow i mozliwosc¢ tatwej konserwacji.

- Montaz nie moze mie¢ negatywnego wptywu na wymagany doptyw powietrza i chtodzenie silnika (patrz rozdziat 7.3.3
»Chtodzenie silnika").

- Nalezy przestrzegac wytycznych producenta dotyczacych zgodnosci urzadzenia z pojazdem podstawowym.

- W momencie przekazania samochodu nalezy dostarczyé réwniez instrukcje obstugi i podrecznik konserwacji.
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6.4.8 Pobor energii elektrycznej

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

W zaleznosci od konstrukcji pojazdu rozrézni¢ mozna rozne warianty poboru energii elektrycznej dla odbiornikéw pomocniczych.

W przypadku pojazdow bez systemu start-stop pobor energii elektrycznej odbywa sie za pomoca listwy zaciskowej UF3 [ub w

punkcie poboru na dodatkowym akumulatorze.

Wskazowka merytoryczna

W przypadku montazu dodatkowych odbiornikow
elektrycznych, szczegdlnie przy fabrycznie
zamontowanym wyposazeniu specjalnym, ktore bedzie
korzystac z dodatkowego akumulatora (skrzynka
bezpiecznikow pod siedzeniem kierowcy), producent
zabudowy musi zapewni¢ dodatni catkowity bilans

tadowania.

Wiecej informacji o wyposazeniu specjalnym mozna uzyska¢ w dziale obstugi klienta firmy Volkswagen oraz w dziale obstugi

producentéw zabudowy do pojazdow uzytkowych (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentow

zabudowy" i rozdziat 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

Elektryczne $ruby ztaczne w skrzynce bezpiecznikdw nalezy dokrecic przy uzyciu nastepujacych momentéw dokrecania:

Wielkosci $rub

Wielkosci Srub, moment dokrecania [Nm]

M6

6+1

M8

12+1

6.4.8.1 Pobor energii elektrycznej poprzez UF3

Podtaczenie dodatkowych elektrycznych odbiornikdw pomocniczych odbywac sie musi za pomocg dostarczonej fabrycznie listwy

zaciskowej dla odbiornikéw pomocniczych (Nr PR UF3) lub dodatkowego akumulatora (patrz rozdziat 6.3 ,Akumulatory”). Listwa

zaciskowa umieszczona zostata wewnatrz na skrzyni pod siedzeniem kierowcy (w kierunku jazdy z przodu po stronie prawej) i ma

trzy podtaczenia:

1. Zacisk D+ 12V/10A
2. Zacisk 30 12V/25A
3. Zacisk 15 12V/15A
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.8.2 Pobor energii elektrycznej w punkcie poboru — dodatkowy akumulator

Do uproszczonego poboru pradu z dodatkowego akumulatora (Nr PR 8FD) dostepny jest punkt poboru (skrzynka bezpiecznikdw)
pod siedzeniem kierowcy. Tym samym nie jest konieczne dodatkowe utozenie przewodow pomiedzy przestrzenia wewnetrzna
pojazdu (odbiornik producenta zabudowy) a dodatkowym akumulatorem w komorze silnika.

Skrzynia pod siedzeniem kierowcy (lewostronny uktad kierowniczy)

1 Skrzynka bezpiecznikéw

Strzatka Kierunek jazdy
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Przyktad wykonania - skrzynka bezpiecznikéw w skrzyni pod siedzeniem kierowcy, lewostronny uktad kierowniczy (LL)

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

1 Przewod przekaznika odcinajacego (LL)

2 Skrzynka bezpiecznikéw (LL)

3 Punkt poboru, dodatkowy akumulator (LL)
4 Druga skrzynka bezpiecznikow (opcjonalnie)
Strzatka Kierunek jazdy
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6.4.9 Fabrycznie montowana skrzynka bezpiecznikéw

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Punktem poboru dla odbiornikéw dodatkowych jest biegun w skrzynce bezpiecznikéw z bezposrednim przewodem

poprowadzonym przed akumulatorem dodatkowym (biegun dodatni). W celu podtaczenia lub montazu bezpiecznika nalezy

zdemontowac pokrywe.

Dodatkowe odbiorniki na akumulatorze dodatkowym zabezpieczone musza byc osobno.

Fabryczne zajecie skrzynki bezpiecznikéw

Lewostronny uktad kierowniczy

Prawostronny uktad kierowniczy

1 Przewod przekaznika Punkt poboru, dodatkowy
odcinajacego akumulator

2 Punkt poboru, dodatkowy Przewod przekaznika
akumulator odcinajacego

Strzatka Kierunek jazdy
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna
Okreslanie punktu poboru za pomoca pomiaru:

- Kluczyk pojazdu ustawic¢ w pozycji 0

- Kabel w izolacji papierowej nasyconej odtaczy¢ od dodatkowego akumulatora (w komorze silnika)

- Kabel przy skrzynce bezpiecznikéw sprawdzi¢ osobno pod katem napiecia w stosunku do masy dodatkowego akumulatora:
- Kabel przewodzacy napiecie jest bezposrednim przewodem doprowadzajagcym do dodatkowego akumulatora

- Kabel w izolacji papierowej nasyconej ponownie podtgczy¢ do dodatkowego akumulatora

Wskazowka merytoryczna

Jezeli pojazd zostat wyposazony fabrycznie w odbiornik,
ktory ma dostep do skrzynki bezpiecznikowej w skrzyni
pod siedzeniem kierowcy, konieczna jest kolejna
skrzynka bezpiecznikowa. W przeciwnym razie moze

dojs¢ do przecigzenia i wytaczenia bezpiecznika.

6.4.10 Druga skrzynka bezpiecznikowa i bezpiecznik

W zaleznosci od wyposazenia pojazdu wbudowana jest juz fabrycznie druga skrzynka bezpiecznikowa. Jezeli pojazd wyposazony
jest tylko w jedna skrzynke bezpiecznikowg, druga skrzynka bezpiecznikéw moze zosta¢ zamontowana na istniejacych wkretach
bez tha w celu podtaczenia kolejnych odbiornikéw. Po $ciggnieciu miedzianego mostku dochodzi do podtaczenia drugiej skrzynki
bezpiecznikowej poprzez prostokatng szyne miedziana. Poprzez odpowiedni bezpiecznik zgodny z norma I1SO 8820 SF51

podtaczony moze by¢ do dodatkowego akumulatora dodatkowy odbiornik.
W celu podtaczenia do dodatkowego akumulatora spetnione musza by¢ nastepujace warunki:

- fabrycznie zamontowana maksymalnie jedna skrzynka bezpiecznikow w skrzyni pod siedzeniem
- na skrzynce bezpiecznikéw po obu stronach przykrecone tylko przewody o przekroju 35 mm

- skrzynka bezpiecznikdéw, numer czesci 2E0.919.839.G

- Prostokatna szyna miedziana, numer czesci 2E0.937.521.A

- Podktadka, numer czes$ci WHT.003.320

- odpowiednie bezpieczniki zgodnie z norma ISO 8820 SF51

Jezeli fabrycznie zajete juz sg obie skrzynki bezpiecznikow w skrzyni pod siedzeniem kierowcy, wowczas nalezy mie¢ na uwadze,
ze:

- Do fabrycznie zamontowanej drugiej skrzynki bezpiecznikdw nie moga by¢ podtaczane dalsze odbiorniki.
- W celu podfaczenia dalszych odbiornikow nalezy skorzystac z bieguna dodatniego akumulatora dodatkowego.
- Dla wszystkich dodatkowych odbiornikéw konieczna jest odpowiednia skrzynka bezpiecznikéw z zabezpieczeniem.

- Niezaleznie od stanu pojazdu zapewniony musi by¢ dodatni tgczny bilans tadowania.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

W przypadku nastepujacego wyposazenia dodatkowego skrzynka bezpiecznikow zostaje zajeta fabrycznie i nie jest dostepna dla

innych odbiornikéw (w tabeli przedstawiono tylko kilka przyktadow).

Wyposazenie specjalne Nr PR Maks. prad znamionowy

(bezpiecznik)

Przygotowanie 1H5 100 A
Zwalniacz
Przygotowanie 554/558 250A

Opuszczany pomost tadunkowy samochodu

ciezarowego

Przygotowanie 5HN 250A

Wywrotka trojstronna

6.4.10.1 Rozmieszczenie dwdch skrzynek bezpiecznikéw w przypadku wyposazenia specjalnego (np. burta zatadowczo-

wytadowcza lub wywrotka tréjstronna)

JINO LI O] L

Zajecie dwdch skrzynek bezpiecznikowych (lewostronny uktad kierowniczy)

1 Przewod przekaznika odcinajacego

2 Punkt poboru, dodatkowy akumulator

3 Podtaczenie odbiornika - wyposazenie dodatkowe
4 Biegun dodatni poprzez mostek

5 Bezpiecznik

Strzatka Strzatka kierunku jazdy
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Zajecie dwoch skrzynek bezpiecznikowych (prawostronny uktad kierowniczy)

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

1 Punkt poboru, dodatkowy akumulator

2 Przewod przekaznika odcinajacego

3 Biegun dodatni poprzez mostek

4 Punkt poboru, odbiornik dodatkowe wyposazenie
5 Bezpiecznik

Strzatka Strzatka kierunku jazdy
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.10.2 Rozmieszczenie dwdch skrzynek bezpiecznikowych ze zwalniaczem i wyposazeniem specjalnym (n.p. burta

zatadowczo-wytadowcza lub wywrotka tréjstronna)

1

Ole)

Zajecie dwoch skrzynek bezpiecznikow, fabryczne przygotowanie pod zwalniacz (lewostronny uktad kierowniczy)

1 Przewod przekaznika odcinajacego

2 Punkt poboru, zwalniacz

3 Punkt poboru, odbiornik dodatkowe wyposazenie
4 Punkt poboru, dodatkowy akumulator

5 Bezpiecznik

Strzatka Strzatka kierunku jazdy
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Zajecie dwdch skrzynek bezpiecznikéw, fabryczne przygotowanie pod zwalniacz (prawostronny uktad kierowniczy)

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

1 Punkt poboru, zwalniacz

2 Przewod przekaznika odcinajacego

3 Punkt poboru, dodatkowy akumulator

4 Punkt poboru, odbiornik dodatkowe wyposazenie
5 Bezpiecznik

Strzatka Kierunek jazdy
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.11 Przeglad ztaczy
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Nr PR Opis
1 UF3 Listwa zaciskowa dla przytacza elektrycznego na skrzyni pod siedzeniem kierowcy (,Listwa zaciskowa dla
urzadzen elektrycznych”)
2 7B5, Gniazdko 12 V w kabinie kierowcy (maks. 15 A); potozenie: skrzynia pod siedzeniem kierowcy
7B6,
7B8
3 9CX Instalacja elektryczne dla oswietlenia wewnatrz zabudowy - 3-biegunowa przerwa odtacznikowa w skrzyni
pod siedzeniem z lewej strony,
przetacznik na desce rozdzielczej (,Przygotowanie pod oswietlenie przestrzeni zatadunkowej")
4 1M5 Urzadzenia elektryczne dla gniazda przyczepy (,Przygotowanie pod sprzeg przyczepy"”)
5 8SE Przedtuzenie wiazki przewodow tylnej lampy pozycyjnej (2 m) (,Swiatta tylne z przedtuzonym przewodem”)
6 9H2 Dodatkowo wyposazenie elektryczne kierunkowskazéw
7 7R8 Przygotowanie pod $wiatta obrysowe boczne
8 --- Punkt poboru skrzynka bezpiecznikéw (nr PR 8FD/dodatkowy akumulator)
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.4.12 Sygnat predkosci jazdy

Wskazniki ,Highline" i ,Lowline"” daja mozliwos¢ otrzymywania elektronicznego sygnatu predkosci jazdy na styku 9 ztacza
wtykowego na desce rozdzielczej.

Sygnat predkosci jazdy (dodatni do masy) stuzy jako sygnat drogi i predkosci jazdy dla zewnetrznych urzadzen elektronicznych, np.
taksometrow lub zaleznych od predkosci regulatorow gtosnosci. Sygnat jest odporny na zwarcia do masy i napiecia w
akumulatorze i nie jest kontrolowany.

Generowane s3 4 impulsy na metr. Szeroko$¢ impulsu to 4 ms.

Przy 112,5 km/h dtugos$¢ impulsu rowna jest przerwie miedzy impulsami. Ten stosunek 1:1 utrzymuje sie rowniez przy wyzszych
predkosciach. Oznacza to, ze przy wyzszych predkosciach dtugosci impulsow i dtugosci przerw pomiedzy impulsami beda

rownoczesnie krotsze.

TngP\

>

- ‘-

T

LOW TLOW

Stosunek dtugos¢ impulsu/przerwa pomiedzy impulsami

Sygnat predkosci jazdy (Imax = 20 mA):
Thigh U 28V
TowlUas1V
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6.4.13 Trzpierh masowy

Przy pozniejszej wykonywanych pracach zw. z dobudowa lub wbudowywaniem elementéw nalezy uzywaé przewidzianych do tego
celu przez firme Volkswagen trzpieni masowych, aby zapewni¢ optymalne potaczenie masy z pojazdem podstawowym.
Dwa trzpienie masowe (M6) znajduja sie w okolicy siedzenia kierowcy, w skrzyni pod siedzeniem kierowcy po stronie lewej, kolejny

trzpien (M6) znajduje sie pod pojazdem na belce poprzecznej przed osig tylna.

Wskazowka ostrzegawcza

Zastosowanie innych trzpieni masowych moze
spowodowac zaktocenia w funkcjonowaniu systemow
zabezpieczajacych. Moze to prowadzi¢ do awarii
elementow lub podzespotow istotnych dla
bezpieczenstwa, jak rowniez do pojawienia sie

komunikatu btedu w zestawie wskaznikow.

- Do jednego trzpienia masowego moga by¢ przykrecone maksymalnie 4 kofcowki przewodoéw.
- Nakretki nalezy dokrecac przy momencie obrotowym 6 Nm.

- Trzpienie masowe systemow bezpieczenstwa nie moga by¢ wykorzystywane do zabudowy.

Odnosnie dalszych wymogow nalezy skontaktowac sie z wtasciwym dziatem (patrz rozdziat 2.1.,Informacje o produktach i

pojazdach dla producentéw zabudowy").

Podtaczenie do masy - kabina kierowcy, stan surowy

1 Trzpien masowy
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Podtaczenie do masy - rama (3,5 t przed osig tylna)

1 Trzpien masowy

Strzatka kierunku jazdy
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6.4.14 Dodatkowy montaz kamery cofania (Nr PR: 7X3/7X4)

6.4.14.1 Kamera seryjna

Aby mdc wykorzystywaé kamere cofania z liniami statycznymi, wykorzystywana musi by¢ kamera seryjna (Nr PR 7X8/7X9).
Warunki do spetnienia:

- Pojazd musi mie¢ zamkniety typ konstrukcji (furgon, kombi)

- NrPR7X3/7X4 inr PRI16M/I6N/16P (RSD 4000/RNS6000) musza by¢ zamontowane.

- Po podtaczeniu kamery wlot kamery i linie statyczne na RSD4000/RNS6000 nalezy odblokowac za pomoca testera VAS

(kodowanie online).

6.4.14.2 Kamera innego producenta

W przypadku kamery cofania moze by¢ rowniez uzyta kamera innego producenta na RSD 4000/RNS 6000A (nr PR 16M/16N/I6P).
W takim przypadku musza by¢ jednak spetnione pewne wymagania:

- Przekaz video musi odbywac sie w standardzie NTSC.

- W tym celu nalezy uzy¢ kabla koncentrycznego 75 omoéw z gniazdem FAKRA II.

- Wbudowany musi by¢ nr PR 7X3/7X4.

- Po wbudowaniu obcej kamery aktywowany musi zosta¢ wlot kamery w RSD4000/RNS6000 za pomoca kodowania online, a

linie statyczne musza zostac odtaczone. Odbywa sie to za pomoca kodu czynnosci.

Firma Volkswagen AG nie bierze odpowiedzialnosci za bezusterkowe funkcjonowanie obcej kamery w potaczeniu z systemem
audio RSD 4000/RNS 6000A (nr PR 16M/16N/16P).

Informacja

Dalsze informacje dotyczace doposazenia kamery cofania
i kodu czynnosci uzyska¢ mozna poprzez Volkswagen
InfoNet lub w Centrum Serwisowym Pojazdow
Uzytkowych firmy Volkswagen AG /niem.: Nutzfahrzeug
Service Center der Volkswagen AG/:

nsc.convert@volkswagen.de
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6.4.15 Dodatkowy montaz systemu zapisu optat autostradowych

Informacja

0d 1.10.2015 r. obowiazuje w Niemczech obowiazek
uiszczania optat autostradowych za pojazdy i zespoty
pojazdow, ktérych catkowita dopuszczalna masa wynosi
powyzej 7,5 ton (patrz BFStrMG). Dotyczy to pojazdow
typu Crafter 50 w przypadku jazdy z przyczepa o masie
2,5 ti wiekszej (patrz rozdziat 4.3.5).

W celu montazu systemu zapisu optat autostradowych nalezy mie¢ na uwadze nastepujace punkty:

- Montaz wykonany musi by¢ przez wykwalifikowany personel i autoryzowanego serwisanta

- Montaz musi by¢ wykonany zgodnie z instrukcjg montazu danego producenta urzgdzenia.

- Przy montazu lub demontazu podzespotow pojazdu nalezy przestrzegac¢ wytycznych firmy Volkswagen AG dotyczacych
przeprowadzania napraw.

- Do montazu nalezy wykorzystac kieszen DIN (np. konsola srodkowa, tapicerka dachowa kabiny kierowcy).

- Pobor energii elektrycznej (zacisk 15, zacisk 30): podtaczenie dodatkowych elektrycznych odbiornikéw pomocniczych musi
odbywac sie tak, jak zostato to opisane w rozdziale 6.4.8.1 ,Pobér pradu poprzez UF3", za pomoca dostarczonej fabrycznie
listwy zaciskowej dla odbiornikéw pomocniczych (nr PR UF3).

- Pobieranie masy (zacisk 31) moze odbywac sie poprzez trzpien masowy w lewej skrzynce pod siedzeniem tak, jak opisano w
rozdziale 6.4.13 , Trzpien masowy".

- Pobieranie sygnatu v (sygnatu predkosci jazdy): wskazniki ,Highline" i ,Lowline” daja mozliwo$¢ otrzymywania
elektronicznego sygnatu pomiaru predkosci jazdy na styku 9 ztgcza wtykowego na desce rozdzielczej (patrz rozdziat 6.4.12
»Sygnat predkosci jazdy").

- Podczas montazu anteny GSM/GPS na dachu nalezy przestrzegaé¢ wytycznych zamieszczonych w rozdziale 6.6.2 ,Podtaczenie i

utozenie kabla anteny”.
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6.5 Oswietlenie

6.5.1 Regulacja reflektorow

Obowiazuja specyficzne dla danego kraju przepisy dotyczace dopuszczenia do eksploatacji.

Nalezy zwrdcic¢ uwage na ustawienie podstawowe reflektoréw (patrz tabliczka znamionowa).

Informacja

W przypadku pojazdéw o nr PR GC5 ,Zabudowa wyzej
umiejscowiona dla modelu Crafter (kamper)" nie jest
mozliwa regulacja reflektorow w stanie
niezabudowanym. Dlatego tez regulacja reflektorow
odbywa sie po montazu zabudowy pojazdu przez

producenta zabudowy.

Potozenie reflektoréw nalezy kontrolowac tylko wowczas, gdy pojazd nie jest zatadowany (jest gotowy do eksploatacji i w petni

zatankowany, a jego obcigzenia rowne jest masie ciata kierowcy lub wartosci 75 kg).

- Pojazd nalezy ustawié na ptaskiej, poziomej powierzchni.

- Urzadzenie do regulacji reflektoréw i pojazd nalezy ustawi¢ pod katem prostym wzgledem siebie.
- Prawidtowo ustawic cisnienie w oponach (patrz tabela dot. cisnienia w oponach).

- Regulator zasiegu swiecenia reflektoréw ustawic¢ w pozycji ,0".

- Wiaczyc reflektory.

- Kazdy reflektor sprawdzi¢ osobno; przyciemniajac przy tym drugi reflektor i pozostate swiatta.

Granica jasno/ciemno $wiatta mijania w odlegtosci 10 m wynika z wysokosci reflektorow (sSrodek reflektora wzgledem podtoza)

minus podane podstawowe ustawienie reflektora.

Podstawowe ustawienie reflektoréw:
1%=10cm, 1,5% =15cm, 2% =20 cm
itd.

6.5.2 Montaz dodatkowych Swiatet

Obowiazuja specyficzne dla danego kraju przepisy dotyczace dopuszczenia do eksploatacji.
Jezeli podczas eksploatacji urzadzenie oswietlajace zakryte bedzie przez ruchomy element pojazdu w stopniu powyzej 50%, pojazd
nalezy odpowiednio zabezpieczyc.

Odpowiednia swiadczaca o tym wskazéwka musi by¢ tatwo rozpoznawalna dla kierowcy pojazdu.

Wskazéwka merytoryczna

Nalezy mie¢ na uwadze, ze od 1.11.2013 r. urzadzenia
oswietleniowe odpowiadajace przepisom ECE-R 48 s3
obowiazkowe. Skutkuje to tym, ze w przypadku
pojazdow M1 i N1 z zamknietym nadwoziem
obowiazkowe jest 3-punktowe oswietlenie hamowania
(n.p. podwozia z zamknietym nadwoziem, wykonanym

przez producenta zabudowy).
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6.5.3 Tylne Swiatta pozycyjne

W przypadku kompletnego oswietlenia samochodu (Swiatta i kierunkowskazy) obowiazuja specyficzne dla danego kraju przepisy
dotyczace dopuszczenia do eksploatacji.
W celu dokonania pdzniejszych zmian w zakresie tylnych Swiatet pozycyjnych dostepne jest nastepujace wyposazenie specjalne

fabrycznie jako nr PR:

Nr PR Nazwa dodatkowego wyposazenia Opis/wykorzystanie

8SY, 857 | Brak tylnych swiatet pozycyjnych Mozliwy jest pozniejszy montaz innych Swiatet i kierunkowskazow;

przytacza i zestawy kabli pozostaja

8SE Wiazka przewodow tylnej lampy pozycyjnej | Przedtuzony przewdd koncowy (ok. 2 m) stuzy jako wyposazenia do

pdzniejszego mocowania tylnych lamp pozycyjnych w innym

potozeniu.
9H2 Dodatkowo wyposazenie elektryczne Dodatkowy przewdd z tytu pojazdu przewidziany jest w przypadku
kierunkowskazow podwozia z kabing i podwadjna kabing na dodatkowy kierunkowskaz

umieszczony na zabudowie.

Potozenie seryjnych tylnych swiatet pozycyjnych
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Wskazowka merytoryczna

Seryjne tylne Swiatta pozycyjne umieszczone musza by¢
w pozycji horyzontalnej. W przeciwnym razie moze dojs¢
do dostania sie wody poprzez otwory wentylacyjne i do
awarii seryjnych tylnych swiatet pozycyjnych badz do

zaktocen w uktadzie elektrycznym!

Jezeli tylne swiatta pozycyjne miatyby zostac
zamocowane inaczej, producent zabudowy musi
zastosowac swoje nadajace sie do tego tylne Swiatta

pozycyjne!

6.5.4 Swiatta obrysowe

6.5.4.1 Swiatta obrysowe boczne

W celu zapewnienia bezpieczenstwa pasywnego, zgodnie z dyrektywa UE 76/756/EWG, wszystkie kompletne pojazdy o dtugosci
catkowitej powyzej szesciu metréw, musza by¢ wyposazone $wiatta obrysowe boczne.

W wersji fabrycznej dostepne jest pod nr PR 7R1 jako wyposazenie specjalne ,,Przygotowanie pod boczne oznakowanie $wietlne”,
przeznaczone do podwozia z kabing i podwojna kabina. W przypadku wyposazenia o nr PR 7R1 konieczna jest dodatkowa
parametryzacja/udostepnienie za pomoca testera VAS.

Dodatkowo dostepne s oznaczone numerem PR 8F1 ,Swiatta obrysowe boczne” dla wszystkich typow konstrukcji. W przypadku
podwozia z kabing kierowcy lub podwdjna kabing swiatto obrysowe boczne mocowane jest podtuznicy ramy po stronie lewej i
prawej (Swiatta i uchwyty dostarczane sa w jednym worku). W przypadku wyposazenia o numerze PR 8F1 nie jest konieczna

dodatkowa parametryzacja/udostepnienie za pomoca testera VAS.

6.5.4.2 Swiatta obrysowe/$wiatta pozycyjne pojazdu

Swiatta obrysowe podwyzszaja bezpieczenstwo pasywne i s3 obowigzkowe dla pojazdéw o szerokosci powyzej 2,10 m. Moga one
by¢ mocowane na pojazdach o szerokos$ci powyzej 1,80 m (§ 51b, ust. 2 Ustawy o dopuszczeniu oso6b i pojazdéw do ruchu
drogowego /niem.: StVZO0/).

W wersji fabrycznej dostepne sa pod nr PR 653, jako wyposazenie specjalne , Swiatta obrysowe” (, Swiatta pozycyjne na dachu”).

6.5.5 Swiatta zewnetrzne

Wskazéwka merytoryczna

Aby zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie kontrolki
awarii $wiatet, nalezy montowac tylko Swiatta tego
samego typu i o takiej samej mocy co seryjne (patrz

rozdziat 10.2 ,Moc zaréwek, Swiatta zewnetrzne").
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6.5.5.1 Kontrola funkcjonowania swiatet

Wyijscia kontrolowane sg poprzez modut przyjmowania sygnatéw i sterowania (SAM) pod katem ,,Open Load" (otwarte obcigzenie)
i zwarcia. Jezeli jedno ze Swiatet nie jest lub jest podtaczone ze zbyt duzg moca, w pamieci sterownika SAM pojawia sie informacja
o btedzie. Wtasciciela pojazdu lub kierowce nalezy poinformowac o tym, ze zalecane jest dokonanie odpowiedniego wpisu w

ksiazce serwisowej. Informacje o btedzie nalezy uwzgledni¢ w ramach serwisu podczas eksportu danych za pomoca testera VAS.

6.5.5.2 Swiatta dodatkowe

Swiatta dodatkowe (np. 3-punktowe éwiatta hamowania) uruchamiane s3 poprzez PSM lub osobny przekaznik kostkowy (B).

W przypadku $wiatet zewnetrznych A moze by¢ opcjonalnie wtaczony standardowy przekaznik kostkowy (Ri > 80 omadw).

Nie ma to negatywnego wptywu na dziatanie kontroli funkcjonowania Swiatet.

Wyjatek:

Zabronione jest podtaczenia przekaznika do Swiatet zewnetrznych: 3. $wiatta hamowania, kierunkowskazu, podswietlenia tablicy
rejestracyjnej, bocznego $wiatta obrysowego i $wiatet obrysowych.

EK1/ED5/U guy
@

pan

R >800)

Podtaczenie $wiatet dodatkowych

A Zakres pojazdu podstawowego

B Zakres producenta zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Opcjonalnie do swiatta wstecznego wtgczony moze by¢
réwnolegle brzeczyk ostrzegawczy. Natezenie pradu w
brzeczyku ostrzegawczym moze wynosi¢ maksymalnie
300 mA. Zaleca sie stosowanie brzeczyka
ostrzegawczego z technologia Piezo.
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6.5.5.3 Doposazenie w 3 swiatto hamowania

Dodatkowo do opisanej juz w rozdziale 6.5.5.2 mozliwosci podtaczenia dodatkowego swiatta, w przypadku doposazania w 3.
Swiatto hamowania mozliwos¢ zamowienia wyposazenia fabrycznego.

Wyposazenie (nr PR 8R6) obejmuje 4-biegunowy punkt sprzezenia umieszczony w skrzyni pod siedzeniem kierowcy za pomoca
dwoch przewodow (masa na styku 1, sygnat swiatta hamowania na styku 4).

Jako 3. swiatto hamowania dopuszczalne s3 swiatta o maks. poborze energii elektrycznej 600 mA (w celu zapewnienia
bezpiecznego dziatania kontroli funkcjonowania swiatet nalezy zastosowac jedno $wiatto o mocy 120 mA przy 12 V).

Po podtaczeniu 3. Swiatta hamowania udostepnione musi zostaé jeszcze za pomoca testera VAS wyjscie sterownika w sieci

poktadowej (kodowanie online).

Wskazowka merytoryczna

Trzecie Swiatto hamowania wykonane jest w wersji LED

ok. 1,8 Wi nie moze zostac zastapione zarowka.

6.5.6 Swiatta wewnetrzne

Wszystkie swiatta wewnetrzne moga zostac zastapione innymi $wiattami typowymi dla producenta zabudowy. Uruchomienie
Swiatet wewnetrznych odbywa sie poprzez listwe podszybia, potaczona z modutem SAM (modut przyjmowania sygnatow i
sterowania).

Przeprowadzana jest tylko kontrola w zakresie odpornosci na zwarcia, maks. obcigzenie wynosi 80 W. Standardowo swiatta sg
przyciemniane. Przy zastosowaniu lamp fluorescencyjnych lub przekaznika odcigzajacego nalezy wytaczyé w systemie SAM
przyciemnianie. Odbywa sie to dzieki wyposazeniu specjalnemu ,Swiatta robocze” (Nr PR 9CX , Przygotowanie pod o$wietlenie
przestrzeni zatadunkowej"). Listwa podszybia zawsze musi by¢ podtaczona do modutu SAM, poniewaz w przeciwnym wypadku

Swiatto wewnetrzne nie bedzie funkcjonowato.

Ue

AUTO
ON

SAM

Zasada potaczen, listwa podszybia

Zaopatrzenie w $wiatta wewngtrzne U BAT (+ 12 V)
Autosterowanie poprzez modut SAM, np. otwieranie drzwi
Swiatto wewnetrzne trwale wtaczone ON

A Listwa podszybia (Swiatto wewnetrzne)

6.5.7 Czujnik deszczu

Czujnik deszczu (nr PR 8N3/ZA3) moze zosta¢ zamontowany tylko z przewidzianymi dla niego wariantami wyposazenia seryjnego /
wyposazenia specjalnego WSS. W przeciwnym razie moze dojs¢ do nieprawidtowego dziatania.

Jednostka obstugi dachu (DBE) musi zosta¢ wbudowana (zawiera ztacza).
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6.6 Mobilne systemy komunikacji

Podczas pozniejszego montazu systemdw komunikacyjnych (np. telefon, CB-radio) musza by¢ spetnione nastepujace wymagania

w celu unikniecia pdzniejszych usterek podczas eksploatacji pojazdu (patrz 4.7.2 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne"):

- Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne wymagaja homologacji dla danego typu zgodnie z dyrektywa WE

72/245/EWG i musza by¢ opatrzone oznaczeniem urzadzenia elektrycznego.

6.6.1 Urzadzenia

Nie wolno przekracza¢ maksymalnej mocy nadawczej (PEAK) u podstawy anteny.

Nalezy przestrzegac przepisow dotyczacych maksymalnych dopuszczalnych mocy nadawczych obowiazujacych w danym kraju.

Zakres czestotliwosci Maksymalna moc nadawcza [W]
Fale krétkie (f < 50 Mhz) 100
Pasmo 4 m 30
Pasmo 2 m 50
Radiowy system trankingowy/Tetra 35
Pasmo 70 cm 35
GSM 900/AMPS 10
GSM 1800 10
UMTS/LTE 10

- Mobilne systemy komunikacyjne oraz ich mocowania nie moga znajdowac sie w obszarze rozktadania poduszek powietrznych
(patrz rozdziat 7.4.2.3 ,Poduszka powietrzna przednia").

- Urzadzenia musza by¢ zainstalowane na state. Mobilne urzadzenia w kabinie kierowcy mozna obstugiwac tylko przy
zastosowaniu anten zewnetrznych zamontowanych w taki sposob, aby nie byty zaktécane.

- Czes¢ nadawcza nalezy zamontowac w innym miejscu niz instalacja elektroniczna samochodu.

- Urzadzenie nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocia i silnymi wstrzasami mechanicznymi; zwréci¢ uwage na dopuszczalna

temperature robocza.

6.6.2 Podtaczenie i utozenie kabla anteny (radia)

- Nalezy przestrzegac wskazowek i przepiséw producenta dotyczacych montazu.

- Montaz anteny mozliwy jest na catej powierzchni dachu pojazdu. Nie wolno przekracza¢ maksymalnej mocy nadawczej.

- Podtaczenie nalezy wykonac bezposrednio na zacisku 30 za pomocg dodatkowego bezpiecznika. Przed uruchomieniem
urzadzenia utatwiajacego rozruch urzadzenie nalezy odtaczy¢ od uktadu elektrycznego.

- Przewody nalezy uktadac na tyle krétko, naile jest to mozliwe, skrecac ze sobg jak réwniez przygotowac jako przewdd
powlekany (kabel koncentryczny). Nalezy unika¢ miejsc przetarcia.

- Nalezy sprawdzi¢, czy potaczenia masy z karoseria (antena i urzadzenie) sa prawidtowe.

- Przewody antenowe i taczace pomiedzy czesciami nadajacymi, odbiorczymi i obstugowymi nalezy utozy¢ osobno w stosunku
do przebiegu wigzki przewod6éw w pojezdzie, w okolicy masy karoserii.

- Przewdd antenowy nie moze by¢ pozaginany ani zgnieciony.

- Nalezy przestrzegac przepisow GGVS i ADR.
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6.7 Elektroniczny wytacznik zaptonu i rozruchu

6.7.1 Wskazéwki ogoélne

- Kontrola i sterowanie uprawnieniem dostepu do zamka centralnego odbywa si¢ wraz z modutem przyjmowania sygnatéw i
sterowania i sterownikiem drzwi.

- Komunikacja podczerwieni z kluczykiem zaptonowym odbywa sie wowczas, gdy kluczyk jest w stacyjce, poprzez indukcyjny
przesyt energii.

- Poprzez transmisje wywotanych wartosci kluczyka radiowego do systemu uprawnien w zakresie jazdy Il odbywa sie
zwolnienie elektrycznej blokady uktadu kierowniczego i sterownika silnika.

- Witaczenie tej blokady nastepuje wowczas, gdy ostatnio zapisana predkos¢ wynosi < 3 km/h, a klucz zostaje wyjety na co
najmniej 4 mm. Jezeli ostatnio zapisana predkosci wyniesie > 3 km/h, do zablokowania dojdzie dopiero, gdy wytacznik
stykowy drzwiowy przesle informacje o tym, ze drzwi po stronie kierowcy otwarte sa dtuzej niz 1 sekunde.

- Klucz radiowy uruchamia w zaleznosci od kata obrotu poszczegoélne zaciski (15, 15R).

- Klucz radiowy zostaje zablokowany mechanicznie w pozycji przekreconej.

- W przypadku braku mozliwosci identyfikacji klucza (niepasujacy klucz) uchwyt elektromagnetyczny w elektronicznym
wytaczniku zaptonu i rozruchu zapobiega przekreceniu klucza.

- W przypadku zidentyfikowania klucza przyporzadkowywane sa funkcje pamieci.

- Elektroniczny wytacznik zaptonu i rozruchu stuzy, jako interfejs (Gateway) pomiedzy CAN wnetrza (CAN B) a CAN komory
silnika (CAN C), do wymiany danych pomiedzy oboma systemami magistrali.

- CAN diagnozy stuzy jako centralny interfejs diagnostyczny do wszystkich sterownikow, ktére moga zostac¢ poddane diagnozie.

- Odbiornik HF jest zintegrowany.

- W przypadku powigzanych ze soba w sie¢ sterownikdw elektroniczny wytacznik zaptonu i rozruchu nadaje informacje

globalne, jak np. rocznik i wariant krajowy, poprzez sie¢ do sterownikow CAN-B i CAN-C (Globalne kodowanie wariantow).

6.7.2 Zamek centralny/pdzniejsza integracja drzwi przez producenta zabudowy

6.7.2.1 Informacje ogélne

Producenci zabudowy maja mozliwos¢ dopasowania zamka centralnego do zabudowy lub sposobu uzytkowania. Dzieki kodowaniu

wariantow w elektronicznym wytaczniku zaptonu i rozruchu poprzez tester VAS mozna wykonaé nastepujace funkcje:

- Uruchamianie automatycznej blokady (wartos¢ domysina 15 km/h)

- Wytaczanie automatycznego otwierania

- Mozliwos$¢ wytaczenia, w przypadku pojazdédw posiadajacych wyposazenie zabezpieczajace, automatycznego otwierania
centralnej blokady drzwi

- Pézniejsza integracja drzwi producenta zabudowy z centralna blokada

Uruchamianie automatycznej blokady drzwi za pomocg testera VAS:
- Predkos¢ (mozliwos¢ ustawienia, wartos¢ domysina 15 km/h)
- Zapton ,WL."

- Automatyczna blokada przy zamykaniu ostatnich jeszcze otwartych drzwi (funkcja POST)

Wytaczanie automatycznego otwierania drzwi za pomocg testera VAS:

Mozliwos¢ wytaczenia, w przypadku pojazdéw posiadajacych wyposazenie zabezpieczajace, automatycznego otwierania centralnej
blokady drzwi. Chodzi przy tym o funkcje, ustawiang za pomoca kodowania wariantéw w elektronicznym wytaczniku zaptonu i
rozruchu za pomoca testera VAS. Informacje na ten temat uzyska¢ mozna we wtasciwym dziale (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o

produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.7.2.2 Pézniejsza integracja drzwi przez producenta zabudowy

W zaleznosci od wyposazenia producent zabudowy moze dokonad integracji dodatkowych drzwi z blokada centralna podwozia.

Obstuga odbywa sie za pomoca kluczyka zaptonowego pojazdu podstawowego.

Przyktad drzwi producenta zabudowy

1 Tylne drzwi obrotowe

2 Drzwi boczne

W celu zintegrowania dodatkowych drzwi z blokada centralng dostepne sa dwa warianty:

- Integracja dodatkowych drzwi poprzez parametryzowany modut specjalny

- Integracja dodatkowych drzwi poprzez modut przyjmowania sygnatow

6.7.2.3 Integracja dodatkowych drzwi poprzez parametryzowany modut specjalny
Dzieki parametryzowanemu modutowi specjalnemu istnieje mozliwo$¢ zaimportowania z magistrali CAN pojazdu ID sygnatéw
(przyktadowo, ,Zamykanie drzwi”, ,Otwieranie drzwi") i aktywacji poprzez wyjscie tego modutu dodatkowych elementéw blokady

centralnej lub przekaznika w zabudowie.

Informacja

Dalsze informacje na temat mozliwej parametryzacji
uzyska¢ mozna w dziale obstugi klienta firmy
Volkswagen lub w Centrum Serwisowym Pojazdow
Uzytkowych firmy Volkswagen AG:
nsc.convert@volkswagen.de

Zaleta:
- Mozliwe jest wykorzystanie wtasnych zamkéw do drzwi i podzespotéw.

Wada:
- Dodatkowe drzwi sterowane za pomoca parametryzowanego modutu specjalnego nie sg kontrolowane pod katem ich
zamkniecia/otwarcia. Pojazd nie moze przez to rozpoznad¢, czy po zamknieciu zamkniete i zablokowane zostaty wszystkie

dodatkowe drzwi, na desce rozdzielczej nie pojawia sie zaden komunikat.

Warunek:
- Konieczne jest wyposazenie specjalne pojazdu - parametryzowany modut specjalny (nr PR UF1, UF2, UF3).
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6.7.2.4 Integracja dodatkowych drzwi poprzez modut przyjmowania sygnatow i sterowania

Poprzez tester VAS istnieje mozliwos¢ pozniejszego zgtoszenia nieseryjnych drzwi w uktadzie elektronicznym pojazdu. Podtaczenie
dodatkowych drzwi odbywa sie bezposrednio na module przyjmowania sygnatéw i sterowania (SAM). Informacja na temat
dodatkowych drzwi otrzymywana jest poprzez nr O-PR. Ten nr PR moze zosta¢ poddany parametryzacji poprzez tester VAS

przyktadowo w serwisie obstugi klienta firmy Volkswagen.

Zaleta:

- Nie jest konieczna parametryzacja i wyposazenie w parametryzowany modut sterowania (PSM).

Warunki:

- Wymagane jest wyposazenie pojazdu w postaci co najmniej SAM low (patrz rozdziat 10.1 ,,Modut przyjmowania sygnatow i
sterowania (SAM)").

- Zastosowanie kluczy z funkcja sygnatu zwrotnego. Zaleca sig stosowanie oryginalnych zamkéw firmy Volkswagen.

- Mozliwe s3 maksymalnie trzy pary dodatkowych drzwi (drzwi po stronie prawej, drzwi po stronie lewej, tylne drzwi).

6.7.2.5 Wyposazenie wstepne dla karetek pogotowia

Ustawienia konieczne w przypadku karetek pogotowia, takie jak pasywne przetaczanie sitownikdw drzwi tylnych i przesuwnych, sg
mozliwe za pomoca testera VAS o nastepujacych ustawieniach:

- Prawe drzwi przesuwne - ,brak"”

- Lewe drzwi przesuwne - ,brak”

- Tylne drzwi - ,brak”

- Wspdlne odryglowanie obwodu sterowniczego 1i 2

- Drzwi pasazera jadacego obok kierowcy - brak

6.8 Okna i drzwi

6.8.1 Podnosnik szyby / uchylacz okien

W przypadku ciezkich okien nalezy dopasowac przetozenie tak, aby silnik odbierat taka sama moc elektryczna.

Czas przesuwania szyby nie powinien przekracza¢ 10 s. Silnik chroniony jest termicznie, tzn. podczas dtuzszych przebiegdw
redukuje sie rowniez dostepnos¢ funkcji.

Sterowanie w zakresie podnosnikow szyb i uchylaczy okien odbywa sie tylko poprzez panel sterowania na drzwiach. Wytaczniki sa

kodowane pod wzgledem napiecia i moga by¢ zastepowane tylko odpowiednimi cze$ciami oryginalnymi.

6.8.2 Drzwi przesuwne przestrzeni tadunkowej

W celu zasilania elementow elektrycznych drzwi przesuwnych przestrzeni tadunkowej Crafter posiada state potaczenie elektryczne
z poktadowym uktadem elektrycznym w formie tancucha energetycznego (taricuch holowniczy). Znajduje sie ono pod stopniem
wejsciowym drzwi przesuwnych przestrzeni zatadowcze;j.

W przypadku dokonywania zmian w obszarze wejscia nalezy uwzglednic tancuch energetyczny. tancuch energetyczny moze byc¢
wykorzystywany do celdw producenta zabudowy po konsultacji z wtasciwym dziatem (patrz rozdziat 2.1 , Informacje o produktach
i pojazdach dla producentéw zabudowy").

W przypadku elektrycznych drzwi przesuwnych przestrzeni tadunkowej system ustawiony zostat na maksymalny ciezar drzwi na
poziomie 65 kg. Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian w zakresie kinematyki drzwi, jak rowniez zamkoéw, szyn, oku¢,

wspomagania zamykania, listew zabezpieczajacych przed uwiezieniem.
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Wskazéwka merytoryczna

W przypadku dokonywania zmian, np. montazu okien,
nalezy zwrdci¢ uwage na poprawne funkcjonowanie
zintegrowanego zabezpieczenia przed uwiezieniem

(listwa zabezpieczajaca przed uwiezieniem i kontrolka

drogi/czasu).

Drzwi przesuwne przestrzeni tadunkowej z prowadnikiem kabli

1 Prowadnik kabli (taricuch holowniczy)

Strzatka kierunku jazdy

6.8.3 Dach przesuwny

Montaz dachu przesuwnego firmy Volkswagen mozliwy jest z tylko jednostka obstugi dachu (DBE). Dtugos$¢ przewodu pomiedzy
silnikiem napedzajacym dach przesuwny a jednostka DBE nie moze by¢ wigksza niz 6 m.

6.8.4 Wycieraczki

Zalecamy zastosowanie oryginalnego silnika napedzajacego wycieraczki firmy Volkswagen.

W razie potrzeby poprzez przekaznik odcigzajacy (Ri>80 omdw) podtaczony moze zostaé drugi silnik napedzajacy wycieraczki.
Silnik napedzajacy wycieraczki musi by¢ podtaczony poprzez przewod odczytujacy sygnat zwrotny do modutu przyjmowania
sygnatow i sterowania (SAM). Jezeli brakuje takiego przewodu przekazujacego sygnat zwrotny, w pamieci modutu SAM pojawi sie
komunikat o btedzie.
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6.8.5 Lusterka zewnetrzne

Wyijscie ogrzewania lusterek g (12 V/20 W) kontrolowane jest przez sterownik drzwi. W momencie pojawienia sie komunikatu o
btedzie wytaczone zostaje ogrzewanie lusterka.

W przypadku korzystania z innych lusterek (bez ogrzewania lub z innym ogrzewaniem) sterownik drzwi musi zosta¢ odpowiednio
dopasowany.

Regulacja lusterek odbywa sie poprzez przetaczanie pod obcigzeniem i moze by¢ w razie potrzeby modyfikowana.

6.8.6 Ogrzewanie szyb przednich/tylnych

Oryginalne ogrzewanie moze byc zastagpione ogrzewanie o takiej samej wydajnosci:
Ogrzewanie szyby przedniej P = 942 W +15% przy 13 V
Ogrzewanie szyby tylnej P =2 x 151 W 15 W przy 13,5V

Jezeli wymagana jest wieksza wydajnos¢ ogrzewania, nalezy odpowiednio dopasowac przekaznik, przewody i bezpieczniki.
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6.9. Systemy wspomagania kierowcy
6.9.1 Electronic Stability Control (elektroniczny program stabilizacji toru jazdy)

ESC to system regulacji dynamiki jazdy, ktory nie tylko reguluje aktywnie dynamike wzdtuzna pojazdu, ale rowniez dynamike
poprzeczna.

Dzieki zaawansowanemu uktadowi czujnikdw, ktére nieustannie pordwnuja faktyczne potozenie pojazdu z potozeniem zadanym,
uktad ESC umozliwia osiggniecie wysokiego stopnia stabilnosci jazdy.

Uktad ESC przyczynia sie w kazdej sytuacji do zachowania stabilnosci pojazdu podczas przyspieszania, hamowania, jazdy na tzw.
Jluzie”, jazdy na wprost i na zakretach.

Wspotdziatajac z innymi sygnatami pochodzacymi z innych czujnikéw, komputer kontroluje zachowanie obranego przez kierowce
kursu.

Jezeli pojazd zbacza z kursu (podsterownos$¢ lub nadsterownos$¢), wprowadzony zostaje stabilizujgcy moment przeciwny poprzez

pojedyncza ingerencje hamulca.

Wskazowka ostrzegawcza

Niedopuszczalne jest dokonywanie nastepujacych zmian
w pojazdach z uktadem ESC:
—  Zmiany w zakresie dopuszczalnej masy catkowitej

—  Zmiany w zakresie rozstawu osi poza dozwolonymi
obszarami (patrz rozdziat 7.2.5 ,,Zmiany w zakresie

rozstawu osi")

—  Zmiany w zakresie uktadu czujnikow (czujnik kata
sterowania, czujnik zmian odchylenia, czujnik

predkosci obrotowej kota)

—  Zmian w zakresie drgann w miejscu montazu w
obszarze czujnika zmian odchylenia poprzez zmiany

w karoserii
—  Zmian potozenia podzespotow
—  Zmiany w podwoziu
—  Zmiany két i opon
—  Zmiany w silniku
—  Zmiany w uktadzie kierowniczym
—  Zmiany w uktadzie hamowania
—  Przebudowa do ciagnika siodtowego

Zmiany w przypadku pojazdow wyposazonych w ESC
mogq doprowadzi¢ do tego, ze uktad ESC przestanie
dziatac zgodnie z przeznaczeniem i dojdzie do jego
wytaczenia lub btednego wyregulowania. Kierowca moze
w zwigzku z tym utraci¢ kontrole nad samochodem i

spowodowac wypadek.
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6.9.2 System kontroli ciSnienia w oponach

Wskazowka ostrzegawcza

W oznaczonych na szaro obszarach na spodzie pojazdu
nie wolno dokonywac zadnych modyfikacji (patrz
rysunek). W przeciwnym razie moze dojs¢ do zaktocen w
funkcjonowaniu systemu kontroli ciSnienia w oponach na
skutek oddziatywania refleksyjnego. Moze to
spowodowac nierozpoznanie przez kierowce sytuacji, w
ktorej dojdzie do utraty cisSnienia w oponach, co moze
stac sie przyczyng wypadku. Ponadto pojazd moze sie
okaza¢, ze pojazd w pewnych okolicznosciach nie bedzie
spetniat wymagan i utraci zezwolenie na dopuszczenie

do ruchu.

Pozycja anteny dla osi przedniej znajduje sie w przypadku pojazdéw z ogumieniem Super Single w komorze silnika z przodu na

prawej podtuznicy w poblizu mocowania podnosnika samochodowego i z tytu prawego reflektora w czesci wewnetrznej stupka A.

Pozycja anteny dla osi przedniej moze by¢ rézna w zaleznosci od wyposazenia pojazdu.

Niezaleznie od wyposazenia pojazdu dostepny musi pozosta¢ oznaczony na ponizszym rysunku zakres blokowania.

Pozycja anteny dla osi tylnej znajduje sie z tytu na spodzie pomiedzy kotami (furgon i kombi) lub na lewej podtuznicy w poblizu osi

(kabina kierowcy i podwojna kabina).
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Zakresy blokowania dla systemu kontroli ciSnienia w oponach
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6.9.3 Czujnik deszczu/$wiatet

Wskazowka merytoryczna

W przypadku pojazdéw z zabudowa, ktdra przekracza
przedstawione ponizej wartosci graniczne (np. kampery z
zabudowa w formie alkowy), moze dojs¢ do zaktocen w
dziataniu czujnika deszczu/swiatet. W przypadku
pojazdow z zabudowa przekraczajaca podane wartosci

graniczne zaleca sie, aby nie wyposazac ich w czujnik

deszczu/$wiatet.

Granica w przypadku zabudowy pojazddw z czujnikiem deszczu/Swiatet

1 Czujnik deszczu/$wiatet

2 Granica dot. zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian w zakresie

potozenia czujnika deszczu/Swiatet i w jego okolicy (np.
zmiany tarczy seryjnej). W przeciwnym razie czujnik
deszczu/$wiatet moze nie dziata¢ zgodnie z

przeznaczeniem.

Czujnik deszczu/$wiatet (nr PR 8N3/ ZA3) moze by¢ montowany tylko razem z szybami przednimi dostepnymi jako wyposazenie
seryjne lub wyposazenie specjalne. W przeciwnym razie moze dojs¢ do nieprawidtowego dziatania. Jednostka obstugi dachu (DBE)

musi zosta¢ kazdorazowo wbudowana (zawiera ztgcza).
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6.9.4 Parktronic

- W przypadku pdzniejszego montazu opcjonalnych podzespotow w systemie Parktronic zakodowane musza zostac przez
dealera firmy Volkswagen odpowiednie parametry.

- Pdzniejsze lakierowanie zderzakdw nie moze byc¢ przeprowadzane z zamontowanymi czujnikami ultradzwiekowymi systemu
Parktronic. Warstwa lakieru zaktdci wysytanie i odbidr sygnatéw ultradzwiekowych.

Wskazowka merytoryczna

Juz polakierowane czujniki nie moga by¢ ponownie
lakierowane. Niepolakierowane czujniki musza zostac
polakierowane przed montazem, aby mozliwe byto
zapewnienie ich wtasciwego funkcjonowania przez caty

okres uzytkowania.

U dealera firmy Volkswagen mozna naby¢ zaréwno
nielakierowane jak i lakierowane czujniki w réznych

kolorach.

Grubosc¢ warstwy catej lakierowanej zabudowy na membranie moze wynosi¢ maksymalnie 120 mm, nie powodujac zaktocen w
pracy czujnikow. Uwzglednia to réwniez kilkukrotne lakierowanie i warstwe katodowego lakierowania zanurzeniowego (warstwe
KTL). Grubosc warstwy KTL wynosi od 12 mm do 25 mm.

W celu zapewnienia poprawnego dziatania czujnikéw nalezy wybidrczo sprawdzi¢ grubos¢ powtoki.

W przypadku lakierowania nalezy zwrdci¢ uwage na to, aby nie tylko membrana ale réwniez cylindryczna krawedz membrany
czujnika pokryta byta na grubos$¢ co najmniej 2 mm rownomiernie lakierem.
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Obszar lakierowania, cylindryczna krawedz membrany czujnika

1 Obszar lakierowania

2 Maks. grubos¢ warstwy lakieru 120 mm

Wskazowka merytoryczna

Warstwa lakieru nie moze by¢ szlifowana mechanicznie.
Warstwa chromatyczna lub KTL albo membrana
czujnikdw moga ulec na skutek tego uszkodzeniu.

Wskazowka merytoryczna

W przypadku gruntowania KTL lakier nie moze byc¢
usuwany w sposéb chemiczny. Warstwa KTL moze na
skutek tego ulec uszkodzeniu lub pdzniej nie mdc by¢
nanoszona. Niedozwolone jest takze wykonywanie

dodatkowych prac chemicznych lu mechanicznych.

Wskazowka merytoryczna

Podzespoty w obszarze zapisu czujnikdw moga miec
negatywny wptyw na funkcjonowanie systemu
Parktronic (np. sprzeg przyczepowy, zwisy podzespotow,
dzwigary két, stopnice, ostona przeciwuderzeniowa).
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6.9.5 System ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu

Informacja

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 661/2019 pojazdy klasy
M2, M3, N2 i N3 musza byc¢ od 1 listopada 2015 .
wyposazone w system ostrzegania przed niezamierzong

zmiang pasa ruchu. Wyjatek:
—  Ciagniki siodtowe N2,

3,5 t <dop. masa catk. < 8 t dop. masa catk.
—  Okreslone klasy autobusow

—  Pojazdy terenowe wedtug dyrektywy 2007/46/WE,
zatacznik 4.2 1 4.3

—  Pojazdy z przeznaczeniem specjalnym wedtug
2007/46/WE, aneks Il, czes¢ A, ustep 5 (np.-
kampery, pojazdy przystosowane dla os6b na
wozkach inwalidzkich, karetki, pojazdy do przewozu

zwtok, pojazdy opancerzone, kod ,SA")

—  Samochody posiadajace wiecej niz trzy osie

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Crafter 50 jest wyposazony seryjnie w system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu (nr PR 7Y6).

Wskazowka merytoryczna

W przypadku pojazddw z zabudowa, ktdra przekracza
przedstawione ponizej wartosci (n.p. kampery z
zabudowa w formie alkowy), moze dojs¢ do zaktdcen w
funkcjonowaniu. W celu dokonania przebudowy na
wersje kamperowa, przekraczajgcej podane wartosci
graniczne, nalezy wybra¢ pojazd podstawowy bez
systemu ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa
ruchu. Pojazdy, dla ktérych system ostrzegania przed
niezamierzona zmiang pasa ruchu wymagany jest
zgodnie z ustawa, nie moga posiada¢ zabudowy

mieszczacej sie w oznaczonym zakresie.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Granica w przypadku zabudowy pojazdow z system ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu

1 Kamera

2 Granica dot. zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Niedopuszczalne jest dokonywanie zmian w zakresie
potozenia kamery i w jej okolicy (n.p. zmiany tarczy
seryjnej). W przeciwnym razie kamera moze nie

funkcjonowac zgodnie z przeznaczeniem.

Ze wzgledu na zmiany w pojezdzie, ktére powodujg zmiane pochylenia, przyktadowo, zwiekszenie masy lub wymiana resoréw,
kamere nalezy na nowo wyregulowac.

Regulacje nalezy zleca¢ wykwalifikowanym warsztatom specjalistycznym, ktérych pracownicy dysponujg odpowiednia wiedzg i
narzedziami do przeprowadzenia wymaganych prac. Firma Volkswagen AG poleca swoje warsztaty.

System ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu mozna wytaczy¢ za pomoca przycisku na pulpicie sterowania.

Informacja

Blizsze informacje odnosnie regulacji systemu
ostrzegania przed niezamierzong zmiang pasa ruchu
dostepne s3 w systemie informacji o naprawach i
informacji dla warsztatéw firmowych (erWin*) firmy
Volkswagen AG
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

*ptatny system informacyjny firmy Volkswagen AG

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 157 z 419


http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.10 Ztacze elektryczne do zewnetrznego wykorzystania -
Parametryzowany modut specjalny PSM

Podtaczenie do sieci réznych sterownikow i podzespotow nie odbywa sie analogicznie poprzez okablowanie, lecz jest realizowane

cyfrowo za pomoca nastepujacych sieci:

- dwie sieci High-Speed Controller-Area-Network
- (HS-CAN i CAN silnika)

- CAN diagnozy

- Low-Speed-CAN (CAN wnetrza)

- Cyfrowa magistrala optyczna CAN (MOST)

Wszystkie uczestniczace w procesie sterowniki rozumiejg wiadomosci z magistrali CAN i s3 dopasowane do ,jezyka CAN", tzw.
protokotu. Aby zapewni¢ producentom zabudowy mozliwos¢ dostepu do danych z magistrali CAN, opracowano system PSM
dostepny pod nr PR UF1, UF2, UF3.

Potozenie montazowe PSM

1 PSM z wtyczka przewodu w skrzyni pod siedzeniem kierowcy

Strzatka kierunku jazdy
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Modut PSM moze odczytywac wiadomosci z réznych magistrali CAN i konwertowac je na przyktad na sygnaty potaczen wysytane
do przewidzianych w tym celu wyjs¢ (wyjscia ,High" lub ,Low") badz na sygnat PWM (modulacja szerokosci impulséw), jak réwniez
przekazywac do okreslonej magistrali CAN producenta zabudowy (ISO 11992-3). Uktad elektroniczny producenta zabudowy moze
korzystac z przesytanych sygnatow.

Dzieki modutowi PSM istnieje jednoznacznie zdefiniowane, podlegajace diagnozie i sprawdzone pod katem kompatybilnosci
elektromagnetycznej ztgcze pomiedzy pojazdem a zabudowa.

Wskazowka merytoryczna

Niedozwolona jest ingerencja w okablowanie pojazdu,
poniewaz mogtaby ona spowodowac pojawianie sie
komunikatow o btedzie innych sterownikéw na

magistrali CAN.

Modut PSM potaczony jest poprzez sprzezenie na magistrali LSCAN z siecig pojazdu i ma tym samym dostep do wszystkich
wiadomosci, ktére wysytane s3 z przytaczonych sterownikéw (na przyktad dot. aktywnego styku biegu jatowego, aktywnego
hamulca postojowego, predkosci C3, predkosci obrotowej silnika), itd. W przeciwienstwie do tego na wejsciach/wyjsciach

analogowych i cyfrowych moga by¢ monitorowane i generowane pojedyncze sygnaty.

Przyktad:

- Informacja o predkosci obrotowej wysytana jest w wiadomosci sterownika silnika i moze zosta¢ odczytana przez modut PSM.
Modut PSM przeksztatca informacje o predkosci obrotowej w sygnat PPM i udostepnia ja na jednym z wyjsc.

- |l odwrotnie: modut PSM moze przeksztatci¢ potozenie nadajnika recznego w wiadomos¢ HS-CAN, a tym samym zazadac

okreslonej predkosci obrotowej silnika.

Informacja

Parametryzacja modutu PSM odbywa sie poprzez tester
VAS. Dalsze informacje na temat mozliwej parametryzacji
uzyska¢ mozna w dziale obstugi klienta firmy
Volkswagen lub w Centrum Serwisowym Pojazdow
Uzytkowych firmy Volkswagen AG:
nsc.convert@volkswagen.de

Dalsze informacje na temat modutu PSM i sterownikow
modelu Crafter znalez¢ mozna w przewodniku
dotyczacym przeprowadzania napraw i w schematach
obwodowych firmy Volkswagen AG na stronie:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do

Wskazéwka merytoryczna

Podczas zapisywania kodowania standardowego (np. dot.
zwalniacza) usuwane s wszystkie wczesniejsze
parametryzacje. Zalecamy wczesniejsze zabezpieczenie

danych.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.10.1 Funkcje modutu PSM
Odczyt z ICAN:

- Status samochodu
+  Zacisk 15
+  Zacisk 61
+  zabezpieczy¢ na zewnatrz, ...
- Status $wiatet
+  Wymagania dotyczace LDS i LSS (n.p. Swiatta drogowe, kierunkowskazy, Swiatto mijania, reflektory przeciwmgielne, ...)
+  Swiatto ostrzegawcze OBF
- Status szyb
+  Woycieraczki przednie i tylne
+  Podgrzewanie szyb przednich i tylnych
- Centralny zamek
+  Drzwi otwarte/zamkniete, odryglowane/zaryglowane
- Informacje CAN silnika
Predkos¢ obrotowa kota
Predkos¢
Predkos¢ obrotowa silnika, ...
Obstuga tempomatu
Uruchomione hamulce, ...
Skrzynia biegow
Informacje na temat sprzegta

Kat skretu:, ...

+ + + + + + o+ o+ o+

Informacja o tachografach zgodnie ze standardem FMS
- Cechy wyposazenia

+  Zamontowanie drzwi

+  Dach odsuwany

+  Skrzynia biegow, ...
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna
Wyprowadzanie na ICAN:

- Nastawianie $wiatet
+  Swiatta parkowania
+  Swiatta postojowe
+  Migacz
+  Swiatta drogowe, ...
- Funkcje alarmu
+  Alarm/miganie $wiattami drogowymi
+  Reflektor przeciwmgtowy
+  Swiatto ostrzegawcze
+  Sygnat dzwiekowy
- Dach odsuwany
+  Otwieranie i zamykanie dachu przesuwnego z tytu
- Funkcja centralnego zamka
+  Odryglowanie/zaryglowanie przedniej czesci pojazdu, przestrzeni zatadunkowej i catego pojazdu
- Szyba przednia i tylna
+  Wycieraczki przednie i tylne
+  Podgrzewanie szyb przednich i tylnych
- Rozne funkcje
+  Wiaczanie brzeczyka (w zestawie wskaznikow) i Swiatta wewnetrznego
+  tadowanie aktywne
+  Funkcja zwalniacza
- Sygnaty ostrzegawcze
+  Uszkodzony modut PSM
+  Napiecie dolne

Wskazowka merytoryczna

Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze w przypadku modelu
Crafter 4Motion nie sg dostepne funkcje PSM
»Zwalniacz" i ,Utrzymywanie pracy silnika".
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.10.2 Mini-SPS

Mini-SPS (SPS= Sterownik programowania pamieci) jest modutem z dowolnie programowanymi i wtgczanymi blokami funkcji

wykorzystywanymi do tworzenia dowolnych powigzan sygnatowych:

- 32 AND/NAND/OR/EXOR/NOR/EXNOR

- 16 RS- i D-Flip-Flops

- 8 poziomdw retrygowalnego/nieretrygowalnego przekaznika czasowego
- 8 cztondw histerezowych z ustawianymi wartosciami progowymi

- 8 3-poziomowy przetacznik wartosci progowe;j

- 8 licznikéw

6.10.3 Magistrala CAN producenta zabudowy

Na module PSM znajduje sie druga magistrala CAN:
Magistrala CAN producenta zabudowy.

- Highspeed CAN Class C
- Extended CAN-Identifier (29 Bit)
+  Mozliwosc przetaczania predkosci transmisji z wartos$ci 250 kBit/s na wartosc¢ 125 kBit/s i odwrotnie
+  Format sygnatu: Intel (LSB first)
+  Wszystkie informacje magistrali moga by¢ aktywowane poprzez parametryzacje oddzielnie i niezaleznie od siebie:
e FMS (tylko kierunek wysytania)
e [S011992-2i 3 (fragmenty)
e Wiadomosci do dowolnego zajecia (J1939)

Informacja

Szerokie mozliwosci modutu PSM nie moga by¢ w petni
przedstawione w ramach wytycznych zabudowy. Dalsze
informacje na temat mozliwej parametryzacji uzyskac
mozna w dziale obstugi klienta firmy Volkswagen lub w
Centrum Serwisowym Pojazdéw Uzytkowych firmy

Volkswagen AG: nsc.convert@volkswagen.de
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.11 Modut przyjmowania sygnatow i sterowania (SAM)

Wiaczanie mocy w modelu Crafter odbywa sie poprzez modut przyjmowania sygnatow i sterowania (SAM) w potaczeniu z blokiem
bezpiecznikow i przekaznikow (SRB). Za pomoca tych wytacznikdw systemy i sterowniki zaopatrywane sa w zaleznosci od
przebiegu funkcjonowania w napigcie. Wymagania przekazywane sa do modutu SAM przez magistrale CAN lub poprzez
bezposrednio wczytywane przetaczniki i czujniki. Nastepnie odbywa sie zabezpieczanie poszczegdlnych sktadnikow poprzez
znajdujace sie na SRB bezpieczniki.

Informacje na temat innych funkcji mozna znalez¢ w rozdziale 10.1 ,Modut przyjmowania sygnatéw i sterowania (SAM)".

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 163z 419



6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.12 Wyposazenie wstepne zwalniacza

Wskazowka ostrzegawcza

Zwalniacz dziata jako dodatkowy hamulec na tylne kota.
Aby tylne kota nie blokowaty sie przy hamowaniu,
system ESC musi odtgczac zwalniacz w przypadku
tendencji do blokowania. Zwalniacz nalezy podtaczy¢ do
sieci pojazdu za posrednictwem PSM. Standardowo
system ESC koduje sie fabrycznie na , Brak zwalniacza".
Po zamontowaniu zwalniacza konieczne jest

odpowiednie przekodowanie systemow ESC i PSM.

Wyposazenie specjalne nr PR 1H5 ,Przygotowanie pod zwalniacz" zaprojektowano w odniesieniu do zwalniacza typu CE35 firmy
Telma. W zakres wyposazenia specjalnego wchodzi okablowanie we wnetrzu do dzwigni wyboru, przetacznikéw i lamp
kontrolnych oraz zasilacz wysokopradowy do skrzynki rozdzielczej (maksymalnie 100 A). Po wbudowaniu w pojezdzie wyposazenia
wstepnego dla zwalniacza firmy Telma program PSM koduje sie jako pasywny.

Przetacznik serwisowy i przetacznik reczny s wezytywane z parametryzowanego modutu specjalnego (PSM). PSM przesyta sygnaty
do przerwy odtacznikowej pod samochodem, aby umozliwi¢ komunikacje ze sterownikiem zwalniacza. Kontrolka jest wtaczana

bezposrednio przez zwalniacz.

Do zasilania elektrycznego zwalniacza zamontowano w podwoziu zacisk przytaczeniowy 30.

Producent nadwozia musi wykonac reszte okablowania pod samochodem, od sterownika do zwalniacza, oraz rozmieszczenie
komponentéw. Opis montazu i okablowanie miedzy innymi miedzy skrzynkg rozdzielczg a zwalniaczem sg dostarczane przez
producenta zwalniacza.

Podtaczenie mechaniczne opisano w rozdziale 7.3.7 ,Zwalniacz".

Punkty mocowania wyposazenia wstepnego zwalniacza
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

Montaz zwalniacza na przyktadzie TELMA

1 Zawieszenie tozysk posrednich watéw napedowych
2 Zwalniacz

Strzatka kierunku jazdy
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.13 Przygotowanie burty zatadowczej

Wyposazenie specjalne ,,Przygotowanie burty zatadowczej” (nr PR 553, 554, 558) zawiera miedzy innymi (zgodnie z wymaganiami

VDHH):

- wyposazenie wstepne od strony pradu sterujacego

- wihacznik/wytacznik w kabinie, ktory zwiera badz rozwiera obwod elektryczny burty zatadowczej

- wyposazenie wstepne od strony pradu gtdwnego

- przewdd masowy 25 mm, zamocowany do ramy pojazdu, po stronie burty zatadowczej z niebieska, 1-biegunowa wtyczka
pradu gtéwnego ITT Cannon

przewod dodatni 35 mm, od strony akumulatora z koficowka kablowa 10 mm do podtaczenia bezpiecznika pradu gtdwnego
bezposrednio do bieguna dodatniego, od strony burty zatadowczej z czerwong, 1-polowa wtyczky wysokopradowa ITT
Cannon

Oba przewody maja na koncu prawej podtuznicy nadmiar dtugosci 1000 mm. Wolne odcinki przewodéw sa podwigzane w

lewej podtuznicy.

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zamontowania elektrohydraulicznej burty
zatadowczej nalezy stosowac generator i akumulator o

wiekszej mocy i z zasady dodatkowa baterie.

Wskazowka merytoryczna

Przed wtgczeniem burty zatadowczej do eksploatacji
producent nadwozia musi zamocowac¢ w odpowiednim
miejscu skrzyni pod fotelem kierowcy bezpiecznik
elektryczny.

Podtaczenie mechaniczne opisano w punktach 7.2.2.2 ,Mocowanie na ramie z tytu" i 7.6.7 ,Burta zatadowcza".
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna
6.14 Uktad podtrzymania pracy silnika

Fabrycznie dostepny jest uktad podtrzymania pracy silnika (nr PR 7U4) do pojazdoéw specjalnych, np. radiowozdw policyjnych, czy

karetek pogotowia. Pdzniejszy montaz uktadu podtrzymania pracy silnika jest niedopuszczalny.

Wskazowka ostrzegawcza

Wskutek pdzniejszego montazu uktadu podtrzymania
pracy silnika moze dojs¢ do krytycznych stanéw pojazdu,
zaktdcen dziatania elektroniki w pojezdzie lub
komunikatow o btedach. Dlatego p6zniejszy montaz
uktadu podtrzymania pracy silnika jest niedopuszczalny.
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6 Instalacja elektryczna/elektroniczna

6.15 Schematy potaczen

Informacja

Schematy potaczen sg dostepne w Internecie w systemie
informacji o naprawach i informacji dla warsztatéw
firmowych (erWin) spétki Volkswagen AG:
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.de
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
7.1 Podwozie

7.1.1 Informacje ogélne o podwoziu

W punktach potaczen srubowych osi przedniej nie wolno mocowac zadnych dodatkowych elementow.

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany w komponentach podwozia moga prowadzi¢ do
zaktocen charakterystyki jezdnej pojazdu i niestabilnej
jazdy. Kierowca moze w zwigzku z tym utraci¢ kontrole
nad samochodem i spowodowac wypadek. Dlatego
nalezy zaniecha¢ dokonywania zmian w elementach

podwozia.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

0¢$ przednia

1 Punkty potaczen srubowych osi przedniej

Strzatka kierunku jazdy

W obrebie osi przedniej obowiazuja nastepujace zasady:

- Wahacz poprzeczny przedni: nalezy zaniecha¢ zmian w ustawieniach kot.

- Osi przedniej nie wolno zmieniac¢ ani wykorzystywac do montazu dodatkowych agregatéw i innego rodzaju modyfikacji.

- 0$ sztywna tylna: nalezy zaniecha¢ wszelkich modyfikacji

- Hamulce: nalezy zaniecha¢ wszelkich modyfikacji.

- Urzadzenia, czujniki, uktadanie przewoddw do ESC/ABS: nalezy zaniecha¢ wszelkich modyfikacji.

- Przy montazu osi przedniej nalezy uzywac¢ nowych srub. Wszystkie Sruby i potaczenia srubowe nalezy dokrecac zgodnie z
zasadami okreslonymi przez firme Volkswagen o dokrecaniu srub. Stosownej informacji udziela dziat serwisowy Volkswagena.

- Przy wszystkich montazach nalezy realizowac dyrektywe VDI 2862, zwtaszcza czes¢ ,Potaczenia Srubowe o szczegdlnym
znaczeniu dla bezpieczenstwa".

- Skrdcenie dtugosci zaciskdw, zmiana na trzpien elastyczny lub zastosowanie $rub z krétszym gwintem z zasady nie moze
zostac zaakceptowane.

- Nalezy przestrzegaé wytycznych dotyczacych osadzenia i potaczen srubowych.

Informacja

Informacji udziela kazdy dziat serwisowy Volkswagena.
Dodatkowo mocowane podzespoty musza wykazywac taka sama albo wieksza wytrzymatosé, co dotychczasowe potaczenie.
Stosowanie momentow dokrecajacych okreslonych przez firme Volkswagen zaktada wspotczynniki tarcia srub w zakresie tolerancji

[=0.08...0.14].

Zalecamy stosowanie czesci normalnych firmy Volkswagen.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.2 Resory/amortyzatory/stabilizatory

7.1.2.1 Informacje ogdlne

Fabrycznie dostepne s rézne warianty podwozia. W zaleznosci od planowanej zabudowy nalezy dobra¢ wtasciwy wariant

podwozia, patrz rozdziat 4.2 ,Wartosci graniczne podwozia” wzglednie rozdziat 2.10 ,Program dostaw".

Modyfikacje resoréw, amortyzatorow i stabilizatorow mozna wykonywac tylko w okreslonej przez firme Volkswagen kombinacji na
osi przedniej i tylnej. W tym przypadku zaswiadczenie o braku zastrzezen nie jest konieczne. Zmiany w osi przedniej i tylnej o

szerszym zakresie musza byc¢ zsynchronizowane ze soba.
Blizsze informacje i ewentualnie odpowiednie zaswiadczenia o braku zastrzezen mozna uzyskac w specjalistycznym dziale.

- Zalecamy zastosowanie oryginalnych resoréw firmy Volkswagen.
- Podczas prac montazowych nalezy pamieta¢, by nie uszkodzi¢ powierzchni i zabezpieczenia antykorozyjnego pior resorowych.
- Przed przystapieniem do prac spawalniczych nalezy ostonic sprezyny przed przywierajagcymi odpryskami spawalniczymi.

- Sprezyny nie moga sie stykac z elektrodami do spawania ani z pistoletem do zgrzewania.

Nalezy zaniechaé uzywania resoréw i amortyzatorow, ktdre nie odpowiadaja wtasciwosciom czesci seryjnych lub czesci dostepnym

jako wyposazenie specjalne. Zalecamy stosowanie czesci znormalizowanych firmy Volkswagen.

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy zaniecha¢ uzywania resoréw i amortyzatorow,
ktore nie odpowiadajg wtasciwosciom czesci seryjnych
lub czesci dostepnych jako wyposazenie specjalne. W
takim przypadku system ESC mogtby przestac dziatac
zgodnie z przeznaczeniem i ulec awarii. Kierowca moze w
zwiazku z tym utracic¢ kontrole nad samochodem i
spowodowac wypadek.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.3 Uktad hamulcowy

Wskazowka ostrzegawcza

Niewtasciwie wykonane prace przy przewodach
hamulcowych gietkich, przewodach i kable moga miec
negatywny wptyw na ich dziatanie. Moze to prowadzi¢
do awarii elementow lub podzespotow istotnych dla
bezpieczenstwa. Prace przy przewodach hamulcowych i
kablach nalezy zleca¢ tylko wykwalifikowanym

warsztatom specjalistycznym.

Po zakonczeniu prac nalezy przetestowac uktad hamulcowy pod katem niezawodnego dziatania. Polecamy odbiér przez placéwke
kontroli technicznych.
W razie koniecznosci dokonania zmian w utozeniu przewoddw nalezy unikac przejsé przez ostre krawedzie oraz uktadania w zbyt

ciasnych przegrodach i w poblizu czesci ruchomych.

7.1.3.1 Hydrauliczny uktad hamulcowy

- Hydrauliczne przewody hamulcowe nalezy catkowicie wymieni¢ na dozwolona rure nawojowa 4,75 mm x 0,7 mm lub 6 mm x
0,7 mm.

- Promien skretu musi wynosi¢ >17,5 mm.

- Przewody wolno formowac tylko w gietarce. Nie wolno zmniejsza¢ przekroju.

- Nakonce przewoddw nasadzi¢ srube ztaczkowa (nr czesci WHT 002 107) i zarobié¢ przewody (F DIN 74234).

- Przed zamontowaniem przewody nalezy wyczyscic¢ od srodka.

- Nalezy zaniecha¢ stosowania w uktadach hydraulicznych przewoddw z tworzyw sztucznych.

- Ptyn hamulcowy nalezy wymieniac co dwa lata.

- Ptyn hamulcowy podlega wymianie takze, gdy nie wiadomo, jak dtugo samochéd z hydraulicznym uktadem hamulcowym stat
nieuzywany.

- W przypadkach, gdy przewod uktada sie miedzy dwoma elementami, ktére moga poruszac sie wzgledem siebie, nalezy

stosowac przewdd elastyczny (waz, stal elastyczna).
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.3.2 Uktadanie przewodu

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy zachowac wystarczajacy odstep przewoddow
hamulcowych od zrodet ciepta, elementdw o ostrych
krawedziach i ruchomych. W innym wypadku moze dojsc¢
do powstawania pecherzy w ptynie hamulcowym lub
obnizenia skutecznosci i kompletnej awarii uktadu
hamulcowego wskutek przetar¢ w przewodzie

hamulcowym.

- Do mocowania zalecamy oryginalne uchwyty zaciskowe firmy Volkswagen do przewodéw hamulcowych.
- Odstep miedzy uchwytami moze wynosi¢ maks. 500 mm.
- Linki hamulcowe nalezy uktada¢ bez zagiec.

- Nalezy zaniecha¢ zmian katédw na koncowkach tulejek linki hamulcowej (odstoniete odcinki skretek).

7.1.3.3 Uktadanie dodatkowych przewodow wzdtuz przewoddw gietkich i przewodéw uktadu hamulcowego

Na przewodach gietkich i przewodach uktadu hamulcowego nie mozna mocowac innych, dodatkowych przewoddw.
W przypadku dodatkowych przewoddw nalezy zachowac we wszystkich warunkach eksploatacji wystarczajacg odlegtosé od
przewodow gietkich i przewodoéw uktadu hamulcowego. Dodatkowe przewody nie moga ich w zadnym wypadku dotyka¢ ani sie o

nie ocierac.

7.1.3.4 Linka hamulcowa do hamulca postojowego i zmiana dtugosci linki hamulcowej

Jesli potrzebna jest nowa linka hamulcowa do hamulca postojowego, nalezy okresli¢ nowa dtugosc ciegna i naciagnaé witasciwa
linke ciegnowa.

Uchwyty linek hamulcowych majg optymalnie ustawione momenty; wszelka zmiana jest niewskazana.

Nalezy pamietac, ze linka hamulcowa hamulca postojowego, a takze jego tozyska oporowe s3g cze$ciami istotnymi dla

bezpieczenstwa i elementem homologacji typu uktadu hamulcowego. Kazda zmiana wymaga nowego zezwolenia.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 173z 419



7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.3.5 Hamulce tarczowe

Efekt chtodzenia nie moze by¢ obnizany przez spojler pod zderzakiem, dodatkowe kotpaki ozdobne na kota czy ostony tarcz

hamulcowych itd.

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany w przeptywie powietrza i wentylacji uktadu
hamulcowego sa niewskazane. Zmiany w uktadzie
sterowania i w uktadzie hamulcowym moga prowadzic
do nieprawidtowego dziatania systemdw oraz ich awarii.
Kierowca moze w zwiazku z tym utraci¢ kontrole nad
samochodem i spowodowac wypadek. Skutkiem
przegrzania uktadu hamulcowego, oprécz zmniejszenia
sity hamowania, moze byc takze uszkodzenie opon.
Dlatego stale musi by¢ zapewniony wystarczajacy

doptyw powietrza chtodzacego.

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy zaniecha¢ zmian w komponentach hamulcéw (np.
zaciskow hamulcowych, tarcz, ...) i czujnikow. Zmiany
komponentéw hamulcéw moga prowadzi¢ do
nieprawidtowego dziatania systemow oraz ich awarii.
Kierowca moze w zwiazku z tym utraci¢ kontrole nad

samochodem i spowodowac wypadek.

7.1.3.6 Hamulce dodatkowe / zwalniacze

Do pézniejszego zamontowania hamulcéw dodatkowych niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
Wiecej informacji na ten temat zawiera rozdziat 7.5.5 ,Hamulce dodatkowe / zwalniacze" oraz opis ztacza elektrycznego w
rozdziale 6.14 ,\Wyposazenie wstepne zwalniacza".

Jako wyposazenie specjalne dostepne jest wyposazenie wstepne do zamontowania zwalniacza (nr PR 1H5). Porad w sprawie
zawartos$ci wyposazenia specjalnego udziela wtasciwy dziat (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla

producentow zabudowy").

Informacja

Blizsze informacje na ten temat w rozdziale 7.5.5
,Hamulce dodatkowe (zwalniacze)" oraz w opisie ztacza

elektrycznego 6.14 ,Wyposazenie wstepne zwalniacza".
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.4 Resory pneumatyczne

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy zaniecha¢ uzywania resoréw i amortyzatorow,
ktore nie odpowiadajg wtasciwosciom czesci seryjnych
lub komponentom niebudzacym zastrzezen lub czesci
dostepnym jako wyposazenie specjalne. Dotyczy to w
szczegolnosci pozniejszego montazu resorow
pneumatycznych w osi przedniej. W takim przypadku
system ESC mogtby przestac dziatac zgodnie z
przeznaczeniem i ulec awarii. Kierowca moze w zwiazku z
tym utracic kontrole nad samochodem i spowodowac
wypadek.

Wskazowka ostrzegawcza

W przypadku montowania elementéw na ramie z przodu
w pojazdach z poduszka powietrzng jednostki systemu
moga nie zadziatac¢ zgodnie z przeznaczeniem ze wzgledu
na zmieniong strukture strefy zgniotu. Dotyczy to w
szczegolnosci pozniejszego montazu resorow
pneumatycznych w osi przedniej. Dlatego nalezy
zaniechac poézniejszego montowania resorow

pneumatycznych na osi przedniej.

Wskazowka merytoryczna

W kazdym przypadku resory pneumatyczne musza by¢ w
stanie gotowosci do jazdy przed jej rozpoczeciem.
Kierowca musi stosowac sie do wskazéwek instrukcji
obstugi resorowania pneumatycznego dostawcy
systemu.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.1.5 Kota/opony

Wskazowka ostrzegawcza

Nalezy stosowac tylko typy i rozmiary opon dozwolone
dla posiadanego typu pojazdu oraz przestrzega¢ nosnosci
opon i indeksu predkosci dla danego pojazdu.

W szczegdlnosci nalezy tez przestrzegac specyficznych
krajowych przepiséw dotyczacych opon. Przepisy te
okreslaja niekiedy konkretny typ opon dla posiadanego
pojazdu, badz tez zabraniaja stosowania okreslonych
typow opon, ktére w innych krajach sa dopuszczone.

W przypadku zamontowania innych koét:

—  moze doj$¢ do uszkodzenia hamulcow lub

elementow podwozia
—  nie mozna zagwarantowac swobodnego ruchu két i
opon

—  hamulce lub elementy podwozia moga nie dziatac

zgodnie z przeznaczeniem.

Producent zabudowy musi zapewnic:

- Odstep opon od btotnika lub wneki kota musi by¢ wystarczajacy nawet przy zamontowanych tancuchach $niegowych lub
antyposlizgowych i petnej amortyzacji (takze przy krzyzowaniu osi). Nalezy stosowac sie do odnosnych danych (patrz 7.2.8.1
,Opuszczanie wneki kota (furgon)").

- Wolno stosowac tylko dozwolone rozmiary opon (patrz karta pojazdu, rysunki dotaczane do oferty lub ponizsza tabela).

- Wolno stosowac tylko dozwolone kota.

Informacja

Wiecej informacji o kotach/oponach mozna uzyska¢ w
kazdym serwisie firmy Volkswagen lub w rozdziale 3.10
+Wyposazenia specjalne”.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Masa catkowita [t] Wyposazenie | Rozmiar opony Indeks masy i predkosci
3,0 205/75R16 C 110/108R
3,5 235/65R16 C 115/113R
2 235/60R17 C 117/115R
3 225/75R16 C 116/114R
3,88 235/65R16 C 121N (116R)
4,6 195/75R16 C 107/105R
! VA 235/65 R16 C 115/113R
05 tylna 285/65 R16 C 128N (116R)
2 205/75R16 C 110/108R
5,0 195/75R16 C 107/105R
2 205/75R16 C 110/108R

1Z wyposazeniem specjalnym Supersingle
2 Wyposazenie specjalne

3 Wersja na trudne warunki drogowe

7.1.6 Koto rezerwowe

Modele Crafter sg standardowo wyposazone w uszczelniacz do opon. Specyficzne wyposazenie krajowe badz wyposazenie

specjalne moze zawierac koto zapasowe.

Przy mocowaniu nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

- Zamocowanie zgodnie z rysunkiem podwozia pod ramg, z boku ramy lub zabudowy
- Przestrzegac przepisow prawa

- Swobodny dostep utatwiajacy obstuge

- podwadjne zabezpieczenie przed zgubieniem
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
7.2 Konstrukcja w stanie surowym / nadwozie

7.2.1 Informacje ogdlne o stanie surowym/nadwoziu

Zmiana nadwozia nie moze wptynac¢ negatywnie na dziatanie i wytrzymatos¢ elementédw obstugi w samochodezie, jak rowniez na
wytrzymatosé czesci nosnych.

W przypadku przebudowy samochodu i montazu zabudowy nie wolno wykonywac zmian, ktére utrudnia dziatanie i swobodne
poruszanie sie cze$ci podwozia (np. konserwacja i sprawdzanie), jak réwniez utrudnia dostep do tych czesci.

Nalezy przestrzega¢ nastepujacych wskazédwek:

- W pojazdach z napedem na wszystkie kota niedopuszczalne sg zmiany rozstawu osi.

- W pojazdach 4x2 (naped na o$ tylng) mozliwe s3 ograniczone zmiany rozstawu osi.

- W przypadku zmian rozstawu osi w pojazdach 4x2 z systemem ESC konieczna jest parametryzacja ESC i elektronicznego
wytgcznika zaptonu przy uzyciu testera VAS (patrz 7.2.5 ,Zmiany rozstawu osi").

- Dziatanie systemu kontroli ci$nienia w oponach (Tyre Pressure Management System, TPMS) moze zostac¢ zaktécone wskutek
modyfikacji w bezposrednim otoczeniu anten i kot (patrz 6.12 ,System kontroli ci$nienia w oponach”).

- Nalezy zaniechac ingerencji w strukture belki poprzecznej od przodu az za stupek B.

- Nalezy zaniecha¢ zmian w obszarze dachu oraz obramowania tylnego otworu drzwiowego.

- Nalezy zachowa¢ wolng przestrzen miedzy kré¢cem wlewu paliwa a przewodami zbiornika i przewodami paliwowymi (patrz
rozdziat 7.3.1 ,,Uktad paliwowy").

- Unikac ostrych krawedzi.

- Mocowanie dodatkowych urzadzen na podtuznicach i poprzeczkach wymaga uzycia wspornikdw (spawanie otworowe) i
zaswiadczenia o braku zastrzezen (patrz tez rozdziat 2.2 ,Wytyczne dotyczace zabudowy, doradztwo").

- Nastupku A i B nie wolno wykonywac wiercenia ani spawania.

- Zabrania sie cie¢ na stupkach Ci D (obramowanie tylnego otworu drzwiowego) tacznie z patgkami dachowymi.

- Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego obcigzenia osi.

- Nalezy sprawdzic¢ dziatania przytaczy przyczepowych.

- Montaz sprzegu przyczepowego wymaga niezbednych wzmocnien (patrz rozdziat 7.6.7 ,,Sprzeg przyczepowy").

- Otwory w podtuznicy ramy to rezultat procesu produkcji i nie wolno ich wykorzystywa¢ do mocowania zabudowy; w
przeciwnym razie moze dojs$¢ do uszkodzenia ramy.

- W przypadku zabudowy na podwoziu pojazdu podstawowego niezbedne jest zabezpieczenie czujnika zbiornika z paliwem.
Patrz
7.3.1 ,Uktad paliwowy".
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wskazowka ostrzegawcza

Fabrycznie wykonana drewniana podtoga (nr PR 5BD)
stanowi integralna czes¢ struktury pojazdu w furgonach.
W razie usuniecia drewnianej podtogi moze dojs¢ w tych
pojazdach do plastycznej deformacji powierzchni
tadunkowej i do obnizenia bezpieczenstwa towardw.
Dlatego w zadnym wypadku nie nalezy usuwac
fabrycznie zabudowanej drewnianej podtogi

Wskazowka merytoryczna

W przypadku modyfikacji na duzej powierzchni
drewnianej podtogi furgondw konieczne jest
zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu

(patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.1.1 Wymiary profilu podtuznicy
ya

A
‘\4 )

| :

Wymiarowanie pasa gérnego i pasa dolnego

1 Pas gorny

2 pas dolny

Dopuszczalna masa a b 4 d e f

catkowita [t]

Podwozie 2 2 70 61 119 118
3,5 841

Podwozie 3 3 70 80 120 126
5 1001

Furgon/kombi 1,5 70 - 120 93
3,5 85!

Furgon/kombi 3 70 - 120 118
5 100!

1 W obszarze osi tylnej
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
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Wymiarowanie pasa dolnego podtuznicy ramy
h 120 mm
hy 85 mm
h, 110 mm
podtuznica ramy 5 t
h1
( = P < > :I
N
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C ~
Wymiarowanie pasa dolnego podtuznicy ramy
h 120 mm
hy 100 mm
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.1.2 Spawanie nadwozia w stanie surowym

Prace spawalnicze moga by¢ wykonywane tylko przez specjalistow.

Informacja

Wiecej informacji o pracach spawalniczych podano w
rozdziatach 3 ,Planowanie zabudowy", 5 ,Zapobieganie
szkodom” oraz 7.2.1 ,Informacje ogdlne o stanie
surowym / nadwoziu" i ,System naprawy elementéw
elektronicznych i informacji dla warsztatow" (ErWin)

spotki Volkswagen AG.

Nalezy zaniecha¢ prac spawalniczych na pasie gérnym i dolnym ramy podwozia.
Spawanie otworowe jest dopuszczalne tylko w pionowych zebrach podtuznicy ramy.

Nie wolno spawac na zgieciach.

Wskazowka ostrzegawcza

Wskutek niedozwolonego wiercenia lub spawania w
obrebie poduszek powietrznych system poduszek moze
przestac dziata¢ zgodnie z przeznaczeniem (np.
nieprzewidziane zadziatanie w trakcie jazdy; awaria),
patrz rozdziat 7.4.2.3 ,Poduszka powietrzna przednia”.
Dlatego nalezy zaniecha¢ spawania w obszarze poduszek
powietrznych.

Obchodzenie sie z poduszkami powietrznymi, ich
transport i sktadowanie okresla ustawa o materiatach

wybuchowych.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.1.3 Wiercenie w ramie

Wskazowka merytoryczna

Istniejace otwory w podtuznicy ramy wynikaja z procesu
produkcyjnego i nalezy wykorzystywac je tylko po
uzyskaniu zaswiadczenia o braku zastrzezen wtasciwego

dziatu (patrz 2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").

Wiercenia w podstawie podtuznicy s dopuszczalne zgodnie z ponizsza ilustracja i przy uzyciu tulei dystansowych zespawanych z

——
S

podtuznica.

\7

[
I

[
e
\

\

A

Wiercenia w podtuznicy ramy

1 Rama podwozia
2 Tuleje dystansowe
a Odstep co najmniej 20% wysokosci ramy

b Odstep otworéw wierconych co najmniej 50 mm

Po wywierceniu wszystkie otwory nalezy wygtadzic¢ i rozwierci¢, usunaé wiéry z ramy i umiesci¢ w otworach zabezpieczenie

pustych przestrzeni.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz
rozdziat 5.3, Srodki ochrony antykorozyjnej”).

Nie wolno wiercic¢:

— W pasie gornym i dolnym ramy (wyjatkiem s3
otwory na tylnym koncu ramy).

— W obszarze funkcji nosnych osi tylnej i czesci
zamocowanych na ramie

— W punktach przytozenia obciazenia (np. wsporniki

resoru, uchwyty itd.).

Wskazowka ostrzegawcza

Wskutek niedozwolonego wiercenia w obrebie poduszek
powietrznych system poduszek w pojezdzie seryjnym
moze przestac dziatac¢ zgodnie z przeznaczeniem (patrz
7.4.2.3 ,,Poduszka powietrzna przednia”). Dlatego nalezy
zaniecha¢ wiercenia w obszarze poduszek powietrznych.
Obchodzenie sie z poduszkami powietrznymi, ich
transport i sktadowanie okresla ustawa o materiatach

wybuchowych.
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7.2.2 Mocowanie na ramie

7.2.2.1 Mocowanie na ramie z przodu

Mocowanie agregatow, patakdw itp. w czesci przedniej i w obrebie osi przedniej jest niewskazane, gdyz moze zaktocic strukture

niezbedna do zapewnienia bezpieczenstwa biernego.

Struktura niezbedna do bezpieczenstwa biernego

1 Rowki na ramie podsilnikowej

Strzatka kierunku jazdy

Wskazowka ostrzegawcza

W przypadku montowania elementéw na ramie z przodu
moze zostac zaktécona funkcja przedniej struktury strefy
zgniotu oraz dziatanie poduszek powietrznych.

W przypadku zmiany struktury strefy zgniotu konieczna
moze by¢ dezaktywacja poduszek powietrznych. Dlatego
montaz elementdw na ramie z przodu jest mozliwy tylko
po konsultacji z odpowiednim dziatem.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zachowac tatwos¢ naprawy samochodu
seryjnego.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.2.2 Mocowanie na ramie z tytu

Mocowanie agregatow dodatkowych lub elementéw na ramie z tytu przebiega analogicznie, jak mocowanie sprzegu
przyczepowego dostepnego jako wyposazenie specjalne.
Ze wzgledu na przytozenie wiekszych sit i momentow nalezy przewidzie¢ dodatkowa podpore na poprzeczce tylnej ramy do

podparcia momentu.

Poprzeczka tylna podtuznicy (z prawej strony)

a Mocowanie kozta montazowego na podtuznicy
b Pas dolny podtuznicy
c Poprzeczka tylna ramy

d Koziot montazowy sprzegu przyczepowego
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Poprzeczka tylna na prawej podtuznicy od wewnatrz

a Mocowanie kozta montazowego na podtuznicy ramy
b Pas dolny podtuznicy ramy
c Poprzeczka tylna ramy

d Koziot montazowy sprzegu przyczepowego
Niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.

Dalsze informacje o schemacie otwordéw réznych wariantdw sprzegu przyczepowego znajduja sie w rozdziale 10.3 ,Schematy
otworow do sprzegu przyczepowego”.

7.2.2.3 Mocowanie na wspornikach nadwozia

Do mocowania zabudéw na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw nadwozia. Dalsze

informacje mozna znalez¢ w rozdziale 8.1.4 ,Mocowanie na ramie”.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.3 Tworzywo do ramy podwozia

W przypadku zmiany rozstawu osi i przedtuzenia ramy tworzywo przedtuzki musi odpowiadac¢ jakosci i wymiarom seryjnej ramy

podwozia.

Materiaty Granica plastycznosci Wytrzymatos$¢ na rozcigganie
H240LA 260-340 2240
$235JRG2 2235 340-510

7.2.4 Przedtuzenie zwisu

Przedtuzenie zwisu jest zasadniczo mozliwe przy uwzglednieniu dopuszczalnych naciskow na o$ i minimalnego nacisku na o$
przednia.

W pojazdach z nadwoziem zamknietym (kombi lub furgon) przedtuzanie zwisu jest dopuszczalne tylko po konsultacji z wtasciwym
dziatem (patrz 2.2 ,,Wytyczne zabudowy, doradztwo").

- Przy przedtuzeniu ramy o ponad 350 mm konieczny jest montaz dodatkowej poprzeczki.

- Dodatkowe poprzeczki musza przejac funkcje poprzeczki seryjne;.

- Nakoncu ramy musza by¢ zastosowane seryjne wsporniki nadwozia.

- Odstep miedzy wspornikami nadwozia nie moze by¢ wigkszy niz 500 mm.

- Jezeli przedtuza sie zwis ramy, koniecznie nalezy sprawdzi¢ funkcje stabilizacji zestawu oraz dopuszczalng mase przyczepy z
hamulcem podana w karcie pojazdu i w razie potrzeby zredukowac, patrz 4.3.4 ,Zwis pojazdu”.

- Zwis ramy nalezy odpowiednio wzmocnic¢.

- Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na os.

- Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych potozen srodka ciezkosci.

- We wszystkich stanach obcigzenia nalezy zachowaé minimalny nacisk na o$ przednia (patrz rozdziat 4.1.1. ,Sterownos$¢").
Dalszych informacji udziela wtasciwy dziat (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo").
Maksymalne dtugosci zwisu

Przy zachowaniu ponizszych dtugosci zwisu oraz maksymalnego nacisku na o$ tylng pierwotna dopuszczalna masa przyczepy z

hamulcem pozostaje zachowana i nie ma wptywu na dziatanie systemu ESC.

Rozstaw osi | [mm)] Dtugos¢ zwisu x [mm]
3250 1650
3665 1850
4325 2200
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Informacja

Na dtugosc¢ zwisu pojazdu sktada sie zwis taczny
odniesiony do osi tylnej tacznie z przedtuzeniem zwisu

ramy oraz elementy zabudowy i dobudowane.

Informacja

Informacje o wymiarach profili podtuznicy ramy znajduja

sie w rozdziale 7.2.1.1 ,Wymiary profili podtuznicy ramy"

Maksymalna dtugosc zwisu (prezentacja na przyktadzie podnosnika koszowego)
X zwis pojazdu

Jesli przy przedtuzaniu zwisu konieczne jest przesuniecie zabezpieczenia przeciwwjazdowego, mocowanie musi by¢ identyczne z
mocowaniem w pojezdzie oryginalnym (patrz 7.6.8 ,,Zabezpieczenie przeciwwjazdowe").

Wykonanie przedtuzenia ramy przy przedtuzeniu zwisu patrz ilustracja.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Pojazdy 3,0ti3,5t
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Przedtuzenie ramy przy przedtuzeniu zwisu

1 Podtuznica ramy podwozia

2 Przedtuzenie ramy

3 Wzmocnienie zewnetrzne

4 Wzmocnienie wewnetrzne

5 Przedtuzenie wspornikéw zabudowy
(grubos¢ $ciany 3,5 t: 2 mm)

6 Przedtuzenie ramy podwozia
(grubos¢ $ciany 3,5 t: 2 mm)

a Wymiar jest okreslany przez producenta zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz
rozdziat 5.3, Srodki ochrony antykorozyjnej”).

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac przepisow i wytycznych dotyczacych
danego kraju.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Pojazdy 4,6 ti5,0t

Przedtuzenie ramy przy przedtuzeniu zwisu

1 Podtuznica ramy podwozia

2 Przedtuzenie ramy

3 Wzmocnienie zewnetrzne

“Wzmocnienie wewnetrzne (grubos¢ sciany 5 t: 3 mm)

5 Przedtuzenie wspornikéw zabudowy

6 Przedtuzenie ramy podwozia (grubos¢ sciany 5 t: 3 mm)
7 Ptyta wzmacniajgca min. 2 mm

8 Tuleja dystansowa - rura 24 x 4 M-stal lub St 35 NBK

a Otwory wiercone rozstaw osi 3665 mm

b Otwory wiercone rozstaw osi 4325 mm

¢ 350 mm (rozstaw osi 3665 mm), 300 mm (rozstaw osi 4325 mm)

d Wymiar jest okreslany przez producenta zabudowy

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzegac przepiséw i wytycznych dotyczacych
danego kraju.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.5 Zmiany rozstawu osi

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany rozstawu osi przekraczajace okreslone nizej
wytyczne moga prowadzi¢ do tego, ze w samochodach z
ESC ten system przestanie dziata¢ zgodnie z
przeznaczeniem. Kierowca mogtby z tej przyczyny utracic
kontrole nad samochodem i spowodowac wypadek
(patrz rozdziat 6.9 ,, Electronic Stability Control
(Elektroniczny program stabilizacji toru jazdy))".

Aby unikna¢ wypadkow, nalezy doktadnie przestrzegac

wskazéwek i ograniczen wymienionych w tym rozdziale.

Ponadto trzeba uwzglednia¢ odpowiednie przepisy

krajowe.

W pojazdach z napedem na wszystkie kota niedopuszczalne sg zmiany rozstawu osi.
Na podstawie przepisow o dopuszczeniu pojazdédw do ruchu panstw UE28 w pojazdach 4x2 (Crafter ze standardowym napedem na

0$ tylng) mozliwe s zmiany rozstawu osi z nastepujacymi ograniczeniami:

- W samochodach 4x2 z elektronicznym programem stabilizacji ESC zmian rozstawu osi mozna dokonywac az do uzyskania
seryjnych rozstawow osi 3665 mm i 4325 mm.

- We wszystkich pojazdach 4x2 z systemem ESC i zmienionym rozstawem osi konieczna jest parametryzacja ESC i
elektronicznego wytacznika zaptonu przy uzyciu testera VAS. W razie pytan pomoca stuzy dziat serwisowy Volkswagena lub
odpowiedni dziat (patrz 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentow zabudowy").

- Zmieniajac rozstaw osi, nalezy uzy¢ podwozia o najbardziej zblizonym mniejszym seryjnym rozstawie osi.

- Przy przedtuzeniu ramy o ponad 350 mm konieczny jest montaz dodatkowej podtuznicy.

-  Dodatkowe poprzeczki musza przejac funkcje poprzeczki seryjnej. Nalezy pamietac¢ o wolnej przestrzeni watu napedowego.

- Zmiany rozstawu osi polegajace na przesuwaniu osi tylnej sa niedozwolone

- Podwozie przed odtaczeniem podtuznic nalezy wypoziomowac.

- Przerwy odtacznikowe nalezy rozmiescic tak, aby nie przeciac istniejacych otworéw wierconych w podtuznicy.

- Podeprzec¢ rame. Wykona¢ przedtuzenia rozstawu osi, poczynajac od najbardziej zblizonego mniejszego rozstawu seryjnego
(przyktad: zadany rozstaw osi 4700 mm; wtedy wybiera sie seryjny rozstaw osi 4325 mm).

- Nalezy pamietac o zmienionych wartosciach masy podwozia i Srednicy zawracania.

Informacja

W razie pytan pomoca stuzy dziat serwisowy
Volkswagena lub odpowiedni dziat (patrz 2.1 ,Informacje

o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Zabronione s ciecia ramy w zakresie:

- punktéw przytozenia obcigzenia (np. wsporniki resoru)
- prowadnicy osi, amortyzatorow osi
- zmian profili (wygigcie ramy, wcigcie ramy)

- otwory wiercone

Nalezy uwzgledniac tez 6.4.3 , Przedtuzanie kabli”, 7.1.2 ,Uktad hamulcowy" i 7.3.6 ,Waty przegubowe".

7.2.5.1 Cigcia ramy

»Ukosne" ciecie ramy na przyktadzie podtuznicy ramy podwozia

.Proste” ciecie ramy na przyktadzie podtuznicy ramy podwozia
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.5.2 Zalecane obszary cie¢ na ramie

Ze wzgledu na pozniejsze przedtuzenia rozstawu osi nalezy unikaé cie¢ w obszarze wktadéw ramy. Zalecamy obszary podawane do

poszczegdlnych rozstawodw osi (patrz tabela, patrz rysunek).

Rozstaw osi [mm] Dopuszczalna Ay [mm] Ay [mm]
masa catkowita [t]
3665 3,5/3,88 2330 1295
4325 3,5/3,88 2330 1335
3665 4,6/5,0 2330 1295
4325 4,6/5,0 2330 1250

Wartosci odnosza sie do podwozi z kabing

AV - odstep od $rodka osi przedniej, AH - odstep od srodka osi tylnej

» Ay S A
- S -
o‘?: ;
® =T
<1000 I ln . S
- L >

Obszar cigcia ramy

L dtugos¢ catego pojazdu

LR dtugos¢ rozstawu osi

X zwis pojazdu seryjnego

S zalecany obszar ciecia

AH odstep osi tylnej do obszaru cigcia

AV odstep osi przedniej do obszaru cigcia

Wskazowka merytoryczna

W samochodach 5 t o rozstawie osi 4325 mm i

nr PR 1H5 ,Przygotowanie do zwalniacza” cigcie musi
nastapi¢ w obszarze AV = 2330 mm.

W innym przypadku nie mozna uzywac zgodnie z

przeznaczeniem wyposazenia wstepnego zwalniacza.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.5.3 Wzmocnienie obszaréw ciecia ramy

W przypadku pdzniejszego przedtuzania ramy nalezy wzmocnic¢ obszary cie¢ wktadami do ramy. Nalezy przestrzegac
wyznaczonego przekrycia i wtasciwosci materiatow wktadow ramy.

Przedtuzenia rozstawu osi nalezy wykonywac nastepujaco:

2215

o
50_(_50 f1

100

2215 L

Wykonanie wktadéw ramy na przyktadzie podtuznicy ramy podwozia

1 Szczeliny zespawane dookota

2 Spawanie otworowe, srednica otworu 12 mm

3 Jakos¢ materiatu uzytego profilu szynowego zgodnie z wyposazeniem seryjnym
4 Wktady, materiat przynajmniej St 12.03, grubos$¢ materiatu od 2 do 3 mm

5 Wktad pasa gornego (wewnatrz)

6 Wktad pasa dolnego (na zewnatrz)

L Przedtuzenie rozstawu osi

Przy przedtuzaniu rozstawu osi nalezy pamieta¢, aby koniec rury wydechowej nie byt skierowany na zadna z opon.
Po przedtuzeniu rozstawu osi podwozie nalezy wzmocni¢ przelotowa rama montazowa (patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa").
Jesli przy przedtuzaniu zwisu przedtuza sie takze rame montazowa, spoiny muszg zostac przesuniete o co najmniej 100 mm (patrz

ilustracja).
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Przedtuzenie zwisu ramy podwozia z ramg montazowg

a Przedtuzenie ramy montazowej

b Przedtuzenie ramy

Wskazowka merytoryczna

Jezeli zmienia sie rozstawy osi w pojezdzie, nalezy
dopasowac dtugosci watdéw przegubowych do pojazdu.
Wykonanie przedtuzenia nalezy powierzy¢ firmie
wyspecjalizowanej w budowie watéw przegubowych.
Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz 5.3
,Srodki ochrony antykorozyjnej").
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7.2.5.4 Zaswiadczenie o braku zastrzezen przy zmianach rozstawu osi

Blizsze informacje o zmianach rozstawu osi i ewentualnie odpowiednie zaswiadczenia o braku zastrzezen mozna uzyskaé w

specjalistycznym dziale.

Zapytania wraz z dwoma rysunkami przebudowy i zabudowy nalezy przekazywac z nastepujacymi danymi:

potozenie ciecia,

zastosowane wzmocnienia,

ciegno watu przegubowego,

- informacja o celu zastosowania.

7.2.6 Zmiany kabiny

Do wszystkich zmian w obrebie kabiny wymagane jest zaswiadczenie o braku zastrzezen odpowiedniego dziatu.
State elementy zabudowy musza spetniac kryteria przepiséw o uderzeniach gtowa wg regulacji ECE-R 21 i
FMVSS 201.

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany kabiny kierowcy nie moga mie¢ negatywnego
wptywu na dziatanie podzespotdw istotnych dla
bezpieczenstwa (np. jednostki poduszek bezpieczenstwa,
czujniki, pedaty, dzwignie zmiany biegéw, przewody,
itp.). Moze to prowadzi¢ do awarii elementéw lub
podzespotdw istotnych dla bezpieczenstwa.

Wskazowka merytoryczna

Przy zdemontowanej pokrywie zbiornika paliwa lub
nasadzeniu czesci na pokrywe zbiornika w razie wypadku
moze dojs¢ do powstania bloku. W efekcie przestrzen
przetrwania w stupku B moze przestac dziatac zgodnie z
przeznaczeniem. Nalezy zaniecha¢ ostaniania stupka B
oktadzinami i mocowania do niego elementéw mogacych
tworzy¢ blok.

Nie wolno zmniejsza¢ wytrzymatosci ani sztywnosci kabiny kierowcy.
Nie wolno zaktdcac¢ procesu zasysania powietrza przez silnik.
Modyfikacje w obrebie kabiny wptywaja na potozenie srodka cigezkosci. Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych granic srodka

ciezkosci i naciskow na os.
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Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz
rozdziat 5.3 ,Srodki ochrony antykorozyjnej").

7.2.6.1 Zmiany dachu kabiny — uwagi ogdlne

Wskazowka ostrzegawcza

Pdzniejsze modyfikacje podsufitki, wzglednie pokrycia
dachowego nie jest zalecane przy wyposazeniu w kurtyny
powietrzne miedzy stupkiem A a stupkiem B. W
przeciwnym wypadku system rozktadajacy kurtyny
powietrzne moze przestac dziatac zgodnie z
przeznaczeniem (np. opdznione lub niecatkowite

rozktadanie kurtyn).

Zmiany w obrebie dachu kabiny (np. obnizenie dachu) s
mozliwe tylko po uzgodnieniu z odpowiednich dziatem,
jak opisano w 7.2.12 ,, Wykroj dachu kabiny i patgkéw
dachowych stupka B".

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

«Elektryczny dach odsuwany” (,Dach z przesuwng szyba / podnoszony w kabinie (naped elektryczny) z zaluzja") nr PR 3EF moze

zostac dostarczony fabrycznie jako wyposazenie specjalne (patrz rozdziat 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

Dachy z tworzywa sztucznego nadaja sie do montowania $wietlikow tylko pod pewnymi warunkami.

Obcigzalno$¢ dachu jest ograniczona (patrz rozdziat 4.3.7 ,,Dach samochodu / dopuszczalne obcigzenie dachu”).

Wskazowka merytoryczna

Patakow dachowych ani czesci nosnych nie wolno
usuwac ani tez poddawac obrdbce, nie wymieniajac ich.

Informacja

Informacje o przebudowie kabiny kierowcy i owiewek
znajduja sie takze w rozdziale 7.6.1 ,,Owiewki dachowe".

Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnego potozenia srodka ciezkosci i zachowac dopuszczalne obcigzenia dachu.
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7.2.6.2 Zmiany tylnej Sciany kabiny kierowcy

Jesli niezbedne jest wykonanie wykroju w tylnej Scianie kabiny kierowcy, jest to mozliwe w potaczeniu z otaczajaca rama.

. Sztywnos$¢ zastepcza ramy musi odpowiadac co najmniej pierwotnej sztywnosci.

Sciany dziatowe mozna wymontowac¢ cze$ciowo lub w catoéci. Nalezy takze uwzgledniac rozdziat 8.4 ,Zmiany w zamknietych

furgonach”.

Wskazowka ostrzegawcza

Pdzniejsze modyfikacje podsufitki, wzglednie pokrycia
dachowego nie jest zalecane przy wyposazeniu w kurtyny
powietrzne miedzy stupkiem A a stupkiem B. W
przeciwnym wypadku system rozktadajacy kurtyny
powietrzne moze przestac dziatac zgodnie z
przeznaczeniem (np. opoznione lub niecatkowite

rozktadanie kurtyn).

7.2.7 Sciana boczna, okna, drzwi i pokrywy

7.2.7.1 Sciana boczna

W przypadku zmian $ciany bocznej w furgonie lub kombi nalezy zapewnic¢ sztywnos$¢ zastepcza odpowiadajaca pojazdowi
podstawowemu.
Funkcja ramy dachowej nie moze zostac zaktdcona i musi pozostac zachowana.

Niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz 5.3
,Srodki ochrony antykorozyjnej").

Informacja

Wiecej informacji o zmianach $ciany bocznej mozna
uzyskac¢ w rozdziale 7.6.4 , Elementy montowane w

formie regatow / elementy montowane wewnatrz".
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7.2.7.2 Okna

Szyby musza zostaé oprawione w stabilne ramy. Rama ta musi by¢ mocno potaczona z innymi elementami nadwozia.
Jezeli ze wzgledu na pdzniejszy montaz okien (oszklenie panoramiczne) ingeruje sie w strukture nosna (stupki, wzmocnienia,
mocowanie patakow) pojazdu podstawowego, nalezy zapewnic sztywnos$¢ zastepcza odpowiadajaca sztywnosci pojazdu

podstawowego.

Jezeli producent zabudowy ma zamiar wstawic wtasne szyby, do dyspozycji jest fabryczny pojazd nr PR 4HA , bez tylnego okna".

Wskazowka merytoryczna

Mocowanie szyb panoramicznych na bazie furgonu po
wycieciu ttoczenia w oknie bez odpowiedniej sztywnosci
zastepczej jest niedozwolone. W przeciwnym razie moze

dojs¢ do uszkodzenia burty.

Informacja

W przypadku przebudowy potaczonej z pozniejszym
wycieciem ttoczenia okiennego i dziataniami
usztywniajacymi konieczne jest zaswiadczenie o braku
zastrzezen wtasciwego dziatu. Prosze skorzystac z
infolinii portalu UmbauPortal, porady bezposredniego
konsultanta w firmie producenta zabudowy, badz
zwrocic sie do wtasciwego importera (patrz rozdziat 2.1.1
,Dane kontaktowe w Niemczech" i 2.1.2

,Miedzynarodowe informacje kontaktowe").

Jezeli producent zabudowy ma zamiar wstawi¢ wtasne szyby w tylnych drzwiach, w potaczeniu z

numerem PR 8M1 , Wycieraczki na tylnych drzwiach” (,Zespdt wycieraczek i spryskiwaczy tylnych szyb z uktadem interwatowym")

nalezy przestrzegac nastepujacych zasad:

- Aby zagwarantowac idealnie dziatanie wycieraczek tylnej szyby, geometria szyb dostarczanych przez producenta zabudowy
musi odpowiadac geometrii szyb dostarczanych seryjnie.

- Gumy wycieraczek tylnych szyb musza przylega¢ do szyb w catym obszarze wycierania.

- Grubo$¢ tylnych szyb musi wynosi¢ 3 mm.

- Tylne szyby nie moga wystawac poza poszycie drzwi.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.7.3 Drzwi i pokrywy

Jezeli ze wzgledu na zmiany drzwi ingeruje sie w strukture nosng (poprzeczki, rame, stupki, wzmocnienia, mocowanie patakdw)
pojazdu podstawowego, nalezy zapewnic¢ sztywnos$¢ zastepcza odpowiadajaca pojazdowi podstawowemu.
W samochodach z kurtynami powietrznymi czy poduszkami bocznymi w korpusie drzwi znajduje sie czujnik wyzwalajacy systemy

ochrony pasazeréw. Nalezy zaniecha¢ modyfikacji korpusu drzwi.

Korpus drzwi z czujnikami

1 czujnik ci$nienia

(czujnik wyzwalajacy systemy ochrony pasazeréw)

Siedzenia w czesci mieszkalnej i pasazerskiej musza by¢ dostepne bezposrednio z zewnatrz przez drzwi lub z kabiny kierowcy.
Zapewniona musi by¢ mozliwos¢ szybkiego i tatwego otwierania zamknietych drzwi od $rodka.

Drzwi muszg otwierac sie na tyle szeroko, a wejscia musza miec taki ksztatt, aby umozliwi¢ bezpieczne i wygodne wsiadanie i
wysiadanie.

Odstep miedzy jezdnig a najnizszym stopniem schodkéw moze wynosi¢ maksymalnie 400 mm.

Elementy wbudowane musza gwarantowac w kazdej pozycji wystarczajacy dostep do klamek wewnetrznych (zabezpieczenie przed
uwiezieniem).

Niedozwolone sg zmiany w mechanizmie zamykania, w bezposrednim otoczeniu drzwi oraz w obszarze stupkdw/poprzeczek.

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o podanych érodkach ochrony antykorozyjnej (patrz rozdziat 5.3 ,Srodki

ochrony antykorozyjnej").

7.2.7.4 Obramowanie tylnego otworu drzwiowego

Zmiany w obramowaniu tylnego otworu drzwiowego, tacznie z dachem, sa dopuszczalne tylko w wyjatkowych przypadkach i po
uzyskaniu zaswiadczenia o braku zastrzezen kompetentnego dziatu.
Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamieta¢ o podanych érodkach ochrony antykorozyjnej (patrz rozdziat 5.3 ,$rodki

ochrony antykorozyjnej").
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.8 Btotniki i nadkola

Odstep opon od btotnika lub wneki kota musi by¢ wystarczajacy nawet przy zamontowanych taficuchach sniegowych lub

antyposlizgowych i petnej amortyzacji (takze przy krzyzowaniu). Nalezy uwzglednia¢ wymiary podawane w rysunkach ofertowych.

Wskazowka ostrzegawcza

Niedopuszczalne jest mocowanie siedzen do nadkola.
Dotyczy to takze opuszczanych pézniej nadkoli. W innym
przypadku moze dojs¢ do uszkodzenia pojazdu (np. wneki

kota i opon) i do wypadkow.

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamieta¢ o podanych érodkach ochrony antykorozyjnej (patrz rozdziat 5.3 ,Srodki
ochrony antykorozyjnej").

Niedopuszczalne sg zwezenia wneki kota.

7.2.8.1 Opuszczanie nadkola (furgon, kombi)

Opuszczanie nadkoli jest mozliwe, o ile zostang zachowane ponizsze warunki i wartosci graniczne:

- Elementy konstrukcyjne ani ostre krawedzie (np. wregi) nie moga wchodzi¢ w obreb wneki kota.

- Miara maksymalnego dopuszczalnego obnizenia nie moze by¢ zanizana przez jakikolwiek element konstrukcyjny w nadkolu.
- Nieograniczona eksploatacja tancuchdw $nieznych nie jest mozliwa: konieczny jest wpis w dokumentach pojazdu o brzmieniu

+Eksploatacja tancuchéw $nieznych mozliwa tylko w ograniczonym zakresie".

Obnizanie nadkola / wymog wolnej przestrzeni

1

N

P

Wymaég wolnej przestrzeni

1 Kontur seryjnego nadkola furgonu

a Wymadg wolnej przestrzeni

Minimalny odstep nadkola jest mierzony od podtogi furgonu do najnizszego punktu konturu nadkola.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Dopuszczalna masa catkowita [t] Ogumienie Rozmiar a [mm)]
3,5 205/75R16 260
(prosta podtuznica ramy) 235/65R16 260
4,6 285/65R16 260
w potaczeniu z nr PR 1P6 2 x 200
(podtuznia ramy z wcigciem) 195/75R16
uresorowanie 1P6, z tytu stabiej, 2% 210
poziom 2 odcigzenia *C36* 205/75R16
4,6-5 285/65R16 260
(podtuznica ramy z wcigciem) 2% 175
195/75R16
2x 185
205/75R16
3,5 (wersja na trudne warunki 225/75R16 200
drogowe)
5,0 (wersja na trudne warunki 205/75R16 190
drogowe)
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.8.2 Nadkole producenta zabudowy (podwozie)

Przy planowaniu nadkoli w nadwoziach (na przyktad przy zabudowach kontenerowych) producent zabudowy musi przestrzegac

nastepujacych wartosci granicznych:

- Elementy konstrukcyjne ani ostre krawedzie (np. wregi) nie moga wchodzi¢ w obreb wneki kota.
- Miara maksymalnego dopuszczalnego obnizenia nie moze byc¢ zanizana przez jakikolwiek element konstrukcyjny w nadkolu.
- Nieograniczona eksploatacja tancuchdw snieznych nie jest mozliwa: konieczny jest wpis w dokumentach pojazdu o brzmieniu

+Eksploatacja tancuchéw $nieznych mozliwa tylko w ograniczonym zakresie".

X4 X2
g P |l - .
ps . ]
| o U o e )
" o A EJ—'—~—I Y,
o ¥ i " |.ﬂ. ‘r Y2
" 'y
-~
AONNNNNNNNNANNNN AN NNRNNNANNANNN
Wartosci graniczne nadkola podwozia
Dopuszczalna masa Ogumienie Wymiary [mm)]
catkowita [t] X X, Y, Y, Arrs
8,5 205/75R16 410 410 195 520 260
3,5 235/65R16 410 410 195 520 260
4.6 285/65R16 445 445 245 635 260
4,6-5,0* 2 x 195/75R16 405 405 120 630 225
2 x 205/75R16 410 410 115 635 235
3,5 (wersja na trudne 225/75R16 430 430 195 510 200
warunki drogowe)
5,0 (wersja na trudne 2 x 205/75R16 410 410 115 638 190
warunki drogowe)*

* Przy ogumieniu blizniaczym zastosowano wewnetrzng strone wewnetrznego kota dla Y1 i strone zewnetrzng kota zewnetrznego dla Ya.

** Przy maksymalnym obudowaniu nadkola do potowy kota.

*** Minimalny odstep kotnierza ramy od konturu nadkola.

Minimalny odstep A nadkola jest mierzony od kotnierza miedzy pasem gornym i dolnym podtuznicy ramy do najnizszego punktu konturu nadkola. Wymiary Y1 i Y2 sa mierzone,

poczawszy od zewnetrznej krawedzi kotnierza ramy na podtuznicy ramy.

Informacja

Wiecej informacji mozna znalez¢ w rozdziale 4.3.4
»,Nadkola - minimalne wymiary - podwozie".
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.9 Poprzeczka tylna ramy

W przypadku montazu specjalnych zabuddw fabrycznie mozna zrezygnowac z metalowej poprzeczki koncowej stuzacej jako
zabezpieczenie przeciwwjazdowe (nr PR ATO ,,Bez poprzeczki koficowej") (patrz rozdziat 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

Dalsze informacje o zabezpieczeniu przeciwwjazdowym mozna znalez¢ w rozdziale 7.6.8 ,Zabezpieczenie przeciwwjazdowe".

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz

rozdziat 5.3, Srodki ochrony antykorozyjnej").

Nalezy przestrzegac przepisow i wytycznych dotyczacych danego kraju.

7.2.10 Podwozie z panelem szyby przedniej

Podwozie z panelem szyby przedniej (platforma) daje producentom nadwozi baze do w petni zintegrowanej zabudowy (np.
samochody kempingowe) lub konstrukcji specjalnych i jest dostepne fabrycznie pod nr PR F5K/ZW5 ,Podwozie z panelem szyby
przedniej"” (patrz rozdziat 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

Podwozie z panelem szyby przedniej

Nalezy przestrzegac zasad dot. zabudowy podwozia z panelem szyby przedniej zgodnie z rozdziatem 8.5 ,Zabudowy podwozi z
platforma”.

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz
rozdziat 5.3 ,Srodki ochrony antykorozyjnej").
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.11 Dach w samochodzie typu furgon/kombi

Jesli zmieniana jest struktura dachu w samochodzie furgon/kombi, nalezy zwrdci¢ uwage na nastepujace punkty:

- Zamontowac stabilizator na osi przedniej, aby zredukowac¢ tendencje do kiwania bocznego.

- Jezeli odcina sie pokrycie dachowe i pataki dachowe i nie ma mozliwosci zastosowania obwodowej ramy profilowej,
konieczne sg dodatkowe pataki dachowe. Nalezy zachowa¢é otaczajaca konstrukcje i zapewni¢ odpowiednia wytrzymatosé
zastepcza.

- Aby unikna¢ nieprawidtowosci w dziataniu, nalezy przestrzegac wartosci granicznych zabudowy dla kamerowych systemow
wspomagajacych, patrz 6.16 ,Czujnik deszczu/$wiatta".

Wskazowka merytoryczna

Wytrzymatosc zastepcza nowej struktury dachu musi
odpowiadaé wytrzymatosci dachu seryjnego.

Nalezy zaniecha¢ zmian w obramowaniu tylnego otworu
drzwiowego, tacznie z obszarem dachu.

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz
rozdziat 5.3, Srodki ochrony antykorozyjnej").

7.2.11.1 Mocowanie na dachu

Mocowania analogiczne do bagaznikow dachowych sg dopuszczalne w przypadku pdzniejszego montazu zabudowy (patrz 7.6.3
.Bagaznik dachowy").

Do mocowan na pokrywie dachowej niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu (patrz 2.2 ,Wytyczne
zabudowy, doradztwo") (wyjatkiem sg lampy sygnalizacyjne i reflektory robocze).

Do mocowan do patakow dachowych niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.

Wskazowka ostrzegawcza

Pézniejsze modyfikacje podsufitki, wzglednie pokrycia
dachowego nie jest zalecane przy wyposazeniu w kurtyny
powietrzne miedzy stupkiem A a stupkiem B. W
przeciwnym wypadku system rozktadajacy kurtyny
powietrzne moze przestac dziata¢ zgodnie z
przeznaczeniem (np. opdznione lub niecatkowite

rozktadanie kurtyn).
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.11.2 Podwyzszenie dachu

Zmiany w obramowaniu tylnego otworu drzwiowego, tacznie z dachem, sa dopuszczalne tylko w wyjatkowych przypadkach i po
uzyskaniu zaswiadczenia o braku zastrzezen kompetentnego dziatu (patrz rozdziat 2.2.1 ,Zaswiadczenie o braku zastrzezen")
Podwyzszenia dachu moga by¢ wykonywane tylko przy uzyciu wbudowanych patgkéw i ramy wzmacniajacej.

Wytrzymatosc zastepcza nowej struktury dachu musi odpowiada¢ wytrzymatosci dachu seryjnego.

Wskazowka merytoryczna

Wytrzymatosc zastepcza nowej struktury dachu musi

odpowiadac wytrzymatosci dachu seryjnego.

7.2.11.3 Liczba patakéw dachowych

Rozstaw osi niezbedna liczba
3250 mm > 4 patakow
3665 mm > 5 patakow
4325 mm > 6 patakow

7.2.11.4 Rozmieszczenie patakéw dachowych

Pataki dachowe w furgonie

Wskazowka merytoryczna

Mocowanie patakéw na $cianach bocznych nalezy

zaplanowac tak, aby zagwarantowac potaczenie
dociskowe (sztywne potaczenie pataka i ramy dachu,
odporne na zgiecia).
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Podwyzszajac dach, nalezy odpowiednio wzmocni¢ pataki.

Minimalny wymagany moment bezwtadnosci Ix na kazdy patak dachowy jest podany w ponizszej tabeli:

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Podwyzszenie dachu Moment bezwtadnosci I, na patak

[mm] [mm*]
250 > 40 000
400 > 65000
550 > 86 000

Przy niezmienionej lub zmniejszonej wysokosci dachu nalezy zachowa¢ minimalny wymagany moment bezwtadnosci na kazdy

patak Ix = 33 000 mm*:

Maksymalne obcigzenie podwyzszanego dachu metalowego przy réwnomiernym roztozeniu cigzaru na catej powierzchni dachu

wynosi 150 kg (patrz rozdziat 7.6.3 ,Bagaznik dachowy").

Wskazowka ostrzegawcza

Nie wolno przekracza¢ maksymalnego dopuszczalnego
srodka ciezkosci. W takim przypadku system ESC mogtby
przestac dziata¢ zgodnie z przeznaczeniem i ulec awarii.
Kierowca mogtby z tej przyczyny utracic¢ kontrole nad
samochodem i spowodowa¢ wypadek (patrz 6.9
,Electronic Stability Control (ESC)".
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Wymagane momenty bezwtadnosci dla patakow z kotnierzem 20 mm do pokrycia dachowego
Nr B [mm)] s [mm]
1 50 0,8
2 40 1,0
3 50 10
4 60 1,0
5 50 1,2
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.11.5 Pézniejszy montaz dachu podnoszonego

Wskazowka ostrzegawcza

Pdzniejsze modyfikacje podsufitki, wzglednie pokrycia
dachowego nie jest zalecane przy wyposazeniu w kurtyny
powietrzne i poduszki boczne miedzy stupkiem A a
stupkiem B. W przeciwnym wypadku system rozktadajacy
kurtyny powietrzne i poduszko boczne moze przestac
dziatac zgodnie z przeznaczeniem (np. op6znione lub

niecatkowite rozktadanie kurtyn i poduszek).

Dachy z tworzywa sztucznego nadaja sie do montowania $wietlikow tylko pod pewnymi warunkami.
Obcigzalnos$¢ dachu jest ograniczona (patrz rozdziat 7.2.11.6 ,Maksymalne obciazenia dachu").

Po zamontowaniu dachu podnoszonego przynajmniej 2/3 oryginalnej powierzchni dachu musi zostac¢ zachowane.

Wskazowka merytoryczna

Patakow dachowych ani czesci nosnych nie wolno
uszkadzac ani tez usuwac, nie wymieniajac ich (patrz

7.2.11.2 ,Podwyzszenie dachu").

7.2.11.6 Maksymalne obciazenia dachu

Furgon Furgon z dachem wysokim Furgon z dachem bardzo wysokim Podwaéjna kabina kierowcy
[kg] [kg] [kg] [kg]
LH1 LH2 LH3
300 150 0 100

Nie wolno przekracza¢ wartosci granicznej maksymalnego potozenia srodka ciezkosci pojazdu.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.2.12 Wykréj dachu kabiny i patgka dachowego w stupku B

Montaz czesciowo zintegrowanej zabudowy, np. w samochodach kempingowych czy zintegrowanych kontenerach, moze

wymagac wyciecia dachu kabiny tacznie z patagkami dachowymi w stupku B w podanym obszarze (patrz ilustracja):
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Dopuszczalny wykroj dachu

Wskazowka merytoryczna

W przypadku wyciecia pataka dachowego w stupku B
nalezy zapewnic sztywnosc zastepcza zgodnie z jednym z
ponizszym wariantow.

Alternatywne sposoby uzyskania sztywnosci zastepczej
przez producent zabudowy wymagaja szczegotowej
oceny wtasciwego dziatu (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne
zabudowy, doradztwo") oraz zaswiadczenie o braku

zastrzezen.
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7.2.12.1 Sztywnos¢ zastepcza przy wycieciu patgka dachowego w stupku B

Ponizsze warianty moga zostac ocenione przez kompetentny dziat (patrz 2.2 ,,Wytyczne zabudowy, doradztwo") jako niebudzace

zastrzezen:

Wariant 1: konstrukcja wielowarstwowa typu sandwich / ptyta drewniana
Niezbedna sztywnos$¢ zastepcza po wycieciu pataka dachowego w stupku B zapewnia ptyta drewniana lub konstrukcja typu
sandwich, przyklejana powierzchniowo (np. klejem Sikaflex 221) do pojazdu podstawowego. Wypukty kontur dachu nalezy

dopasowac do ptyty sandwich lub drewnianej stosujac konstrukcje pomocnicza.

Niezbedne sztywnosci zginania konstrukcji typu sandwich/ptyty drewnianej

oSy El = 7 x 108 N/mm?

0$z Ely = 2 x 1011 N/mm?

Struktura zastepcza (konstrukcja typu sandwich / ptyta drewniana) przyklejona cata powierzchnia do struktury wykrojonego dachu

Wiasciwosci materiatu
Konstrukcja typu sandwich Ptyta drewniana
Struktura: Struktura:
2,0 mm GFK 20,0 mm drewna
26,0 mm piana
2,0 mm GFK
E GFK = 12000 N/lTllT]2 E drewno = 3000 N/mm2
E piana = 80 N/mm?
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wariant 2: konstrukcja spawana pod dachem kabiny
Niezbedna sztywnos$¢ zastepcza po wycieciu pataka dachowego w stupku B uzyskuje sie dzieki konstrukcji spawanej pod
wykrojonym dachem kabiny pojazdu podstawowego.

Niezbedna sztywnos¢ zginania konstrukcji spawanej

oSy El;=8,35x 109 N/mm?

0$z El; =2,36 x10 11 N/mm?

Konstrukcja spawana

1 Poszycie dachu

2 Profil prostokatny

Wiasciwosci materiatu ramy pomocniczej

Materiat: przynajmniej DCO1 albo S235JRG2

wysokos¢ =20 mm

szerokos¢ = 100 mm

grubosc sciany = 1,5 mm

E = 210000 N/mm?

Konstrukcja spawana

1 Spawanie otworowe
2 Spoina w ztgczu zaktadkowym
3 Profil prostokatny

4 Blacha zamykajaca
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| 1 N /IO(N
L

Przekroj konstrukcji spawanej

1 Spoina pachwinowa

2 Profil prostokatny (grubos¢ sciany 2 mm)
3 Spoina w ztgczu zaktadkowym

4 Spawanie otworowe

5 Blacha zamykajaca
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7.3 Urzadzenia peryferyjne silnika / uktad przenoszenia napedu

Wskazowka merytoryczna

Konserwacja i naprawa pojazdu nie moga by¢ utrudniane
przez zabudowe (patrz rozdziat 3.9 ,Konserwacja i

naprawa").

7.3.1 Uktad paliwowy

7.3.1.1 Informacje ogdlne

Zmiany w uktadzie paliwowym s3 zasadniczo niedopuszczalne i moga prowadzi¢ do wygasniecia homologacji pojazdu.
Jesli zmiana uktadu paliwowego okaze sie wymagana do przebudowy, producent zabudowy jest osobiscie odpowiedzialny za
prawidtowe przeprowadzenie prac, tacznie ze wszystkimi zastosowanymi podzespotami i materiatami.

Nalezy ztozy¢ w urzedzie wniosek o nowe Swiadectwo homologacji.

Wskazowka merytoryczna

Niedopuszczalne zmiany w uktadzie paliwowym
(zbiornik, przewody...) moga prowadzi¢ do obnizenia
wiasciwosci jezdnych i do przejscia w awaryjny tryb
pracy silnika.

W przypadku zmian uktadu paliwowego nalezy przestrzegac nastepujacych punktow:

- Caty uktad musi byc szczelny trwale i we wszystkich warunkach eksploatacji.

- W przypadku zmiany wlewu paliwa nalezy zapewni¢ dobra jakos¢ tankowania oraz unikaé tworzenia sie syfonédw w utozonych
przewodach.

- Wszystkie podzespoty wchodzace w kontakt z paliwem musza by¢ zgodne ze stosowanym w danym przypadku rodzajem
paliwa (np. benzyna / olej napedowy itp.), a takze z panujacymi w miejscu montazu warunkami otoczenia.

- Przewody gietkie muszg zachowac przez czas eksploatacji wystarczajaca stabilnos¢ ksztattu, aby zapobiec tworzeniu sie
przewezen
(np. przewody gietkie, wg DIN 73379-1)

- Kréciec weza musi wykazywaé odpowiednia geometrie (np. zgrubienie na obwodzie), aby utrudni¢ wyslizgiwanie sie weza. W
razie koniecznosci nalezy zamontowaé wzmacniajace tuleje wspornikowe, aby zapobiec kurczeniu sie potaczen opasek
zaciskowych oraz aby zagwarantowac szczelnosc.

- W miejscach taczenia nalezy uzy¢ opasek z tasmy sprezynowej, ktore w przypadku ewentualnej zmiany ustawienia materiatu
automatycznie sie dostosowuja i zachowuja naprezenie wstepne. Nalezy unikac¢ opasek zaciskowych z gwintem slimakowym.

- Wszystkie czesci uktadu wlewu paliwa musza by¢ zamontowane z wystarczajacym odstepem od czesci ruchomych, ostrych
krawedzi oraz podzespotow o wysokiej temperaturze, aby unikng¢ uszkodzen.

- W przypadku zabuddw na kabinie kierowcy pojazdu podstawowego konieczna jest ochrona czujnika zbiornika paliwa, jesli
czujnik nie jest chroniony przez zabudowe. Fabrycznie w samochodach ze skrzynig jest montowane zabezpieczenie czujnika
zbiornika o numerze czesci
2E0 201 283 B (ostona). Montaz odbywa sie przy uzyciu seryjnych srub zgrzewanych z dwiema nakretkami kombinowanymi
Mé6-8.
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Wskazéwka merytoryczna

Przy zabudowach na kabinie pojazdu podstawowego w
zaleznosci od zabudowy czujnik zbiornika paliwa musi
by¢ zabezpieczony przed spadajacym tadunkiem. W
innym przypadku moze dojs¢ do uszkodzenia i do awarii

pojazdu.

Zabezpieczenie czujnika zbiornika

Przy p6zniejszym montazu dogrzewaczy zasilanych paliwem nalezy przestrzega¢ nastepujacych zasad:

- wykonanie bez ostrych krawedzi

Zbiornik paliwa nie moze by¢ zasilany w razie zderzenia, w razie potrzeby nalezy zamontowac blachy separujace

- Przewody paliwowe musza wykonane bezpiecznie

Spaliny nie moga by¢ odprowadzane do wnetrza

Przytacza do zasilania paliwem dodatkowych grzejnikdw musza by¢ zgodne z homologacja typu.

Jako wyposazenie dostepne jest ,,Przygotowanie do ogrzewania postojowego” o nr PR 9M8.

Wskazowka dot. ochrony srodowiska

Niewtasciwe modyfikacje w uktadzie paliwowym moga
stanowi¢ zagrozenie dla $Srodowiska naturalnego.
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7.3.2 Uktad wydechowy

7.3.2.1 Uktad spalinowy bez systemu SCR

W przypadku zmian uktadu wydechowego zaleca sie stosowac oryginalne czesci firmy Volkswagen.

Nalezy przestrzegac przepisow i wytycznych dotyczacych danego kraju.

Dtugos¢ i potozenie montazowe gietego weza metalowego miedzy kolektorem wydechowym a rurg wydechowa nie moga by¢
zmieniane.

Nie wolno zmniejsza¢ wolnego przekroju rury wydechowej za ttumikiem.

Przy skrajnych obcigzeniach moze wystapi¢ temperatura powyzej 80°C miedzy uktadem wydechowym (filtr czastek statych,
katalizator lub ttumik gtdwny) a blacha podtogi. Dlatego do podwozia trzeba przytwierdzi¢ ostony lub izolacje w celu

zredukowania promieniowania cieplnego.

- Kolanko rury maksymalnie 90°
- Unikac dodatkowych tukéw rurowych

- promienie zgiecia>1,5d

Przyktad wykonania kolanka

Minimalny odstep od przewoddw z tworzywa sztucznego, kabli elektrycznych i két zapasowych:
- 200 mm w przypadku uktadéw wydechowych bez ostony,
- 80 mm w przypadku oston metalowych,

- 40 mm przy ostonie metalowej z dodatkowa izolacja.

Wskazowka merytoryczna

Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz 5.3

,Srodki ochrony antykorozyjnej”).
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Dodatkowe ostony sg wymagane:
- W obrebie urzadzen sterujacych
- W obrebie agregatow, elementdw montowanych, jesli nie s3 wykonane z materiatu odpornego na wysokie temperatury.

Wskazowka ostrzegawcza

Modyfikacje uktadu spalinowego az do ttumika
gtéwnego s3 niedozwolone.

Dtugosci i przejscia, np. miedzy filtrem czasteczek
statych a ttumikiem gtownym, s3 zoptymalizowane pod
wzgledem charakterystyki termicznej. Zmiany moga
prowadzi¢ do ekstremalnego wrecz wzrostu ciepta w
uktadzie wydechowym i otaczajacych go elementach

(waty przegubowe, zbiornika, blacha podtogi itd.).

Ponadto dostepne sg nastepujace fabryczne wersje uktadéw wydechowych jako wyposazenie specjalne:

Nr PR Opis

0P6 wydech prosty do tytu

0oP7 wydech boczny za tylng osig
OP1 wydech boczny przed tylna osia

Wiecej informacji o wyposazeniu specjalnym mozna uzyskac¢ we wtasciwym dziale serwisu firmy Volkswagen (patrz rozdziat 2.1

Wytyczne zabudowy, doradztwo") lub w rozdziale 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).
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7.3.2.2 Uktad spalinowy z systemem SCR

Uktad spalinowy z systemem SCR

1 Modut dozujacy
2 Mieszalnik

3 Katalizator SCR
4 Czujnik NOx

5 Rura taczaca

X Zakres, w ktorym zmiany s3 niedopuszczalne

Zmiana uktadu wydechowego z systemem SCR jest niedozwolona.
Nie wolno zmieniaé¢ geometrii ani potozenia czujnikdw.
Przy zmianach wykraczajacych poza zakres systemu SCR nalezy zachowa¢ odstep min. 100 mm do czujnika NOx (patrz zdjecie

uktadu wydechowego z systemem SCR).

Wskazowka merytoryczna

Przy pracy na przewodach z AdBlue® nalezy stosowac sie
do wytycznych napraw koncernu Volkswagen AG. W
przeciwnym razie wykrystalizowanie sie AdBlue® moze
prowadzi¢ do uszkodzenia komponentéw systemu.
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7.3.3 Chtodzenie silnika

System chtodzacy (chtodnica, ostona chtodnicy, kanaty powietrza, obieg chtodziwa itd.) nie moze by¢ modyfikowany, gdyz musi

by¢ zagwarantowany wystarczajacy przeptyw powietrza chtodzacego.

Powierzchnie przekroju powierzchni wlotowych powietrza chtodzacego nie moga by¢ niczym przestoniete. Majg one nastepujaca

wielkosc:

- kratka przednia (w odniesieniu do chtodnicy wodnej i kondensatora) min. 11 dm?

- otwor w zderzaku (doptyw powietrza do chtodnicy miedzystopniowej) min. 7 dm?

Przed chtodnica nie wolno umieszczacd tablic ostrzegawczych, plakietek ani innych elementdéw ozdobnych.

Dodatkowe urzadzenia chtodzace do silnikow nalezy przewidziec przy pojezdzie stojacym i odbiorze duzej mocy ciagtej.

7.3.4 Uktad zasysania powietrza do silnika

S———Ly ) S

Otwor zasysajacy powietrze do silnika

1 Obszar zasysania powietrza do silnika

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zaniecha¢ wykonywania zmian w obrebie uktadu

zasysania powietrza do silnika (patrz grafika).

Filtr powietrza jest przytwierdzony w module przednim dwoma uchwytami osadzonych na gumowych tozyskach.

W razie modyfikacji modutu przedniego nie wolno zmienia¢ koncepcji mocowania filtra powietrza.
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7.3.4.1 Ciepte powietrze

Zasysanie cieptego powietrza prowadzi do utraty mocy silnika.
Dlatego bezwzglednie konieczne jest odgrodzenie wnetrza silnika od miejsca zasysania.

Temperatura zasysania nie powinna przekracza¢ temperatury zewnetrznej o wiecej niz 10°C

7.3.4.2 Woda

Woda sptywajaca po karoserii; woda rozpryskowa czy tez woda uzywana do mycia samochodu nie moze przeptywac bezposrednio

obok miejsca zasysania.

Nalezy pamietac, aby woda nie dostawata sie do miejsca zasysania przez ewentualne otwory wlotowe Swiezego powietrza.

Predkos¢ przeptywu w punkcie zasysania nie moze byc¢ zwiekszana poprzez zmiany otworu zasysajacego.

7.3.4.3 Pyt/brud

Zwiekszone wchtanianie pytu prowadzi do skracania interwatéw konserwacji filtra powietrza.

7.3.5 Wolna przestrzen na agregaty

Aby zapewni¢ dziatanie i niezawodnosc¢ eksploatacji agregatow, nalezy zapewnic¢ wystarczajaca wolna przestrzen
(w szczegdlnosci odstep od przewoddw elektrycznych, hamulcowych i paliwowych).
Nalezy przestrzega¢ wymiaréw podawanych w rysunkach ofertowych.

Odstep miedzy kabina kierowcy a zabudowa musi wynosic¢ przynajmniej 50 mm (patrz 4.3.5 ,Mocowanie na ramie").
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7.3.6 Waty przegubowe

Prawidtowe zaplanowanie ciegna watu przegubowego zapobiega hatasom i drganiom. Zalecamy stosowanie oryginalnych czesci

firmy Volkswagen.

Wskazowka merytoryczna

Jezeli zmienia sie rozstawy osi w pojezdzie, nalezy
dopasowac dtugosci watow przegubowych do pojazdu.
Dokonanie zmian nalezy powierzy¢ firmie
wyspecjalizowanej w budowie watéw przegubowych.
tozyska posrednie watdw przegubowych musza by¢
odpowiednio sztywne. Dodatkowo nalezy je zaplanowac
tak, aby nie przenosity zadnych drgan na strukture

pojazdu.

Wat przegubowy

a dtugosc robocza

b dopuszczalna dtugos¢ watu

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 221 z 419



7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wat posredni

a dtugosc robocza

W przypadku zmiany rozstawu osi rozmieszczenie i dtugosc¢ watdw przegubowych muszg byc¢ takie, jak w porownywalnym
samochodzie seryjnym (ten sam typ i taki sam lub podobny rozstaw osi).

Srednica i grubos¢ $ciany rury watu przegubowego musza odpowiada¢ seryjnemu watowi przegubowemu.

Zamontowane w podwoziu ograniczniki stuza bezpieczenstwu pasywnemu i chronia zbiornik paliwa w razie zderzenia. Nalezy

zaniecha¢ modyfikacji ogranicznikow.

7.3.6.1 Kat ugiecia

Jesli to konieczne, nalezy uzy¢ wiekszej liczby watéw przegubowych z tozyskami posrednimi.

Katy ugiecia musza byc¢ identyczne na obu przegubach (B1 = B2). Katy ugiecia nie moga by¢ wieksze niz 6° i mniejsze niz 1°.

Wskazowka merytoryczna

Katy ugiecia wieksze niz 6° oraz btad katownika
kotnierzowego (B1 # B,) prowadza do drgan w uktadzie
napedowym. Maja negatywny wptyw na zywotnos¢
agregatow i moga prowadzi¢ do uszkodzen.
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Rodzaje ugiecia

B1=R82
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Ugiecie w jednej ptaszczyznie (ugiecie ptaskie):
Ugiecie W lub Z

Ugiecie w dwdch ptaszczyznach (ugiecie przestrzenne):
Przy ugieciu przestrzennym nastepuje przemieszczenie punktu krzyzowania sie watu napedowego i odbierajacego naped
(potaczenie ugiecia Wi Z).

Aby wyréwnac nieréownomiernosci, wewnetrzne widetki przegubu musza by¢ przesuniete.

Waty przegubowe przed montazem muszg zosta¢ wywazone.

Nalezy zaniecha¢ zmian wykraczajacych poza wartosci graniczne.

Dla mozliwych wyjatkéw Volkswagen wydaje wedtug wtasnego uznania zaswiadczenie o braku zastrzezen.

Nalezy wowczas dostarczy¢ rysunki przewidzianej modyfikacji watu przegubowego z doktadnie podanymi wymiarami (dtugosc
watu i kat ugiecia).

7.3.7 Zwalniacz

Fabrycznie dostepne jest wyposazenie specjalne ,Wyposazenie wstepne do pdzniejszego montazu zwalniacza” (nr PR 1H5).
Wyposazenie specjalne obejmuje:

- dostosowang strukture poprzeczek w podwoziu

- okablowanie siegajace spodu pojazdu

- okablowanie przetacznika serwisowego, kontrolki i przetagcznika manualnego w kokpicie.

Przetacznik serwisowy i przetacznik reczny sg wezytywane z parametryzowanego modutu specjalnego (PSM). PSM przesyta sygnaty
do przerwy odtacznikowej pod samochodem, aby umozliwi¢ komunikacje ze sterownikiem zwalniacza.

Kontrolka jest wtgczana bezposrednio przez zwalniacz.

Do zasilania elektrycznego zwalniacza zamontowano w podwoziu zacisk przytaczeniowy 30.

Producent nadwozia musi wykonac reszte okablowania pod samochodem, od sterownika do zwalniacza, oraz rozmieszczenie
komponentow.

Podtaczenie elektryczne opisano w rozdziale 6.14 ,Wyposazenie wstepne zwalniacza”

Wskazowka merytoryczna

Wyposazajac pojazdy (rozstaw osi 3665 mm) w
zwalniacz, nalezy zmienic potozenie zespotu
przektadniowego hamulca recznego, uzyskujac w ten
sposob przestrzen potrzebna do montazu.
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7.3.8 Regulacja predkosci obrotowe;j silnika

Naped agregatéw dodatkowych (np. pomp, sprezarek itd.) wymaga pracy silnika z okre$long predkoscia obrotowa.

Dla niektorych kombinacji silnika dostepne jest wyposazenie specjalne ,,Utrzymanie statej predkosci obrotowej" nr PR US1 i US2
(zmienny). Predkosc obrotowa mozna ustawi¢ bezstopniowo niezaleznie od obcigzenia w zakresie predkosci obrotowej. Ustawiong
predkos$¢ obrotowa mozna zwiekszaé, naciskajac pedat jazdy.

LUtrzymywanie statej predkosci obrotowej” nie nadaje sie do trybu generatorowego, jesli wymagana jest stata czestotliwosci, jak
w sieci 220 V.

Wskazowka merytoryczna

Dodatkowe rozwigzania stuzace regulacji predkosci
obrotowej silnika (oprocz wyposazenia specjalnego nr PR
US1) sa mozliwe tylko przy zastosowaniu wyposazenia
specjalnego ,,Parametryzowany modut specjalny” (PSM).
To wyposazenie specjalne umozliwia zewnetrzng
regulacje roboczej predkosci obrotowej (patrz rozdziat
6.10 ,Parametryzowany modut specjalny (PSM)"). W
innym przypadku moze dochodzi¢ do awarii i awaryjnego

trybu pracy silnika.
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7.4 Wyposazenie wewnetrzne

7.4.1 Wskazéwki ogélne

Jednostki poduszek powietrznych kierowcy i przedniego pasazera, kurtyny powietrzne i poduszki boczne oraz napinacze paséw
bezpieczenstwa to podzespoty pirotechniczne.

Postepowanie, transport i sktadowanie podlegaja ,,Ustawie o materiatach wybuchowych” i dlatego wymagaja zgtoszenia w
kompetentnym urzedzie nadzoru przemystowego.

Zakupem, transportem, przechowywaniem, montazem i demontazem oraz utylizacja moga zajmowac sie tylko przeszkoleni
pracownicy przy poszanowaniu odpowiednich przepiséw bezpieczenstwa.

Zmiany w obszarze deski rozdzielczej i powyzej krawedzi okna musza spetniac kryteria testow zderzeniowych w obszarze gtowy
zgodnie z ECE-R 14 lub FMVSS 201.

Dotyczy to w szczeg6Inosci obszaréw rozwijania si¢ poduszek powietrznych (dekoracje drewniane, zamontowane dodatkowe
podzespoty, uchwyty do telefonu komoérkowego, uchwyty na butelki itp.). Patrz tez ilustracje dotyczace obszaréw rozktadania
poduszek powietrznych (patrz rozdziat 7.4.2.3 ,Obszar rozktadania poduszek powietrznych kierowcy").

Lakierowanie lub obrébka powierzchni tablicy przyrzaddw, ostony poduszki bezpieczenstwa w kolumnie kierownicy oraz szwéw

poduszek bezpieczenstwa jest niedopuszczalne.

Wskazowka ostrzegawcza

Lakierowanie lub obrébka powierzchni tablicy
przyrzaddw, ostony poduszki bezpieczenstwa w kolumnie
kierownicy oraz szwéw poduszek bezpieczenstwa jest
niezalecane. W innym przypadku moze dojs¢ do reakcji
chemicznych na obrabianych powierzchniach. Spowoduje
to ostabienie lub uszkodzenie materiatu, przez co
systemy przytrzymujace moga przestac dziatac¢ zgodnie z

przeznaczeniem.

Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego potozenia Srodka ciezkosci oraz obciazenia osi.

Informacje o przebudowie samochodéw kempingowych znajduja sie w rozdziale 8.13 ,Samochody kempingowe".

W przypadku przebudowy pojazdu na terenie Republiki Federalnej Niemiec mozna uzyska¢ stosowna karte od odpowiedniej stacji
kontroli pojazdéw w celu dopuszczenia do ruchu drogowego (np. TUV, DEKRA).

Prace demontazowe wewnatrz samochodu nalezy wykonywac, stosujac narzedzia o gtadkich krawedziach i powierzchniach.
Montowane podzespoty musza by¢ wykonane z trudnopalnych materiatow i nalezy je prawidtowo zamocowac.

Nalezy zapewnic¢ swobodny dostep do siedzen. W obszarze siedzen nie moga sie znajdowac zadne wystajace czesci lub krawedzie,

ktore mogtyby spowodowac obrazenia.
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Wskazowka merytoryczna

Elementy na state potaczone ze strukturg, montowane z
przodu, z boku i z tytu pojazdu na wysokosci mozliwych
obszaréw zgniotu, moga zmienia¢ wtasciwosci

bezpieczenstwa biernego.

Wskazowka ostrzegawcza

Zmiany systemu poduszek bezpieczenstwa oraz
napinaczy pasow bezpieczenstwa sa niedozwolone.
Modyfikacje lub nieprawidtowo wykonane prace przy
systemie przytrzymujacym (pas bezpieczenstwa i
kotwiczenie pasa bezpieczenistwa, napinacze lub
poduszki powietrzne) lub ich okablowaniu moga
prowadzi¢ do tego, ze systemy przytrzymujgce przestana
dziatac¢ zgodnie z przeznaczeniem, tzn. np. poduszki lub
napinacze paséw moga nie zadziata¢ w razie wypadku

lub zadziata¢ w sposdb niepozadany.

Wskazowka ostrzegawcza

W przypadku takich ingerencji producenta nadwozia w
strukture samochodu, jak:

—  Zmiana siedzen i kinematyki pasazerow w razie
zderzenia

—  Zmiany konstrukcji fabrycznej

—  Montaz czesci w poblizu otworéw wylotowych oraz

w obszarze rozwijania sie poduszek bezpieczenstwa

—  Montaz obcych siedzen zmiany w stupku A i B oraz
w ramie dachu i jego oktadzinie

—  Zmiana drzwi

Prawidtowe dziatanie przednich poduszek powietrznych,
kurtyn powietrznych i poduszek bocznych oraz napinaczy
pasow bezpieczenstwa nie jest zagwarantowane. W
innym przypadku skutkiem moga by¢ obrazenia ciata.
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7.4.2 Wyposazenie bezpieczeristwa

7.4.2.1 Sterownik poduszek powietrznych i czujniki

Nie wolno zmienia¢ miejsca montazu, potozenia ani mocowania znajdujacego sie w pojezdzie sterownika poduszek powietrznych
ani czujnikéw satelitarnych w pojazdach z kurtynami powietrznymi i poduszkami bocznymi. Inne komponenty pojazdu nie moga

by¢ mocowane do sterownika poduszek powietrznych, czujnikdw satelitarnych czy w punktach ich mocowania.

Wskazéwka ostrzegawcza

W poblizu sterownika poduszek powietrznych ani w
miejscach montazu czujnikdw nie wolno mocowac czesci
pojazdu generujacych drgania. Nalezy réwniez zaniechac
zmian w strukturze ptyty podtogowej w obszarze
sterownika poduszek bezpieczenstwa lub czujnikow
satelitarnych. W innym przypadku prawidtowe dziatanie
przednich poduszek powietrznych, kurtyn powietrznych i
poduszek bocznych oraz napinaczy pasow
bezpieczenstwa nie jest zagwarantowane i skutkiem

moga by¢ obrazenia ciata.

Pozycja sterownika poduszek powietrznych znajduje sie na tunelu srodkowym ponizej konsoli srodkowe;j.

Pozycja sterownika poduszek powietrznych

1 Sterownik poduszek powietrznych

Strzatka kierunku jazdy
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Czujniki satelitarne znajduja sie w skrzyni wejsciowej kierowcy i pasazera w dolnej czesci stupka B za oktadzing. W przypadku

wyposazenia w kurtyny powietrzne i/lub poduszki boczne w drzwiach zamontowane sa dodatkowe czujniki cisnieniowe.

Wskazowka ostrzegawcza

Czujniki poduszek powietrznych, czujniki predkosci
katowej ESC lub sterowniki poduszek powietrznych,
ktore spadty na podtoge, nie moga by¢ ponownie
montowane ze wzgledow bezpieczenstwa. W tym
przypadku nalezy zakupic oryginalna czes¢ firmy
Volkswagen. W innym przypadku bezpieczne dziatanie
tych systemow nie jest zagwarantowane i skutkiem

moga by¢ obrazenia ciata.

Przedni czujnik ci$nieniowy

1 Czujnik cisnieniowy (czujnik wyzwalajacy systemow bezpieczenstwa pasazerow)
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Przekroj przez skrzynie wejsciowq z lewej przy stupku B

1 Czujnik satelitarny (czujnik wyzwalajacy systemow bezpieczernstwa pasazeréw)

strzatka kierunku jazdy

7.4.2.2 Pasy bezpieczenstwa i napinacze paséw

Wskazowka ostrzegawcza

Podczas prac przy pojezdzie nie wolno uszkodzi¢ ani
zabrudzi¢ czesci wptywajacych na bezpieczenstwo, jak
np. pas bezpieczenstwa i jego kotwiczenie czy napinacze
pasow. W innym przypadku moze dojs¢ do tego, ze
systemy przytrzymujace nie beda dziata¢ zgodnie
przeznaczeniem i w razie wypadku nie zapewnig

wystarczajacego bezpieczenstwa.

Wskazowka merytoryczna

Wolno montowac tylko oryginalne pasy bezpieczenstwa,
w innym wypadku wygasnie ogélne zezwolenie na

eksploatacje pojazdu.

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Samochody o budowie pozwalajacej na osiagganie predkosci maksymalnej powyzej 25 km/h musza by¢ wyposazone w pasy

bezpieczenstwa (patrz minimalne wymagania dotyczace pasow bezpieczenstwa ECE-R 16).

Mocowania paséw bezpieczenstwa musza byc¢ przetestowane zgodnie z regulacjg ECE-R 14.

Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w obszarze foteli przednich w pirotechniczne napinacze pasoéw ze zwijaczem. Zwijacze

znajduja sie w stupku B. W przypadku dwumiejscowego siedzenia pasazerow dodatkowy zwijacz znajduje sie w oparciu tawy.
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Zwijacz z pirotechnicznym napinaczem pasa

1 Potgczenie wtykowe

tawa pasazerska ze zwijaczami

1 Zwijacz

Wskazowka merytoryczna

Wszystkie przepisy prawa wymienione w tym rozdziale

odnosza sie do Republiki Federalnej Niemiec. We
wszystkich innych krajach nalezy przestrzegac lokalnie
obowiazujacych przepisow.

Dodatkowo w stupku B na dole znajduje sie punkt mocowania na okucie pasa, przetestowany z siedzeniem sktadanym,
stanowigcym czes¢ konstrukcji surowej, wg ECE-R 14, R16 iR 17.
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Punkt mocowania okucia korcowego pasa w stupku B

1 Okucie koncowe pasa

Strzatka kierunku jazdy
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7.4.2.3 Poduszka powietrzna przednia

Wszystkie jednostki poduszek powietrznych sa opatrzone napisem ,Airbag"”:

- Jednostke poduszki powietrznej kierowcy mozna rozpoznac po napisie , Airbag” na poduszce kierownicy.
- Jednostka poduszki powietrznej pasazera rowniez jest rozpoznawana po napisie ,Airbag".
- Wyposazenie w kurtyne powietrzng jest oznaczone napisem ,Airbag” na ostonie kurtyny powietrzne;j.

- Wyposazenie w poduszki boczne jest oznaczone napisem ,,SRS-Airbag” na oparciu siedzenia.
Dodatkowa cecha rozpoznawczg jest kontrolka w desce rozdzielczej z symbolem Airbag.
Ponizsze ilustracje pokazuja i obszar rozktadania poduszki powietrznej kierowcy i pasazera oraz kurtyny powietrznej i poduszki

bocznej. Przedstawione obszary rozktadania sg wieksze niz objetos¢ poduszek, gdyz przy rozktadaniu poduszek powietrznych

potrzebna jest dodatkowa przestrzen na drgania.

Obszar rozktadania poduszki powietrznej kierowcy
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Obszar rozktadania poduszki powietrznej pasazera

7.4.2.4 Boczne poduszki powietrzne

Niedozwolone sg modyfikacje stupka B, korpusu drzwi, oktadzin i tapicerki siedzen.

Obszar rozktadania poduszki bocznej z lewej strony
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Obszar rozktadania kurtyny powietrznej z prawej strony

Wskazowka ostrzegawcza

Prace przy stupku A moga prowadzi¢ do uszkodzenia
kurtyny powietrznej. Moze to prowadzi¢ do tego, ze
kurtyna powietrzna nie bedzie dziata¢ zgodnie
przeznaczeniem i w razie wypadku nie zapewni

wystarczajgcego bezpieczenstwa.
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Potozenie montazowe kurtyny powietrznej

1 Ostona
2 Kurtyna powietrza w schowku
3 Sprezarka gazowa w kurtynie powietrznej

Strzatka kierunku jazdy
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7.4.2.5 Prace z jednostkami poduszek powietrznych i napinaczy pasow

Wskazowka ostrzegawcza

Jednostki poduszek powietrznych w stanie
wymontowanym nalezy przechowywac zawsze tak, aby
strona wyscietana skierowana byta do gory. Jesli strona
wyscietana skierowana jest w dét, w razie
niekontrolowanego zaptonu poduszka zostanie

wyrzucona w powietrze.

Do jednostek poduszek powietrznych zamontowanych w modelu Crafter naleza poduszki powietrzne kierowcy i pasazera oraz

kurtyny powietrzne i poduszki boczne.

- Prace z wymontowanymi jednostkami poduszek powietrznych i napinaczy paséw oraz prace kontrolne i montazowe s3
zastrzezone dla specjalistow.

- Montaz jednostek poduszek powietrznych i napinaczy pasow oraz sterownika poduszek powietrznych moze odbywa¢ sie
wytgcznie przy odtgczonym akumulatorze, zastonietym biegunie ujemnym, badz dodatnim i odtagczonym potaczeniu
testowym / wtykowym bezposrednio po odbiorze z magazynu i bez zwtoki.

- W razie ewentualnego przerwania pracy jednostki poduszek powietrznych, badz napinaczy pasy, musza by¢ ponownie
przechowywane pod kluczem.

- Jednostek poduszek powietrznych i napinaczy pasow nie wolno traktowac smarem, srodkami czyszczacymi itp.

- Jednostki poduszek powietrznych i napinaczy paséw nie moga by¢ wystawiane nawet na krotko na dziatanie temperatury

powyzej 100°C.

Jednostki poduszek powietrznych i napinaczy pasow, ktdre spadty z wysokos$ci wiekszej niz 0,5 m, nalezy wymienic¢ na nowe.
Jednostki poduszek powietrznych i napinacze paséw wolno testowac elektrycznie tylko w stanie zamontowanym za pomoca
zgodnych z przepisami urzadzen kontrolnych. Ze wzgledéw bezpieczenstwa test powinno sie przeprowadzac tylko w dziale
serwisowym Volkswagena lub w warsztacie specjalistycznym specjalnie przeszkolonym w serwisie tych systeméw
bezpieczenstwa.

Przed demontazem jednostki poduszki powietrznej i napinacza pasa nalezy odtaczy¢ akumulator, ostoni¢ biegun ujemny i roztgczy¢

potaczenie testowe/wtykowe.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 237 z 419



7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.4.2.6 Transport i sktadowanie jednostek poduszek powietrznych i napinaczy pasow

Transport wewnatrzzaktadowy z zasady musi odbywac sie w bagazniku, badz przestrzeni tadunkowej samochodu przy uzyciu

opakowania na czesci zamienne.

Wskazowka merytoryczna

Transport jednostek wszelkiego rodzaju poduszek

powietrznych w kabinie pasazerskiej jest zabroniony.

Do jednostek poduszek powietrznych zamontowanych w modelu Crafter nalezg poduszki powietrzne kierowcy i pasazera oraz
kurtyny powietrzne i poduszki boczne.

Jednostki poduszek powietrznych i napinaczy pasow musza by¢ magazynowane zgodnie z Drugim Rozporzadzeniem do Ustawy o
materiatach wybuchowych z 17.04.86 r.

Wedtug tego rozporzadzenia niewielkie ilosci materiatow i przedmiotdw moga by¢ przechowywane w zamykanych
pomieszczeniach bez specjalnego zezwolenia okreslonego w Ustawie o materiatach wybuchowych.

Przedmioty pirotechniczne klasy T1 moga by¢ magazynowane w budynku uzytkowanym przemystowo tylko w ograniczonej liczbie
sztuk.

Zgodnie z zatacznikiem 6 do aneksu 2. Rozporzadzenia o materiatach wybuchowych dopuszcza sie magazynowanie wymienionych
ponizej maksymalnych ilosci w budynku uzytkowanym przemystowo przy zastosowaniu sie okreslonych wymagan (jak np. szafa
stalowa) bez specjalnego zezwolenia odpowiednich organow administracyjnych:

- Ogdlne pomieszczenie magazynowe: 20 kg brutto

- Obliczajac faktycznie magazynowang mase, nalezy uwzgledni¢ mase brutto elementu konstrukcyjnego, dla ktérego wydano

zezwolenie zgodnie z prawem dotyczacym materiatéw wybuchowych.

Ciezar poszczego6lnych komponentéw:

poduszka powietrza kierowcy 1,5kg
poduszka powietrza pasazera 3,3 kg
kurtyna powietrzna 2,1 kg
poduszka boczna 0,7 kg
pas bezpieczenstwa 1,3 kg
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7.4.2.7 Utylizacja jednostek poduszek powietrznych i napinaczy pasow

Do jednostek poduszek powietrznych zamontowanych w modelu Crafter nalezg poduszki powietrzne kierowcy i pasazera oraz
kurtyny powietrzne i poduszki boczne.
W Republice Federalnej Niemiec jednostki poduszek powietrznych i napinaczy paséw, zgodnie z przepisami o zapobieganiu

wypadkom, przed utylizacja w drodze zaptonu elektrycznego musza zosta¢ pozbawione uzytecznosci.

- Napinacze pasow, ktdre nie zapala sie podczas utylizacji, nalezy wrzuci¢ do przestrzeni na nogi samochodu przeznaczonego na
ztomowanie i podtaczy¢ bezposrednio 2-biegunowe ztacze wtykowe.
- Jesli ptyty poduszek powietrznych nie s zniszczone, przeszkoleni pracownicy musza podpali¢ jednostki poduszek

powietrznych przy uzyciu 2-biegunowego ztacza wtykowego.

Te $rodki bezpieczenstwa sa konieczne, poniewaz przedmioty pirotechniczne w przypadku niewtasciwego uaktywnienia moga

powodowac obrazenia ciata.

Wskazowka ostrzegawcza

Utylizacja jednostek poduszek powietrznych i napinaczy
paséw musi byc przeprowadzona przez
wykwalifikowanych pracownikéw. Nalezy przestrzegac

przepisow o zapobieganiu wypadkom.

Niebezpieczenstwo istnieje, np. podczas utylizacji palnikami tngcymi, przerobu hutniczego lub gdy natadowane jeszcze czesci
zajma sie ogniem na wysypiskach smieci.

Aby unikna¢ dodatkowego naktadu pracy zwigzanego z tymi srodkami bezpieczenstwa, zalecamy powierzenie utylizacji
przedmiotéw pirotechnicznych firmie utylizacyjnej, ktora zastosuje niezbedne $rodki bezpieczefstwa (m.in. 10 m odstepu
bezpieczenstwa, specjalny urzadzenie zaptonowe).

Przy odbiorze firma utylizacyjna musi podpisac¢ deklaracje, w ktorej zobowiaze sie do utylizacji przedmiotéw pirotechnicznych
zgodnie z przepisami o zapobieganiu wypadkom. W tego rodzaju uzgodnieniach musi by¢ zapewnione, ze nie ma mozliwosci, aby

przedmioty pirotechniczne po utylizacji zostaty oddzielone i przekazane do naprawy.
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7.4.3 Siedzenia

Jezeli planuje sie montaz innych siedzen niz dostarczane fabrycznie, konieczne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen.
Swiadectwo wytrzymatosci dostarczonych fabrycznie siedzeri obowiazuje tylko w potaczeniu z oryginalnymi elementami
mocujacymi. Kazde odstepstwo musi by¢ uzgodnione z wtasciwym dziatem.

Instalacja tylnych siedzen odbiegajaca od seryjnego wyposazenia, z pasami 2- lub 3-punktowymi, musi spetnia¢ wymagania ECE
R14. Niedopuszczalne sa siedziska bez pasow.

Do zatwierdzenia przez Volkswagen AG nalezy przedtozy¢ certyfikat badania ECE R14 (proba rozciggania tacznie z podzespotem
podtogowym). Certyfikaty badan siedzisk na ptycie sztywnej nie s akceptowane.

Przytwierdzajac z powrotem pasy bezpieczenstwa i siedzenia (tacznie ze skrzynia siedzenia), nalezy dokreca¢ wymagane wkrety
stosujac odpowiednie momenty obrotowe.

Pdzniejszy montaz siedzen seryjnych (na przyktad siedzenia pasazera) w konstrukcji surowej nie jest mozliwy ze wzgledu na brak

wzmocnien lub odpowiednich punktow mocowania.

Informacja

Informacje o pdzniejszym montazu siedzen mozna

uzyskac¢ w rozdziale 8.3.1 ,Pdzniejszy montaz siedzen”.

Wskazowka ostrzegawcza

Ze wzgledow bezpieczenstwa Volkswagen AG zaleca
stosowanie tylko takich tapicerek do siedzen, ktore
zostaty przetestowane dla pojazdéw Volkswagen i maja
wyciecie na poduszki boczne. W przeciwnym razie
poduszka boczna moze nie zostac prawidtowo
nadmuchana i nie zapewni przewidywanej ochrony w
razie wypadku. Moze to prowadzi¢ do odniesienia
obrazen przez osoby znajdujace sie w samochodzie.
Odpowiednie tapicerki mozna otrzymac na przyktad w
dziale serwisowym Volkswagena. Nalezy tez przestrzegac

dalszych informacji w instrukcji uzytkowania samochodu.

Wskazowka ostrzegawcza

Niedopuszczalne jest mocowanie siedzen do nadkola.
Dotyczy to takze opuszczanych pézniej nadkoli. W innym
przypadku moze dojs¢ do uszkodzenia pojazdu (np. wneki
kota i opon) i do wypadkoéw.
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7.4.4 Minimalizacja hatasow we wnetrzu

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Aby zredukowac poziom hatasu we wnetrzu pojazdu, mozna zamontowa¢ materiaty ttumiace dzwiek. Musza by¢ one trudnopalne.

7.4.4.1 Obszar podtogi

Do izolacji i ttumienia dzwiekéw zaleca sie rozwigzanie pokazane na ilustracji. W obszarze nadkoli mozna dodatkowo utozy¢ ciezka

folie izolacyjna.

Wskazowka merytoryczna

Folie izolujace, np. z papy bitumicznej, maja ograniczona
odpornos¢ termiczna. Dlatego nie wolno jej uktadac w

bezposrednim poblizu silnika i uktadu wydechowego.
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Izolacja i ttumienie dZzwiekdw w obszarze podtogowym

1 Dywanik (sp6d gumowany)
2Podtoga drewniana (sklejka 12 mm)
3 Ciezka folia izolacyjna (gramatura 8-10 kg/m?)

4 Konstrukcja nosna
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7.4.4.2 Dach i $ciany boczne

Oprdcz skutecznej izolacji uzywane materiaty izolacyjne powinny wykazywaé nastepujace wtasciwosci:

- brak higroskopijnosci

- niezdolno$¢ do gromadzenia wody
- niezdolno$¢ do absorpcji wody

- niezdolnos$¢ do nasigkania woda

- hydrofobowos¢

Nalezy podja¢ srodki umozliwiajgce szybki i sprawny odptyw nagromadzonej wilgoci lub skroplin, aby uniknag¢ czynnikéw
wzmacniajacych powstawanie korozji.

Seryjne otwory odptywowe musza zosta¢ zachowane. W razie potrzeby po konsultacji z odpowiednim dziatem nalezy wykonaé
kolejne otwory odptywowe.

Strona wewnetrzna musi zostaé wyscietana materiatem przenikalnym akustycznie (papa perforowana, tworzywo sztuczne,

tkanina).

Wskazowka ostrzegawcza

Pdzniejsze modyfikacje podsufitki, wzglednie pokrycia
dachowego nie jest zalecane przy wyposazeniu w kurtyny
powietrzne miedzy stupkiem A a stupkiem B. W
przeciwnym wypadku system rozktadajacy kurtyny
powietrzne moze przestac dziatac zgodnie z
przeznaczeniem (np. opoznione lub niecatkowite

rozktadanie kurtyn).

7.4.4.3 Uszczelnienia

Przejscia, spoiny i szczeliny miedzy komorg silnika, spodem pojazdu i Sciang podwozia oddzielajaca silnik od wnetrza pojazdu
nalezy starannie uszczelni¢ elastycznym materiatem. Otwory wentylacyjne nie moga by¢ umieszczane w bezposrednim
sasiedztwie Zrodet hatasu.

Dodatkowo nalezy skonsultowac sie z producentem lub dostawca materiatu dZzwiekochtonnego.

Moga oni zaproponowac optymalna izolacje akustyczng, specjalnie do planowanej przebudowy.

7.4.5 Wentylacja

Czes$¢ mieszkalna i miejsce kierowcy musza by¢ dostatecznie wentylowane.

Rozmrazanie szyby przedniej i szyb bocznych musi pozostac skuteczne, zwtaszcza gdy miejsce kierowcy jest zintegrowane z
czescig mieszkalng lub gdy rozmieszczenie i ksztatt nie s3 zgodne z wyposazeniem seryjnym.

Nowe samochody moga by¢ fabrycznie dostarczane z wyposazeniem specjalnym ,Klimatyzacja regulowana / dodatkowe siedzenie
tylne” z nr PR 9AS (patrz rozdziat 3.10 ,Wyposazenie specjalne”).

W przypadku pézniejszego montazu agregatow nalezy uwzglednia¢ rozdziat 7.5 ,Agregaty dodatkowe".
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7.5 Urzadzenia dodatkowe

W przypadku stosowania agregatéw dodatkowych nalezy uzyc¢ zalecanych napedow dodatkowych (patrz rozdziat 7.5.3 ,,Napedy

dodatkowe").

7.5.1 Pézniejszy montaz klimatyzacji

Wszystkie zamontowane urzadzenia elektryczne muszg zostaé sprawdzone wg regulacji ECE-R 10 i opatrzone oznaczeniem
urzadzenia elektrycznego.

Do pézniejszego montazu klimatyzacji polecamy ,regulowang klimatyzacje" nr PR 9AP (,Klimatyzacja Climatic (pétautomatyczna)”)
lub ,klimatyzacje tylnego siedzenia" o nr PR 9AS (,Klimatyzacja Climatic (p6tautomatyczna)”) z

2. parownikiem na dachu samochodu, dostarczana fabrycznie jako wyposazenie specjalne.

W przypadku instalacji innej klimatyzacji nalezy przestrzega¢ wytycznych producenta urzadzenia i wytycznych dotyczacych

komponentow systemu. Producent zabudowy ponosi petna odpowiedzialno$é za bezpieczenstwo pracy i w ruchu drogowym.

W celu zapewnienia zgodnosci z samochodem podstawowym nalezy przestrzega¢ ponizszych punktéw:

- Montaz klimatyzacji nie moze mieé negatywnego wptywu na czesci pojazdu ani na ich dziatanie.

- Nalezy dobra¢ wystarczajace wartosci pojemnosci akumulatora i dostepnej mocy pradnicy (patrz rozdziat 6.4.7 ,Pozniejszy
montaz generatora”).

- Dodatkowe zabezpieczenie obwodu pradowego klimatyzacji (patrz rozdziat 6.4.2 ,,Przewody elektryczne/bezpieczniki”).

- Mocowanie sprezarek czynnika chtodniczego nalezy wykonaé za pomoca dostepnych wspornikdw agregatow (patrz rozdziat
7.5.3.3 ,Naped silnikowy z przodu").

- Jako naped 2. sprezarki chtodziwa dostepna jest dodatkowa tarcza pasowa do silnik R4TDI w dziale serwisowym VW (nr
czedci wg indeksu VW 03L.100.891.H) (patrz rozdziat 7.5.3.3 , Przystawka odbioru mocy z przodu").

- Nalezy pamietac o wtasciwym utozeniu przewoddw (patrz rozdziat 5.1 ,Przewody hamulcowe gietkie/kable i przewody" oraz
6.4.2 ,Przewody elektryczne/bezpieczniki”).

- Montaz nie powinien mie¢ negatywnego wptywu na dostepnos$¢ agregatow i mozliwosc tatwej konserwacji.

- W momencie przekazania samochodu nalezy dostarczyé réwniez instrukcje obstugi i podrecznik konserwacji.

- Montaz nie moze mie¢ negatywnego wptywu na wymagany doptyw powietrza i chtodzenie silnika (patrz rozdziat 7.3.3
,Chtodzenie silnika").

- Podczas montazu instalacji kompaktowych (parownika, kondensatora i dmuchawy) na dachu samochodu nie nalezy
przekracza¢ dopuszczalnego obcigzenia dachu (patrz rozdziat 7.2.11.6 ,Maksymalne obciazenia dachu"”).

- Mocowanie na dachu wymaga zaswiadczenia o braku zastrzezen wydawanego przez odpowiedzialny dziat.

- W przypadku zmian klimatyzacji seryjnej nalezy na nowo okresli¢ pojemnos¢ czynnika chtodniczego i oleju chtodniczego oraz
podanie jej na tabliczce na samochodzie.

- W celu uzyskania swiadectwa UBB wymagane jest dostarczenie firmie Volkswagen AG dokumentacji projektu
konstrukcyjnego dodatkowych przystawek odbioru mocy wraz z podaniem potozenia pola tolerancji firmy.

- Specyfikacja kota pasowego musi by¢ doktadnie dobrana do paska wieloklinowego (taka sama szerokosc i liczba rowkow, np.
6PK).

- Aby pasek byt prawidtowo prowadzony, nalezy zastosowac kota z krawedzia prowadzaca.

- Nalezy zastosowac dynamiczny napinacz paska o nr czesci 04L.903.315.C. Nie nalezy uzywac recznych elementow
napinajacych paska.

- Zdecydowanie zalecamy sprawdzenie dynamiki napedu pasowego podczas pracy. Optymalnym rozwigzaniem jest wykonanie

pomiaru dynamiki paska.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zwrocic¢ uwage, ze producent zabudowy w petni
odpowiada za pdzniejsze zmiany klimatyzacji fabrycznej
wprowadzane przez siebie. W takim przypadkach firma
Volkswagen nie wydaje oswiadczen dotyczacych
smarowania sprezarki ani wptywu tych zmian na jej
trwatosc.

Dlatego w takich przypadkach firma Volkswagen AG nie
moze udziela¢ gwarancji na sprezarke.

Dla zapewnienia cyrkulacji oleju w obwodzie
chtodniczym producent sprezarki musi wykonaé

wiasciwe pomiary.

7.5.2 Ogrzewanie dodatkowe

Jesli spaliny s3 odprowadzane dotem, podtoga samochodu musi by¢ uszczelniona. Otwory w podtodze na czesci sterujace nalezy
uszczelnia¢ gumowymi pierscieniami samouszczelniajgcymi.
Nalezy pamietac, ze dodatkowe wymienniki ciepta systemoéw ogrzewania, jak grzejniki konwektorowe, potrzebujg dodatkowego

ogrzewania wody.

Jako wyposazenie dodatkowe fabrycznie sa dostepne:

Opis Nr PR
PTC (elektryczna nagrzewnica powietrza) 7TE6
Dodatkowe ogrzewanie powietrzem (,,0grzewanie postojowe z zegarem sterujgcym"/ogrzewanie TVAITIVG

postojowe plus dogrzewacze)

Ogrzewanie dodatkowe (,dodatkowe ogrzewanie woda z zegarem sterujgcym"/programowana funkcja 7TVE/TVN/7VL

ogrzewania postojowego i obstuga radiowa)

Dodatkowy wymiennik ciepta w przestrzeni tadunkowej/ramie podwozia (,,2. wymiennik 6AC/6AF

ciepta"/przygotowanie pod katem 2. wymiennika ciepta)
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
7.5.3 Napedy dodatkowe

7.5.3.1 Informacje ogdlne

Dostarczane fabrycznie wersje napedéw dodatkowych:
- Naped dodatkowy zalezny od przektadni

- Pasowa przystawka odbioru mocy z przodu

Wersja napedu dodatkowego oraz wybdr przetozenia sa zalezne od mocy i predkos¢ obrotowej

napedzanego agregatu.

Napedy dodatkowe zalezne od przektadni moga by¢ zataczane i odtgczane tylko w trakcie postoju.

Informacje o maksymalnych przenoszonych momentach obrotowych w poszczegolnych napedach dodatkowych to wartosci
orientacyjne dla eksploatacji bez uderzen i drgan.

Za podstawe informacji przyjeto sztywne obliczenie zazebienia. Nie uwzgledniono dodatkowo wystepujacych sit masowych w
napedzanych agregatach.

Przetozenie nalezy dobrac tak, aby predkosc obrotowa silnika nie byta nizsza niz 1200/min.

Odbierana moc powinna miescic¢ sie w zakresie maksymalnego momentu obrotowego.

Odstoniete waty przegubowe, wirniki czy kota pasowe muszg zosta¢ ostoniete.

Na wale lub kotnierzu napedowym napedu dodatkowego nie wolno umieszcza¢ zadnych paséw ani tancuchow.

Wskazowka merytoryczna

W pojazdach o stosunkowo dtugich okresach pracy
silnika w stanie bezruchu (tryb roboczy) wyznaczone
przez Volkswagen AG normalne interwaty konserwacji
napedu pasowego (pasek wieloklinowy, krazek
napinajacy, krazek prowadzacy itd.) nalezy odpowiednio
skréci¢ w zaleznosci od przeznaczenia i profilu klienta.

Wskazowka merytoryczna

Korzystajgc z napedu dodatkowego, nalezy przestrzegac
informacji i wskazowek w instrukcji obstugi pojazdu
dotyczacych regeneracji filtra czasteczek statych uktadu
wydechowego.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.5.3.2 Naped dodatkowy zalezny od przektadni

Przeglad napedu dodatkowego zaleznego od przektadni

a przetacznik trybu neutralnego
b kotnierz watu przektadni
¢ kotnierz przystawki odbioru mocy

d sitownik przetaczajacy do przystawki odbioru mocy (aktywowany przetgcznikiem we wsporniku armatury)

Boczny naped dodatkowy, dostepny do skrzyni biegow Volkswagen, jest dostarczany fabrycznie jako wyposazenie specjalne.

Nr PROR1 Przektadnia z przystawka odbioru mocy (NA), watkiem posrednim bez kotnierza

Nr PROR3 Przektadnia z przystawka odbioru mocy (NA), watkiem posrednim z kotnierzem

Nr PROR6 Przektadnia z przystawka odbioru mocy (NA), z blokada przetgczania i watkiem posrednim bez
kotnierza

Nr PR OR7 Przektadnia z przystawka odbioru mocy (NA), z blokada przetaczania i watkiem posrednim z
kotnierzem
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Wskazowka merytoryczna

W pojazdach z napedem 4MOTION firmy Achleitner
mozliwy jest montaz agregatow dodatkowych bez
kotnierza. Probny montaz z pompami hydraulicznymi
firm Hydrocar i Bosch Rexroth o rozmiarach 230 mm x
100 mm i 152 mm x 126 mm zakonczyty sie
powodzeniem. Szczegétowa dokumentacja montazowa

jest dostepna na zyczenie.

Zabudowe innych agregatéw nalezy testowac

indywidualnie.

W przypadku przystawek odbioru napedu z kotnierzem
montaz agregatow dodatkowych przy napedzie Crafter

4Motion Achleitner nie jest mozliwy.
Dane techniczne:

Informacja

Maksymalny moment obrotowy na kotnierzu przektadni
napedu dodatkowego wynosi 15 Nm przy napedzie
dodatkowym nr PR OR1 mocowanym bezposrednio na
kotnierzu.

NNA = 0,687 X NMot (NSG370)*
Nna = 0,70ll X NMot (NSGAOO)*
nna = 0,756 X Mot (TSG360/ TSGLB0)**

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Maks. moc ciggta NSG370-6*

28 kW przy 2780 / min (predkos$¢ obrotowa silnika)

Maks. moc ciggta NSG400-6*

28 kW przy 2713 / min (predkos$¢ obrotowa silnika)

Maks. moc ciagta TSG360/TSG480**

28 kW przy 2526 / min (predkos$¢ obrotowa silnika)

maks. moment obrotowy

140 Nm przy 1200 / min (predkos¢ obrotowa silnika)

*dla silnikdw 5-cylindrowych TDI montowanych do roku modelowego 2011

** dla silnikow 4-cylindrowych TDI od roku modelowego 2012

Kierunek obrotéw, patrzac w kierunku jazdy, zgodny z ruchem wskazéwek zegara.

Wskazéwka merytoryczna

Nalezy unikac ciggtego odbioru nadmiernie
podwyzszonego momentu, w innym przypadku moze
dojé¢ do uszkodzenia przektadni.
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NSG370-6* przetozenie napedu dodatkowego: 0,687
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
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* dla silnikow 5-cylindrowych TDI montowanych do roku modelowego 2011

NSG400-6* przetozenie napedu dodatkowego: 0,704
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* dla silnikow 5-cylindrowych TDI montowanych do roku modelowego 2011
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

TSG360/TSG480** przetozenie napedu dodatkowego: 0,756
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** dla silnikow 4-cylindrowych TDI od roku modelowego 2012
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Wymiary - kotnierz sprzegta - naped dodatkowy

— |

~-— O —P
-— O ———P
—— Q

Wymiary kotnierza sprzegta

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Silnik 4-cylindrowy TDI Biturbo 120 kW (EA189, nr PR D46)
4-cylindrowy TDI Monoturbo 80/100 kW (EA189, nr PR DK2/D94)
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Przystawki odbioru mocy

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

n
u

%
i
/

P
—»| C4 |<—

Wymiarowanie napedu dodatkowego

5-cylindrowy TDI (EA153) *

4-cylindrowy TDI (EA189)

5-cylindrowy TDI

4-cylindrowy Monoturbo

4-cylindrowy Biturbo TDI

100 kW TDI 80/100 kW 105 /TDI 120 kW

] NSG370-6 TSG360 NA TSG480 NA

] OR3 OR7 OR3 OR1 OR3 OR1
v 0,687 0,687 0,756 0,756 0,756 0,756
\' 28/2500 28/2500 28/2526 28/2526 28/2526 28/2526
\" 140 140 140 140 140 140
vii b b b b b b
Al 639 639 610 563 660 612
Bl 131 131 139 136 138 134
Cc1 125,8 125,8 126 126 126 126

* montowany do roku modelowego 2011

Objasnienia do tabeli napedéw dodatkowych:

| silnik

Il przektadnia

11l oznaczenie napedu dodatkowego (nr PR wyposazenia specjalnego)

IV przetozenie ina; predkosc obrotowa napedu na przystawce odbioru mocy nna = ina X Nmotor

V moc ciggta napedu dodatkowego w kW przy predkosci obrotowej silnika 1/min

VI maksymalny odbierany moment obrotowy na napedzie dodatkowym w Nm

VIl kierunek obrotow patrzac w kierunku jazdy

a)
b)

w strone przeciwng do ruchu wskazéwek zegara

zgodnie z ruchem wskazéwek zegara

Al wymiar od tylnej krawedzi kotnierza sprzegta do $rodka osi przedniej w mm

B1 wymiar od $rodka kotnierza sprzegta do krawedzi dolnej kotnierza podtuznicy w mm

C1 wymiar od $rodka kotnierza sprzegta do $rodka kotnierza przektadni w mm
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.5.3.3 Przystawka odbioru mocy z przodu

Za posrednictwem dodatkowego kota pasowego na wale korbowym z przodu mozna napedza¢ dodatkowe agregaty (np. sprezarka
chtodziwa lub dodatkowa pradnica), patrz tez 7.5 ,Agregaty dodatkowe".

Do pézniejszego doposazania w dodatkowe agregaty zaprojektowany jest seryjny 4-cylindrowy silnik TDI (wszystkie stopnie
mocy).

W dziale czesci oryginalnych firmy Volkswagen, badz w firmie EDAG Engineering GmbH mozna naby¢ zestaw adaptacyjny (koto

pasowe, $ruby, uchwyt, pasek wieloklinowy, krazek naprezajacy):

do napedu dodatkowego Zestaw Agregaty*
adaptacyjny (nr modelu)
(nr zamodwienia)
Dodatkowa pradnica 2E0.998.997 | Pradnica Mahle ---
do trybu jazdy (14V) (MG 52)
Dodatkowa pradnica 2E0.998.997 | Pradnica Mahle Pradnica Dynawatt 500
do trybu jazdy (28V) (MG 142) (0312810610)
Dodatkowa pradnica 2E0.998.998 | Pradnica Mahle Pradnica Dynawatt 5000
do trybu postojowego (230 V) (MG 61) (0301015200)
Dodatkowa pradnica firmy ** | Pradnica Carrier
Carrier do agregatu (typ G4 - 400 V)
chtodzacego Pulsor (400 V)
Sprezarka czynnika 2E0.898.094 | Sanden SD7 H15,
chtodniczego (nr modelu #8228)
Sprezarka czynnika ** | Valeo
chtodniczego (TM15/TM16, QP15/QP16)

* Agregaty dodatkowe s3 z reguty nabywane od producenta za posrednictwem producenta nadwozia i nie wchodza w zakres zestawu adaptacyjnego.

** Zestaw adaptacyjny do nabycia za posrednictwem EDAG Engineering GmbH.

Kontakt:
1. MAHLE Aftermarket GmbH
Pragstr. 26 - 46, 70376 Stuttgart, Niemcy
tel.: +49 711 501-12229, faks: +49 711 501-13100
Katalog online dostepny na stronie internetowej: www.mahle-aftermarket.com/eu/de/
2. Dynawatt:
LEAB Automotive GmbH
Thorshammer 6, D-24866 Busdorf
tel.: +49(0)4621/360667
www.leab.eu
Sanden: www.aftermarket-sanden-europe.com
Valeo: www.valeocompressors.com/en/contact

Carrier: www.carrier.com

EDAG:

EDAG Engineering GmbH

Braunschweiger Str. 108, D-38518 Gifhorn
Osoba kontaktowa: pan Mario Preugschat
e-mail: mario.preugschat@edag.de
www.edag.de

ow & W

Prosze pamietac, ze wymienione wyzej pradnice i sprezarki chtodziwa przeszty testy fabryczne.

Komponenty nabywane za posrednictwem EDAG Engineering GmbH sg polecane przez Volkswagen Nutzfahrzeuge.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Wskazowka merytoryczna

Do doposazenia w przystawki odbioru mocy prosze
uzywac wytacznie agregatéw przetestowanych lub
polecanych przez spotke Volkswagen AG i
przewidzianych do tego zestawdw adaptacyjnych (patrz

tabela powyzej!).

Instrukcje montazu wybranych agregatéw zamieszczono
na portalu producentéw zabudow Volkswagen AG (patrz
2.1.1 ,Dane kontaktowe w Niemczech"”, badz 2.1.2
.Miedzynarodowe informacje kontaktowe")

W przypadku zamontowania innych pradnic i sprezarek
chtodziwa spotka Volkswagen AG nie jest w stanie
okresli¢ zywotnosci napedu pasowego. Producent
zabudowy ponosi petng odpowiedzialnos¢ za
bezpieczenstwo pracy i w ruchu drogowym.

Nalezy przestrzegac¢ takze wytycznych producenta
urzadzen i komponentow systemu oraz instrukgji

naprawy spotki Volkswagen AG.

Informacja

Dalsze informacje mozna znalez¢ w instrukcjach naprawy
firmy Volkswagen AG na stronie internetowej erWin*
(elektroniczny system informacji o naprawach i
informacji dla warsztatéw firmy Volkswagen AG):
http://erwin.volkswagen.de/erwin/showHome.do.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Przeglad przystawki odbioru mocy z przodu do sprezarki chtodziwa (4-cylindrowy silnik TDI)

a) sprezarka chtodziwa Sanden SD7 H15 (nr modelu #8228)
b) dodatkowe koto pasowe
c) pasek

d) napinacz paska

Maksymalna moc odbierana:

Silniki Sprezarka czynnika chtodniczego Maksymalna moc odbierana

4-cylindrowy TDI (EA189) Sanden SD7 H15 (nr modelu #8228) do 8,0 kW

Dodatkowe koto pasowe znajduje sie na 3. poziomie. Szerokos¢ paska 12,7 mm, skuteczna $rednica 128,5 mm.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Srednica kota pasowego agregatéw dodatkowych:

Silniki Sprezarka czynnika chtodniczego Dodatkowe koto pasowe

4-cylindrowy TDI (EA189) Sanden SD7 H15 (nr modelu #8228) koto pasowe
nr czesci VW 03L.105.255.A,

$rednica: 138,4 mm, 6-rowkowe

Jako paski polecamy nastepujace oryginalne czesci Volkswagena:

Silniki Sprezarka czynnika chtodniczego Pasek

4-cylindrowy TDI (EA189) Sanden SD7 H15 (nr modelu #8228) pasek 6PK 976
(nr czesci YW 037.903.137.G)

W zaleznosci od pozycji agregatu, wzglednie srednicy kota pasowego, producent zabudowy musi ustalaé dtugosc paska.
Dodatkowe agregaty mozna mocowac na statym wsporniku agregatu.

Przy identycznych potozeniach osi paski moga byc¢ przenoszone 1:1.

Przy wszystkich innych przebudowach polecamy stosowanie mocowanej po stronie watu korbowego piasty wspornikowej (nr
czesci VW 03L.105.215) i koto pasowe (03L.105.255.A).

Maksymalny ciezar agregatow dodatkowych

Silniki Nr PR Sprezarka czynnika Masa

chtodniczego

4-cylindrowy TDI (EA189) DK2, D94, D46 Sanden SD7 H15 6,9 kg
(nr modelu $8228)

Nalezy przestrzega¢ wytycznych w rozdziale 7.5.1 ,Pézniejszy montaz klimatyzacji".
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Przeglad przystawki odbioru mocy z przodu do dodatkowej pradnicy (4-cylindrowy silnik TDI)

a) dodatkowa pradnica np. Dynawatt 5000 (230 V) lub Dynawatt 500 (14/28 V)
b) dodatkowe koto pasowe (dodatkowa pradnica do trybu postojowego)

c) dodatkowe koto pasowe (dodatkowa pradnica do trybu jezdnego)

d) pasek 6PK844 (do dodatkowej pradnicy do trybu jezdnego)

e) pasek 6PK 976 (do dodatkowej pradnicy do trybu postojowego)
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Maksymalna moc odbierana:

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Silniki

Pradnica dodatkowa

Maksymalna moc odbierana

4-cylindrowy TDI (EA189)

Dynawatt 5000 (230 V AC) lub
Dynawatt 500 (14/28 V DC))

8,5 kW

Dodatkowe koto pasowe znajduje sie na 3. poziomie. Szeroko$¢ paska w wersji 6PK wynosi 21,4 mm.

Srednica kota pasowego agregatéw dodatkowych:

Silniki

Pradnica dodatkowa

Dodatkowe koto pasowe

4-cylindrowy TDI (EA189)

Dodatkowa pradnica do trybu postojowego
(Dynawatt 5000, 230 V AC)

Koto pasowe
nr czesci VW 03L.105.255.B,

Srednica: 204 mm, 6-rowkowy

Dodatkowa pradnica do trybu jezdnego
(Dynawatt 500, 14/28 V DC)

koto pasowe
nr czesci VW 03L.105.255.A,

srednica: 138,4 mm, 6-rowkowe

Jako paski polecamy nastepujace oryginalne czesci Volkswagena:

Silniki Pradnica dodatkowa Pasek

4-cylindrowy TDI (EA189) Dodatkowa pradnica do trybu postojowego pasek 6PK 976
(Dynawatt 5000, 230 V AC) (nr czesci VW 037.903.137.G)
Dodatkowa pradnica do trybu jezdnego pasek 4PK 844
(Dynawatt 500, 14/28 V DC) (nr czesci VW 03L.903.137.P)

W zaleznosci od pozycji agregatu, wzglednie srednicy kota pasowego, producent zabudowy musi ustalaé dtugosc paska.

Dodatkowe agregaty mozna mocowac na statym wsporniku agregatu.

Przy identycznych potozeniach osi paski moga byc¢ przenoszone 1:1.

Przy wszystkich innych przebudowach polecamy stosowanie mocowanej po stronie watu korbowego piasty wspornikowej (nr
czesci VW 03L.105.215) i koto pasowe (03L.105.255.A).
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Maksymalny ciezar agregatéw dodatkowych

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Silniki Nr PR Pradnica dodatkowa Masa

4-cylindrowy TDI (EA189) DK2, D94, D46 Dodatkowa pradnica do trybu 6,8 kg
postojowego
(Dynawatt 5000, 230 V AC)
Dodatkowa pradnica do trybu 7,3 kg

jezdnego
(Dynawatt 500, 14/28 V DC)

Nalezy przestrzega¢ wytycznych w rozdziale 7.5.1 ,,Pézniejszy montaz klimatyzacji".

Informacja

Eksploatacja przystawki odbioru mocy na 3.poziomie
kota pasowego wymaga wyciecia tunelu nawiewnego w
przewidzianym do tego miejscu. Wiecej szczeg6téw na
ten temat mozna znalez¢ w instrukcjach napraw
Volkswagen AG:

http://erwin.volkswagen.de

Ponadto zalecamy montaz ,izolacji dzwiekowej z przodu”
o nr zamoéwienia 2E0.805.692.A. w celu ochrony

przystawki odbioru mocy.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.5.3.4 Montaz watu przegubowego

Montujac waty przegubowe, nalezy uwzgledniac:

- wytyczne montazowe producentdéw watoéw przegubowych

- Jesli to konieczne, nalezy uzy¢ wiekszej liczby watoéw przegubowych z tozyskiem posrednim

- Powierzchnie przylegania kotnierzy musza byc¢ catkowicie ptaskie

- Katy ugiecia musza by¢ identyczne na obu przegubach (B1 = B2). Nie moga by¢ wieksze niz 6° i mniejsze niz 1°
- Nie wolno usuwac ciezarkow wywazajacych

- Podczas montazu oznaczenia na watach przegubowych musza sie pokrywac

Dalsze wskazowki dotyczace planowania watdw przegubowych (patrz rozdziat 7.3.6 ,,Waty przegubowe").

7.5.4 Pozniejszy montaz pradnicy

Do pézniejszego napedu dodatkowej pradnicy nalezy wykorzystac istniejace przystawki odbioru mocy.
Blizsze informacje o zamawianych fabrycznie dodatkowych pradnicach mozna uzyska¢ w rozdziale 6.4.7 ,,Pézniejszy montaz

pradnicy”.

7.5.5 Hamulce dodatkowe/zwalniacz

Do pézniejszego montazu zwalniacza dostepne jest wyposazenie specjalne ,,Wyposazenie wstepne zwalniacza" (nr PR 1H5).

Objasnienia do elektrycznej czesci uktadu (patrz rozdziat 6.14 ,Wyposazenie wstepne zwalniacza").
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
7.6 Zabudowa

Do wykonania zabudowy na ramie konieczne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
Zawsze nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskdw na os.
Elementy zabudowy nie moga ograniczac funkcjonowania czesci pojazdu.

Nalezy przestrzegac krajowych przepisow prawa.

7.6.1. Kotowrét linowy za kabing

W przypadku mocowania kotowrotéw linowych za kabing nalezy umiescic je na dostatecznie zwymiarowanej ramie montazowe;j.

Wskazowka merytoryczna

Niedozwolony jest montaz kotowrotu linowego na

przedniej czesci ramy.

7.6.2 Owiewki dachowe

Owiewki na dachu kabiny wolno mocowac tylko poprzez klejenie na catej powierzchni (klej wytrzymaty) w obrebie bocznych ram
dachu, ramy dachu z przodu i w obszarze 1. patgka dachowego (wysokos¢ stupka B).
Nalezy uwzgledni¢ sity generowane przez opdr powietrza, wzglednie nacisk. Mocowanie nalezy zaplanowac tak, aby nie uszkodzi¢

pojazdu podstawowego.

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne wzajemne oddziatywania z systemami wspomagajacymi kierowce (patrz 6.16 ,,Czujnik deszczu /

Swiatta").

Obszar klejenia owiewki

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zaniecha¢ dodatkowych wiercen w dachu kabiny

w celu zamocowania owiewki.

W przypadku innych zabudéw dachu (np. klimatyzacji) konieczne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.6.3 Nadbudowa kabiny

- Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnego potozenia srodka ciezkosci i obciazenia osi przedniej (patrz rozdziat 4.1.2 ,Maksymalne
dopuszczalne potozenie $rodka ciezkosci”).

- Mocowanie na dachu musi by¢ zgodne z rozdziatem 7.2.11 ,,Dach w samochodzie typu furgon/kombi".

- Jesli po przebudowie wystepuja drgania lub hatasy, nalezy przeprowadzi¢ rame montazowa przez tylna sciane kabiny az do
skrzyni siedziska i zamocowac. O propozycje wykonania mozna zwrdci¢ sie do wtasciwego dziatu (patrz rozdziat 2.2
Wytyczne zabudowy, doradztwo"). Przy tym wykonaniu dodatkowy akumulator wg nr PR 8FD (ulokowanie w skrzyni

siedziska pasazera) nie jest mozliwy.

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne wzajemne oddziatywania z systemami wspomagajgcymi kierowce (patrz rozdziat 6.16 ,Czujnik

deszczu/$wiatet").

7.6.4 Bagaznik dachowy

Crafter furgon i samochody kombi:

- Nalezy pamietac o rownomiernym roztozeniu ciezaru na catej powierzchni dachu.

-  Zalecamy stosowanie stabilizatora na przedniej osi.

- Podpérki nalezy rozmiesci¢ w réwnomiernym odstepie. Zelazna reguta jest 50 kg na pare nézek i podpore uko$na.

- Przy krétszym bagazniku na dachu procentowo zmniejszyé obcigzenie.

Wartosci graniczne bagazniku dachowego (obcigzonego)

Maks. obciazenie dachu [kg] Minimalna liczba par podpoérek
Dach niski 300 6
wysoki dach 150 3
Kabina kierowcy 100 2
Podwadjna kabina 100 2

Do mocowania systeméw wspornikow dachowych mozna wyposazy¢ model Crafter w szyny C (nr PR 3S4).

Mocowanie systemu wspornikéw dachowych

1szyna C (wspornik dachowy)
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym
7.6.5 Elementy montowane w formie regatéw/elementy montowane wewnatrz

7.6.5.1 Informacje ogélne

Elementy montowane w formie regatéw musza:

- byé wystarczajaco stabilne i samonosne

- przylegac do poprzecznic i podtuznic podtogi samochodu

- réwnomiernie rozktadac sity

- byé przymocowane do szyn do mocowania ciezaru i uchwytow zabezpieczajacych badz catej powierzchni przylegania
konstrukcji surowej, analogicznie do szyn seryjnych lub do wyposazenia wstepnego elementdw w formie regatéw (nr PR 6B4)

- przy pdézniejszym montazu uchwytow zabezpieczajacych nalezy przestrzegac kierunku montazu. Prosty bok punktu
mocowania musi zostac przesuniety w kierunku $ciany skrzyni. W innym przypadku podczas mocowania patagk mocujacy moze

zostac¢ wygiety poza punkt konicowy i uszkodzony.

Wskazowka merytoryczna

Nalezy zaniecha¢ mocowania sitowego tylko w $cianie
bocznej samochodu oraz punktowego w scianie
samochodu. W przeciwnym razie moze dojs¢ do

uszkodzenia sciany bocznej.
Do montazu i mocowania regatéw polecamy szyny nosne (nr PR 6L8 lub nr PR 6L9) dostepne jako wyposazenie specjalne.

Informacja

Dalsze informacje na temat $ciany bocznej (patrz rozdziat
7.2.7 ,Sciana boczna, okna, drzwi i pokrywy").

7.6.5.2 Fabryczne szyny nosne

Fabrycznie dostepne sg szyny nosne na dwdch wysokos$ciach na samochodzie

- NrPR6L8 - szyny nosne na ramie dachu

- NrPR6L9 - szyny no$ne na pasie podokiennym (pod ttoczeniem w oknie)
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Szyny nosne w samochodzie typu furgon

1szyny nos$ne

Strzatka kierunku jazdy

Maksymalne sity rozciggajace w przypadku oryginalnych szyn do mocowania ciezaru firmy Volkswagen

Dopuszczalna znamionowa sita rozciagajaca [daN]
Gdrna szyna do mocowania ciezaru 150
nr PR 6L8
Dolna szyna do mocowania ciezaru 250
nr PR 6L9

Podane wartos$ci obowiazuja tylko przy spetnieniu ponizszych warunkdéw:

- ciezar musi by¢ ustawiony na podtodze
- ciezar musi by¢ przymocowany w dwdch punktach mocowania na szynie
- Odstep do nastepnego mocowania ciezaru na tej samej szynie moze wynosi¢ maksymalne 1 m

Nalezy stosowac sie takze do instrukcji obstugi
zataczonej do fabrycznych szyn do mocowania ciezaru.
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7.6.5.3 Doposazanie szyn do mocowania ciezaréw/tadunkéw

Wskazowka merytoryczna

Pdzniejszy montaz szyn do mocowania ciezaréw czy
tadunkéw moze odbywac sie tylko w przeznaczonych do
tego obszarach sciany bocznej samochodu, analogicznie
do fabrycznych szyn do mocowania ciezarow.

Podczas eksploatacji, w kazdej sytuacji, musza by¢
zachowane maksymalne sity rozciggajace (patrz tabela).
W przeciwnym razie moze dojs¢ do uszkodzenia $ciany

bocznej.

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Pozycja doposazonych szyn do mocowania tadunku na bocznej Scianie pojazdu

Srodek szyny do mocowania cigzaru Wymiar a [mm]
W odniesieniu do seryjnej podtogi drewnianej a=718 b=1552
W odniesieniu do podtogi samochodu (ztobek u géry) a=729 b =1563
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

W zwigzku z pdzniejszym montazem szyn do mocowania ciezaréw na $cianie bocznej samochodu nalezy przestrzegac

nastepujacych punktow:
- Nalezy stosowac sie do informacji producenta szyn do mocowania ciezaréw
- Informacje o maksymalnych sitach rozciggajacych (patrz tabela) nalezy w widocznym miejscu w obrebie szyn do mocowania

ciezarow (na przyktad na naklejce) oraz w odpowiedniej formie dotaczy¢ do instrukcji obstugi w pojezdzie.

taczenie ze $ciang boczng pojazdu przez nitowanie i klejenie

Dopuszczalna znamionowa sita rozciagajaca [daN]

Gdrna szyna do mocowania ciezaru (w obszarze ramy dachowej) 120

Dolna szyna do mocowania ciezaru (w obszarze pasa 200

podokiennego)

taczenie ze $ciang boczng pojazdu przez nitowanie

Dopuszczalna znamionowa sita rozciagajaca [daN]

Godrna szyna do mocowania ciezaru (w obszarze ramy dachowej) 60

Dolna szyna do mocowania ciezaru (w obszarze pasa 100

podokiennego)

Podane wartos$ci obowiazuja tylko przy spetnieniu ponizszych warunkdw:

- ciezar musi by¢ ustawiony na podtodze
- ciezar musi by¢ przymocowany w dwdch punktach mocowania na szynie

- Odstep do nastepnego mocowania ciezaru na tej samej szynie moze wynosi¢ maksymalne 1 m

Wymaganie wobec nitow
Przy p6zniejszym montazu szyn do mocowania ciezardw na scianach bocznych samochodu przez nitowanie nalezy przestrzegac

nastepujacych parametrow:

- wytrzymatosc tba na sity rozciggajace min. 3800 N
- wytrzymatosc¢ na $cinanie min. 3300 N

- $rednica nitu = 4,8 mm

- $rednicatba=9,3mm

- zakres zaciskania = od 3,5 mm do 6,0 mm
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Zalecane kleje

7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Korapur 140
Zastosowanie klej
Dostawca firma Kémmerling,
nr dostawcy 110/75074
Nr czesci A 0099891771

baza chemiczna

1K-PU utwardzana pod wptywem wilgoci

minimalny okres przydatnosci do uzycia

6 miesiecy,

data podana na opakowaniu

Koracur 110

Zastosowanie

pasta przyspieszajaca klejenie

Dostawca firma Kémmerling,
nr dostawcy 110/75074
Nr czesci A 0099891871

baza chemiczna

pasta zelowa na bazie wody

minimalny okres przydatnosci do uzycia

9 miesiecy,

data podana na opakowaniu

Kdérabond HG81

Zastosowanie

aktywator

Dostawca firma Kémmerling,
nr dostawcy 110/75074
Nr czesci A 0019869071

baza chemiczna

krzemowodory zywica syntetyczna

minimalny okres przydatnosci do uzycia

12 miesiecy
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Zalecane kroki w procesie klejenia
- Oszlifowanie szyny do mocowania ciezaréw
- Powierzchnia klejenie na odwrocie szyny mocujacej musi zostac oszlifowana na catej dtugosci druciang szczotka szlifierska.
Oszlifowane szyny nalezy natychmiast aktywowac.
- Aktywowanie powierzchni klejenia
- Cata oszlifowang powierzchni klejenia aktywuje sie przy uzyciu butelki PE z wktadka filcowa. Zaraz potem nalezy catkowicie
zetrze¢ nieodparowany jeszcze aktywator $cierka do czyszczenia (metoda wipe on - wipe off).
+  Czas odparowywania:
min. 10 minut
+  Czas uptywajacy do momentu naniesienia kleju:
maksymalnie 24 godziny
+  Czestotliwos¢ wymiany wktadki filcowej:
po kazdym zuzyciu
+  Czestotliwos¢ wymiany butelki PE:
przynajmniej raz dziennie
- Klejenie szyny mocujacej
- Klej nalezy nanie$¢ prostym $ciegiem na aktywowana powierzchnie klejenia na catej dtugosci elementu. Scieg kleju trzeba
przerywac na otworach nitowych na ok. 10 mm, aby unikna¢ wyptywania kleju na czes¢ widoczna.
- Aplikacja kleju
+  Geometria Sciegu:
Scieg okragty
+  Srednica $ciegu:
ok. 6 mm
+  Czas pozostawania kleju w mieszalniku statycznym:
maksymalnie 15 minut
+  Czas uptywajacy miedzy aplikacja kleju a taczeniem:
maksymalnie 15 minut
+  Czas pozostawania kleju na szynie:
maksymalnie 15 minut
+  Czas uptywajacy do obcigzenia (okres twardnienia):
ok. 7 dni

Wskazowka merytoryczna

Nalezy przestrzega¢ wskazéwek producenta kleju. W
przypadku odstepstw od prezentowanej wytycznej
klejenie nie osiagnie niezbednej jakosci.

Szyna mocujaca z klejem musi zostac przyklejona do
wewnetrznej $ciany samochodu w ciggu 15 minut. W
innym przypadku moga wystapi¢ nadmiernie sity i moze

dojs¢ do uszkodzenia Sciany bocznej.
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

7.6.5.4 Rozstaw nitéw w doposazonych szynach do mocowania ciezaru na scianie bocznej pojazdu

Wskazowka merytoryczna

Podczas eksploatacji, w kazdej sytuacji, musza by¢

zachowane maksymalne rozstawy nitow (patrz tabela). W

innym przypadku moga wystgpi¢ nadmiernie sity i moze

dojs¢ do uszkodzenia Sciany bocznej.

Rozstawy nitow w doposazonych szynach do mocowania ciezaru na $cianie bocznej pojazdu

Rozstaw nitow

Maksymalny wymiar X w [mm)]

Maksymalny wymiar Y w [mm]

Nitowanie i klejenie

75

450

Nitowanie (bez klejenia)

25

225
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7.6.5.5 Wyposazenie wstepne do montazu regatow

Fabrycznie dostepne jest pod numerem PR 6B4 ,Wyposazenie wstepne do montazu regatéw” (,Uchwyty zabezpieczajace do
mocowania tadunku”), utatwiajace pozniejszy montaz regatéw. Na patakach dachowych umieszcza sie katowniki, a na podtodze

samochodu konsole zabudowy.

Zestawy z nr PR 6B4/6B8 z zaznaczonymi zakresami

Strzatka kierunku jazdy
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

Korzystajac z wyposazenia wstepnego regatow nalezy pamietac, ze:

- Spody regatéw nie moga byc szersze niz 450 mm.

- Maksymalna no$nos¢ wynosi 80 kg/m.

- Wsporniki regatéw musza by¢ wykonane ze stali (min. ST235J0 wg DIN EN 10025) o minimalnym przekroju
60 mm x 40 mm x 3 mm (dtugos¢ x szerokosc¢ x grubosc).

- Wsporniki regatoéw przykreca sie do konsoli w podtodze.

Przykrecanie konsoli do podtogi

- W celu przytwierdzenia drewnianej podtogi nalezy zamontowac po 2 katowniki na kazdy wspornik, t3czac je z potaczeniem
$rubowym wspornika / konsoli (powierzchni przylegania na kazdy katownik min. 1200 mm?, wymiary 60 mm X 20 mm).

- Na patakach dachowych przykreca sie do konsol rure stalowa o profilu prostokgtnym 60 mm x 40 mm x 3 mm. Od tego
prostokatnego profilu przykreca sie u gory wsporniki regatu.
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Potaczenie Srubowe rury wzdtuznej z patagkiem dachowym

Potaczenie rury wzdtuznej ze wspornikiem
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7 Zmiany w pojezdzie podstawowym

- Rury wzdtuznej nie wolno t3czy¢ ze Scianka dziatowa ani z obramowaniem tylnego otworu drzwiowego.

Propozycja wykonania konsoli na pasie podokiennym

- Oprocz przytwierdzania wspornikow regatu do podtogi, wzglednie do patakdw konieczne jest przytwierdzenie za
posrednictwem konsoli do pasa podokiennego. Przytwierdzanie polega na przyklejaniu i nitowaniu. Konieczna jest minimalna

powierzchnia klejenia 7000 mm?.

Minimalna sztywno$c¢ zginania wokét osi pionowej musi by¢ wieksza niz E x 1> 3,6 x 108 Nmm?>.
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Dodatkowe potaczenie rur wzdtuznych

1Szyna taczaca
2 Rura wzdtuzna

3 Wspornik

- Jezeli pierwszy lub ostatni wspornik jest oddalony od pataka dachowego o ponad 300 mm, konieczne jest potaczenie ze soba

rur wzdtuznych.
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Propozycja wykonania mocowania regatu z uzyciem ZE6

7.6.6 Zurawie zatadowczo-wytadowcze

Wielko$¢ zurawia musi by¢ dopasowana do wielko$ci podwozia.

W celu odcigzenia ramy konieczne jest zamocowanie zurawi na ramie montazowej (patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa").

Za pomoca bilansu ciezaru nalezy zweryfikowac przestrzeganie dopuszczalnych obcigzen na os.

Producent zabudowy musi zagwarantowac statecznos¢ pojazdu. Zakres wychylenia zurawia musi by¢ odpowiednio ograniczony.
Zurawie zatadowczo-wytadowcze zamontowane na samochodach musza odpowiadac¢ w Republice Federalnej Niemiec przepisom
o zapobieganiu wypadkom.

Nalezy przestrzegac krajowych przepisow prawa.

Nalezy przestrzegac¢ instrukcji montazu producenta zurawia.
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Informacja

Wymiary podtuznic ramy montazowej dla dodatkowych
zabudow typu skrzynia lub wywrotka sg podane w tabeli
zabudowy typu skrzynia (patrz rozdziat 8.6. ,Zabudowy
typu skrzynia") albo typu wywrotka (patrz rozdziat 8.9
»~Zabudowy typu wywrotka").

Wskazowka merytoryczna

Do kazdego zurawia zatadowczo-wytadowczego nalezy
przewidzie¢ podpory. Zalecamy podpory hydrauliczne.
Podpory nie stuza do podnoszenia pojazdu. Zastosowanie

ich w tym celu skutkuje uszkodzeniem ramy.

7.6.6.1 Budowa zurawia zatadowczo-wytadowczego za kabing kierowcy

Zurawie zatadowczo-wytadowcze i podpory nie moga zaktécac dziatania innych agregatow.
Rama montazowa

- Maksymalny moment udzwigu zurawia (kN x 1): 25 kNm

- Momenty oporu (WX) oraz wtasciwosci materiatu s podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".

- Wymiary profili podtuznic ramy montazowej (patrz 8.1 ,Rama montazowa").

- W czasie pracy zurawia stabilno$¢ nalezy zapewnic¢ wysuwanymi na boki podpérkami.

- Podpory, ktére w stanie wysunietym wystaja poza obrys samochodu, nalezy oznaczy¢ malowaniem w jaskrawym kolorze,
elementami odblaskowymi i o$wietleniem ostrzegawczym.

- W zaleznosci od dtugosci skrzyni okresli¢ potozenie i ciezar zaworu zatadowczo-wytadowczego przy zachowaniu
dopuszczalnych obcigzen na o$.

- W razie przekroczenia maksymalnych momentéw udzwigu zurawia konieczne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen
wiasciwego dziatu. Mocowanie zurawia musi zosta¢ wzmocnione.

- Pojazd moze by¢ uzywany tylko na rownej, utwardzonej drodze.

- Konieczne moze by¢ wydtuzenie ramy ze wzgledu na uzyskany rozktad obcigzenia.

- Jezeli przy zabudowie zurawia za kabing kierowcy potrzebna jest mocniejsza rama montazowa, niz do samego nadwozia,
mozna wykonaé mocowanie zurawia na skroconej ramie montazowej (patrz ponizsza ilustracja). Przycieta skrocona rama
montazowa musi mie¢ dtugosc co najmniej IM = 35% rozstawu osi.

- Dla takiego mocowania konieczne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
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Budowa zurawia zatadowczo-wytadowczego

1 Rama montazowa zurawia zatadowczo-wytadowczego
2 Wsporniki nadwozia

3 Mocowanie zurawia zatadowczo-wytadowczego
4Podpora boczna

Im dtugos¢ ramy montazowej zurawia zatadowczo-wytadowczego
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7.6.6.2 Budowa zurawia zatadowczo-wytadowczego na koricu ramy

Wskazowka ostrzegawcza

We wszystkich stanach obcigzenia nalezy zachowac
minimalny nacisk na o$ przednia (patrz rozdziat 4.1.1.
LSterownosc”). W innym przypadku nie ma gwarancji

wystarczajacej stabilnosci w czasie jazdy.

- Zurawie zatadowczo-wytadowcze nalezy mocowac na ramie montazowej ze stali.

- Maksymalny moment udzwigu zurawia (kN x 1): 25 kNm

- Momenty oporu (Wy) oraz wtasciwosci materiatu s3 podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".
- Wymiary profili podtuznic ramy montazowej (patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa").

- W czasie pracy zurawia stabilno$¢é nalezy zapewni¢ wysuwanymi na boki podpérkami

7.6.7 Burta zatadowczo-wytadowcza

7.6.7.1 Informacje ogdlne

Przed montazem burty zatadowczo-wytadowczej producent nadwozia musi zweryfikowad istniejaca przestrzen konstrukcyjna.

Nalezy uwzglednic¢ ograniczenia przestrzeni konstrukcyjnej z powodu zamontowanych uktadéw wydechowych i zbiornikow.

Montaz burty zatadowczo-wytadowczej na podwoziach

Do pézniejszego montazu burty zatadowczo-wytadowczej na podwoziach polecamy zastosowanie wyposazenia specjalnego
.Przygotowanie do elektrycznej burty zatadowczo-wytadowczej” (nr PR 554).

Odnosnie elektrycznie lub elektro-hydraulicznie napedzanych burt zatadowczo-wytadowczych nalezy przestrzegad takze rozdziatu

6.4.4 ,Dodatkowe obwody pradu”.
Montaz burty zatadowczo-wytadowczej w samochodach typu furgon

W sprawie pdzniejszego montazu burty zatadowczo-wytadowczej w samochodach typu furgon prosze zwrécic sie do wtasciwego

dziatu (patrz 2.2 ,Wytyczne zabudowy' doradztwo")
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7.6.7.2 Warunki wstepne montazu burty zatadowczo-wytadowczej

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zamontowania elektrohydraulicznej burty
zatadowczej nalezy stosowac generator i akumulator o

wiekszej mocy i z zasady dodatkowa baterig.

- Burty zatadowczo-wytadowcze w Unii Europejskiej musza odpowiadaé normie unijnej EN 1756-1.

- Burty zatadowczo-wytadowcze musza odpowiada¢ w Republice Federalnej Niemiec przepisom za zapobieganiu wypadkom.

- Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego nacisku na tylna os.

- We wszystkich stanach obcigzenia nalezy zachowaé minimalny nacisk na o$ przednia (patrz rozdziat 4.1.1. ,Sterownos¢").

- Producent nadwozia musi zagwarantowac statecznos$¢ we wszystkich stanach eksploatacji.

- Rozktad obciazenia nalezy okresli¢ poprzez wykonanie stosownych obliczen. Trzeba przy tym uwzglednic¢ wszystkie elementy
wyposazenia specjalnego.

- Jesli to konieczne, mozna skréci¢ dtugosc zabudowy i tylny zwis podwozia (otwarte typy konstrukcyjne).

- Zalecamy stosowanie podpor hydraulicznych.

- Montujac burte zatadowczo-wytadowczg nalezy trzymac sie prawnych wytycznych odnosnie ,Zabezpieczenia
przeciwwjazdowego" i ,Instalacji oswietleniowej" poszczegdlnych krajow.

- Maksymalny odstep obcigzenia 600 mm, w odniesieniu do seryjnego obramowania tylnych drzwi/seryjnej poprzeczki tylnej.

- Zalecany jest stabilizator na przedniej i tylnej osi.

- Ciecia w poprzeczce konicowej s dozwolone tylko po konsultacji z wtasciwym dziatem (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne
zabudowy, doradztwo").

- Uzytkownik musi zapewnié stateczno$é¢ pojazdu podczas zatadunku i wytadunku.

Wskazowka merytoryczna

Nie wolno przekracza¢ dopuszczalnego momentu
podnoszenia stosowanej burty zatadowczo-wytadowcze;j.
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7.6.7.3 Mocowanie burty zatadowczo-wytadowczej

Mocowanie burty zatadowczo-wytadowczej musi by¢ zgodne z rozdziatem 7.2.2.2 ,Mocowanie na ramie z tytu".
Nalezy przewidzie¢ dodatkowe podparcie momentu w postaci przynajmniej dwoch potaczen srubowych z tulejami dystansowymi

(przyktadowo na ramie montazowej).

- Rame montazowa w miare mozliwosci nalezy przesuna¢ do przodu i potaczy¢ sitowo z rama podwozia.

- W pojazdach z seryjnym nadwoziem typu furgon rama montazowa jest niepotrzebna.

Jesli wskutek zamontowania burty zatadowczo-wytadowczej konieczne sa zmiany w zabezpieczeniu przeciwwjazdowym, nie

wolno zmieni¢ wytrzymatosci ani sztywnosci zginania zabezpieczenia (patrz rozdziat 7.6.8 ,,Zabezpieczenie przeciwwjazdowe").

Wskazowka merytoryczna

Podpory nie stuza do podnoszenia pojazdu. Zastosowanie

ich w tym celu skutkuje uszkodzeniem ramy.

Dopuszczalny udzwig burty zatadowczo-wytadowczej

Typ Rozstaw osi Udzwig do Minimalny wymiar
[mm] [kNT? podtuznicy ramy montazowej
Podwozie furgon® [mm]
Crafter 30 3250 5 5 | brak
3665 5 5
Crafter 35 3250 5 5 | brak
3665 5 5
4325 5 5
3250 7,52 -- | 120x 50 x 4
3665 7,5 5 | lub skrzynia fabryczna nr PR 552
4325 7,5 5
Crafter 50 3665 5 5 | brak
4325 5 5
3665 7,5 5|80x45x3
4325 7,5 5 | lub skrzynia fabryczna nr PR 552
3665 10 5| 120x50x 4
4325 10 5

1 bez ramy montazowej

2w wersji z podparciem momentu na ramie montazowej

3 przy znamionowym odstepie obcigzenia 600 mm
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7.6.8 Sprzeg przyczepowy

- Zalecamy stosowanie zatwierdzonych przez Volkswagena sprzegow przyczepowych (AHV) w przewidzianych do tego

punktach mocowania na konstrukcji surowej (podtuznica tylna) (patrz 10.3 ,,Schematy otworéw do sprzegu przyczepowego"”).

W przypadku sprzegdw przyczepowych z niedemontowang gtowicg kulowa nalezy zagwarantowac dostep do kota

zapasowego (zwtaszcza przy w petni zatadowanym pojezdzie).

Montaz sprzegu przyczepowego wraz wymiarami wolnej przestrzeni musi odpowiadac przepisom poszczegdlnych krajow: w

Unii Europejskiej regulacji ECE-R 55 a Republice Federalnej Niemiec dodatkowo normie DIN 74050.

W przypadku odstepstw od przepisow o zapobieganiu wypadkom dla zalegalizowania tych odstepstw w Republice Federalnej
Niemiec nalezy zazadac zaswiadczenia od Zawodowego Stowarzyszenia Ubezpieczen Wypadkowych (patrz 2.9 ,,Zapobieganie

wypadkom").

Pézniejszy montaz sprzegu przyczepowego zasadniczo nie stwarza problemoéw technicznych, jesli dysponuje sie
wyposazeniem specjalnym nr PR 1M5 ,Przygotowanie do sprzegu przyczepowego" (patrz 7.6.7.3 ,Mocowanie sprzegu

przyczepowego").

Informacja

W sprawie zalezno$ci miedzy masa przyczepy z
hamulcem, zwisem pojazdu i stabilizacja zestawu patrz
rozdziat 4.3.4 ,Zwis pojazdu".

Wskazowka merytoryczna

Nie umieszczac¢ sprzegu przyczepowego na poprzeczce
koncowej ramy.

Wskazowka merytoryczna

Przy pozniejszym montazu sprzegu przyczepowego
niezbedna jest blacha ostaniajgca zbiornik paliwa dla
nastepujacych samochodoéw:

—  4-cylindrowy silnik Diesla z 4,6 t/5 t

Informacji w tej sprawie udziela dziat serwisowy
Volkswagena.
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7.6.8.1 Wymiarowanie sprzegu przyczepowego

Rozmiar sprzegu przyczepowego jest okreslany wedtug wartosci D.

D =gx 2L (k)

my+mg
D= wartos¢ sity dyszla w kN
my = dopuszczalna masa catkowita ciggnika w t
mg = dopuszczalna masa catkowita przyczepy w t

g= 9,81 m/s?

7.6.8.2 Wymiary wolnej przestrzeni na sprzeg przyczepowy

Nalezy przestrzegac przepisowych wymiardéw zabudowy i wolnych przestrzeni. W UE obowiazuja przepisy RREG 94/20/WE i ECE-R
55.

Ewentualnie nalezy przestrzega¢ odmiennych przepisow krajowych.
W przypadku pojazdu zatadowanego dopuszczalng masa catkowitg srodek kuli sprzegta moze znajdowac sie od 350 mm do

420 mm nad poziomem jezdni. Dotyczy to pojazddéw o dopuszczalnej masie catkowitej < 3500 kg. Wyjatek stanowia pojazdy

terenowe.
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Sprzeg sworzniowy

Odlegtosc¢ od srodka sworznia sprzegu przyczepowego do konca zabudowy moze wynosi¢ maksymalnie 300 mm. Nalezy zachowac
wymagane wolne przestrzenie.

Bezpieczna obstuga sprzegu nie moze zostac zaktocona.

Niedozwolony jest montaz sprzegu sworzniowego z przodu.

<300

2100

Widok z gory sprzegu sworzniowego

<300

Widok z boku sprzegu sworzniowego
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Hak holowniczy z gtowica kulowa

Nalezy zachowa¢ wyznaczone wymiary wolnej przestrzeni.
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Widok z boku haka holowniczego z gtowicg kulowa

A zatadowany

B pusty
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Widok z gory na hak holowniczy z gtowica kulowa

Wskazowka merytoryczna

W przypadku sprzegéw przyczepowych ze zdejmowalna
gtowicg kulowa w pojezdzie musi sie znajdowac
instrukcja uzytkownika, w ktérej informuje sie o

specyfice i obstudze sprzegu
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7.6.8.3 Mocowanie sprzegu przyczepowego

Sprzegi przyczepowe/zaczepy do przyczep wolno mocowac tylko w przewidzianych do tego celu punktach surowej konstrukcji
(podtuznica z tytu) (patrz rozdziat 7.2.2.2 ,Mocowanie na ramie z tytu”).

Dodatkowo w samochodach typu furgon konieczne jest jeszcze mocowanie na poprzeczce koricowej ramy do podparcia.

Widok od érodka

a Mocowanie kozta montazowego na podtuznicy ramy
b Pas dolny podtuznicy ramy
c Poprzeczka tylna ramy

d Koziot montazowy sprzegu przyczepowego

- Niedozwolony jest montaz na zabezpieczeniu przeciwwjazdowym.

- Zmiany w zabezpieczeniu przeciwwjazdowym musza by¢ uzgadniane z wtasciwym dziatem TUV. Nie wolno obnizaé
wytrzymatosci ani sztywnosci zginania.

- Jezeli konieczne jest wydtuzenie ramy, do zamocowania zaczepu przyczepowego lub poprzeczki koncowej nalezy
zamontowac na ramie tuleje dystansowe celem jej wzmocnienia (patrz rozdziat 7.2.1.3 ,Wiercenie w ramie"). Moze to

prowadzi¢ od ograniczenia dopuszczalnych mas przyczep z hamulcem i dopuszczalnych naciskdw przyczepy na zaczep.

Schematy otworéw z wymiarowaniem do mocowania sprzegu przyczepowego znajduja sie w rozdziale 10.3 ,Schematy otworéw

do sprzegu przyczepowego”.
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W zaleznosci od typu konstrukcyjnego fabrycznie dostepne sa nastepujace elementy wyposazenia specjalnego do pdzniejszego

montazu sprzegdw przyczepowych:

Nr PR Opis

1D7 Przygotowanie do sprzegu przyczepowego - gniazdo wtykowe - uktad elektryczny do gniazda przyczepy

(stuzy jako zasilanie elektryczne przyczepy tacznie ze sterowaniem oswietleniem).

1D8 Przygotowanie do sprzegu przyczepowego (zaczep, gniazdo, kabel)
poprzeczka do sprzegu przyczepowego. Z tytu pojazdu montuje sie specjalng poprzeczke z ptytka mocujaca do
zamontowania sprzegu przyczepowego.

Zaplanowanie poprzeczki jest zalezne od tonazu pojazdu.

1D5 Sprzeg przyczepowy (sprzeg sworzniowy)
Sprzeg sworzniowy do ciggnigcia przyczep z dyszlem.

Zaplanowanie sprzegu sworzniowego jest zalezne od tonazu pojazdu.

1D2 Sprzeg przyczepowy, zdejmowany i zamykany (gtowica kulowa)

Zdejmowany hak z gtowica kulowa do ciagniecia przyczep z gtowicg kulowa).

1D1 Sprzeg przyczepowy ze stata gtowica kulowa

Sztywny hak z gtowica kulowa o wymiarze montazowym podwyzszonym o 50 mm.

1M0 Sprzeg przyczepowy z hakiem z gtowica kulowa do podwyzszonej masy przyczepy z hamulcem 2,8 t/3,0 t
Montaz sztywnego haka z gtowica kulowa o maksymalnej dopuszczalnej masy przyczepy z hamulcem 2,8 t do

wariantu 3,5 t oraz 3,0 t do wariantu 5 t. Dopuszczalny nacisk na sprzeg wynosi 120 kg.

iM1 Przygotowanie do sprzegu przyczepowego o podwyzszonej dopuszczalnej masie przyczepy z hamulcem 3,5 t

1M4 Sprzeg przyczepowy z hakiem z gtowicg kulowa o podwyzszonej masie przyczepy z hamulcem
3,5 t masa przyczepy z hamulcem (LT50/LT35)
Montaz sztywnego haka z gtowicag kulowa o maksymalnej dopuszczalnej masie przyczepy z hamulcem 3,5 t do

wariantu 5 t

1M5 Przygotowanie pod sprzeg przyczepowy (tylko uktad elektryczny)

1M7 Przygotowanie pod sprzeg przyczepowego

Podwyzszony nacisk na 0$ 2,8 t/3 t bez zaczepu
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7.6.9 Zabezpieczenie przeciwwjazdowe

7.6.9.1 Zabezpieczenie przeciwwjazdowe z tytu

Fabrycznie montowane zabezpieczenie przeciwwjazdowe z tytu (oprécz samochoddéw furgon i kombi) odpowiada dyrektywie WE
70/221/EWG.

3| 1100

200+

max.
—»| 550 [

Widok z boku zabezpieczenia przeciwwjazdowego

Nalezy zaniechaé zmian w zabezpieczeniu przeciwwjazdowym.

Jezeli zmian nie da sie unikna¢, wymagana jest konsultacja z wtaéciwym dziatem TUV.
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W Republice Federalnej Niemiec wymagane jest zabezpieczenie przeciwwjazdowe zgodne z dyrektywa WE 70/221/EWG, jesli:

- odstep od konca pojazdu do ostatniej osi tylnej wynosi ponad 1000 mm.
- w przypadku pustych pojazdéw odstep pomiedzy pasem jezdni a podwoziem lub gtéwnymi czesciami nadwozia na catej

szerokosci pojazdu wynosi ponad 550 mm.

Wyijatkiem sa ciagniki siodtowe, maszyny robocze i pojazdy, w ktorych zabezpieczenie przeciwwjazdowe uniemozliwitoby
stosowanie zgodne z przeznaczeniem.

Jezeli zabezpieczenie przeciwwjazdowe jest wymagane, musi odpowiada¢ dyrektywie WE 70/221/EWG i zostac zaprezentowane
przez producenta nadwozia.

Zabezpieczenie przeciwwjazdowe nalezy umieszczac jak najblizej konca pojazdu.

Wymiary
- Odstep miedzy jezdnia z zabezpieczeniem przeciwwjazdowym (pojazd niezatadowany) maks. 550 mm.
- Szerokos¢:
+  maksymalna = szerokos¢ osi tylnej (zewnetrzne krawedzie opon).
+  minimalna = szeroko$¢ osi tylnej minus 100 mm z kazdej strony. Miarodajna jest najszersza os.
- Wysokos$¢ poprzeczki co najmniej 100 mm.

- Promien zaokraglenia krawedzi co najmniej 2,5 mm.

Zmiany w zabezpieczeniu przeciwwjazdowym

Jesli przy przedtuzaniu zwisu konieczne jest przesuniecie zabezpieczenia przeciwwjazdowego, mocowanie musi byc¢ identyczne z
mocowaniem w pojezdzie oryginalnym.

Jesli elementy zabudowy (np. burta zatadowczo-wytadowcza) wymuszajg zmiany w zabezpieczeniu przeciwwjazdowym, nie wolno
zmieniaé wytrzymatosci ani sztywnosci zginania zabezpieczenia.

W przypadku zmian zabezpieczenia przeciwwjazdowego nalezy przestrzegac specyficznych przepisow/dyrektyw danego kraju.
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7.6.9.2 Zabezpieczenia boczne

S @)
¥

Rozmieszczenie zabezpieczen bocznych

i

<950

Zgodnie z dyrektywa WE 89/297/EWG zabezpieczenie boczne jest wymagane w pojazdach o tacznej masie powyzej 3,5 t.
Wyjatkiem s3 ciagniki siodtowe, maszyny robocze i pojazdy specjalne, w ktérych zabezpieczenie boczne uniemozliwitoby
stosowanie zgodne z przeznaczeniem.

W zabezpieczenie boczne moga by¢ wbudowane takie elementy, jak np. skrzynka akumulatorowa, zbiornik powietrza, zbiornik
paliwa, $wiatta, reflektory, kota zapasowe i skrzynie narzedziowe, jezeli zachowane sg przepisowe odstepy.

Na zabezpieczeniu bocznym nie wolno mocowac przewoddéw hamulcowych, pneumatycznych lub hydraulicznym.

Musi by¢ zapewnione dziatanie i dostep do wszystkich agregatow w pojezdzie.

Fabrycznie boczne zabezpieczenie jest w pojazdach typu skrzynia (nr PR 1M5).

Przy pézniejszym montazu:

- Nie wolno przekroczy¢ wymiaréw podanych w ilustracji.

- Zabezpieczenia musza zosta¢ zamontowane zgodnie z dyrektywa WE 89/297/EWG.

- Zabezpieczenie boczne powinno siegac jak najblizej przodu i tytu.

- Sasiadujace elementy moga zachodzi¢ na siebie. Zachodzaca krawedz musi by¢ skierowana do tytu lub w dét.

Dopuszczalna jest luka miedzy segmentami dtugosci 25 mm, o ile czes¢ tylna nie wystaje dalej niz przednia.

Zabezpieczenie boczne moze sktadacd sie z jednej ciagtej i rownej powierzchni. Powierzchnia zewnetrzna musi by¢ gtadka i w
przewazajacej czesci ptaska. Czesci zabezpieczenia bocznego musza by¢ zamontowane sztywno i mocno. Musza by¢ wykonane z
metalu i/lub z innego odpowiedniego tworzywa. Odstep powierzchni zewnetrznej zabezpieczenia przeciwwjazdowego do krawedzi

zewnetrznej pojazdu moze wynosi¢ maksymalnie 120 mm. Promien zaokraglenia krawedzi musi wynosi¢ co najmniej 2,5 mm.
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W tym rozdziale znajduja sie informacje dotyczace zabudowy wykonywanej przez producenta nadwozia.

8.1 Rama montazowa

8 Wersje zabudowy

Dla prawidtowego potaczenia podwozia z nadwoziem konieczna jest ciggta rama montazowa dla wszystkich elementéw zabudowy

lub pomost, ktory przejmie funkcje ciaggtej ramy montazowej (patrz rozdziat ,Rama montazowa jako podzespét podtogi” i rozdziat

8.2 ,Nadwozia samonosne”).

Do mocowania na ramie stuzg fabrycznie montowane wzdtuz ramy wsporniki do zabudowy (patrz rozdziat 8.1.1.2 ,Rama

montazowa przy ramie zagietej").

Wyijatek: w pojazdach w rama zagieta podtuznice ramy montazowej moga przebiegac w linii prostej.

8.1.1 Uwagi ogélne o jakosci materiatu

Jakos¢ materiatéw dla zgodnej z wymaganiami ramy montazowej ze stali:

- Rama montazowa z mocowaniem na wspornikach (sitowym) = H240LA lub S235JRG2.

- Do stali H240LA, badz S235JRG2 wg normy DIN EN mozna stosowaé materiaty amerykanskich norm SAE/ASTM
J403/J412/)413, japonskich norm JIS G3445 oraz brytyjskich norm BS 970.

Materiaty Granica plastycznosci Wytrzymatos¢ na rozcigganie
[N/mm?] [N/mm?]
H240LA 260-340 =240
(DIN EN 10268-1.0480)
S235JRG2 >235 340-510
(DIN EN 10025-1.0038)
Wymagany minimalny moment oporu dla ramy montazowej Wx! [cm?]
Wersja Skrzynia/kontener Wywrotka/podnosnik Zuraw zatadowczo-
kosztowy wytadowczy
35t 172 30 40
46ti50t 302 40 40

1 Minimalny wymagany moment oporu dla ramy montazowej odnosi sie do podanych wtasciwosci materiatu i musi by¢ uzyskiwany przez kazda pojedyncza podtuznice ramy

montazowej.

2 Az do maksymalnego rozstawu seryjnego. Maksymalny seryjny rozstaw osi +10%.

- W przypadku stosowania ram montazowych z stali duzej trwato$ci musza one odpowiadac co najmniej wytrzymatosci

stalowych ram montazowych.

- W przypadku stosowania ramy montazowej na przyktad z aluminium musi ona odpowiadac¢ przynajmniej sztywnosci zginania

(E x I) stalowej ramy montazowej. Nalezy przy tym przestrzegac informacji producentéw aluminium.
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Warto$ci orientacyjne modutu wytrzymatosci sprezystosci wzdtuznej [N/mm?]:

- Aluminium: 70000
- Stal: 210000

Informacja

Nalezy uwzgledni¢ ewentualne odmienne wytyczne w
tym rozdziale, patrz 8.6. ,Zabudowy typu skrzynia” i 8.9
»Zabudowy typu wywrotka".

8.1.2 Konfiguracja

8.1.2.1 Informacje ogélne

Poprzeczki ramy montazowej nalezy umiesci¢ nad poprzeczkami ramy podwozia.

Podtuznice ramy montazowe nalezy przeciaggnac jak najdalej do przodu, aby przekry¢ krytyczny punkt ugiecia za kabing kierowcy i
unikngé¢ tym samym ktopotliwego drgania.

Zabudowa musi by¢é zamocowana bez zwichrowan na wspornikach zabudowy podtuznicy ramy.

W celu montazu zabudowy pojazd nalezy ustawic na réwnej, poziomej powierzchni.
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Jezeli wymagane sg bardzo wysokie podtuznice lub chce sie uzyskac¢ niewielkie wysokos$ci ramy, profil U przy potaczeniach
sitowych moze by¢:

- zamkniety jak skrzynka,
- zagniezdzony w sobie lub

- zazebiony.

Dzieki temu zwieksza sie moment oporu i wytrzymatos¢ na skrecanie.

cid

Profile ramy

A Otwarty profil U
B Zamkniety profil U
C Zagniezdzony w sobie profil U

D Zazebiony profil U
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8.1.2.2 Rama montazowa przy zagietej ramie

W pojazdach w rama zagieta (dopuszczalna masa catkowita > 4,6 t) podtuznice ramy montazowej moga przebiegac w linii proste;.

8.1.3 Wymiary profiléow/wymiarowanie

Do podtuznic nalezy uzywac profili U zaginanych lub zwyktych profili U do budowy pojazdéw (niewalcowanych). Jako profil
podtuznicy dopuszczalne sa takze profile skrzynkowe.

Wymiany podtuznic wynikaja z wymaganego momentu oporu (Wx) dla zabudowy i podwozia (patrz rozdziat 8.1.1 ,,Uwagi ogdlne o
jakosci materiatu”).

Podawane momentu oporu i wymiary profili odnosza sie do obustronnie réwnomiernie obcigzonych podtuznic ramy.

Wymiary profili do podtuznic ramy montazowe;j (profil otwarty) mozna znalez¢ w tabeli.

Rama montazowa i rama podwozia powinny mie¢ w przyblizeniu rowna szeroko$¢ kotnierza.

Wskazowka merytoryczna

Jezeli na jednym podwoziu montuje sie wiele elementow
zabudowy (np. skrzynie i burte zatadowczo-wytadowczg),
podstawa okreslenia ramy montazowej musi by¢ wiekszy

z podawanych momentéw oporu.
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8.1.4 Mocowanie na ramie

Do mocowania zabudéw na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw nadwozia. Znajduja
sie one na podtuznicy ramy i w razie potrzeby mozna je uzupetnic o kolejne.
Jako sruby mocujace nalezy uzy¢, jak przy seryjnych nadwoziach typu skrzynia, srub o rozmiarze M12 w klasie wytrzymatosci 10.9.

Zalecane s3 gwinty drobnozwojne.

Wskazowka merytoryczna

Minimalna odlegtos¢ pomiedzy zabudowa a kabina

kierowcy musi wynosi¢ 50 mm.

W przypadku fabrycznie wykonanych ram montazowych nalezy uwzglednic tolerancje konstrukcyjne szerokos$ci ramy podwozia
(maks. +6/-3 mm).

Informacja

Zalezne od typu konstrukcyjnego pozycje wspornikow
nadwozia znajduja sie na rysunkach ofertowych.

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 295z 419



8 Wersje zabudowy

Wersje punktdw mocowania na ramie

8.1.4.1 Dodatkowe wsporniki nadwozia

W przypadku koniecznosci zamontowania dodatkowych wspornikdw nadwozia nalezy pamietac o przestrzeganiu przepisow
dotyczacych spawania (patrz rozdziat 5.2 ,Prace spawalnicze").

- Spawanie otworowe jest dopuszczalne tylko w pionowych zebrach podtuznicy ramy.
- Nie wolno spawac na zgieciach

Mocowanie wykonuje za pomoca dwdch $rub na kazdy wspornik nadwozia.

Jako $ruby mocujace nalezy uzy¢, jak przy seryjnych nadwoziach typu skrzynia, srub o rozmiarze M12 w klasie wytrzymatosci 10.9.
Zalecane sa gwinty drobnozwojne.
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8.1.4.2 Mocowanie wspornikéw nadwozia

Przyktad wykonania wspornikéw nadwozia

| Profil skrzynkowy

11 Profil U

1 Rama podwozia

2 Rama montazowa

3 Seryjny wspornik mocujacy

4Wspornik
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</

Mocowanie wspornika z podtuznica

Mocowanie wspornika z poprzeczka
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Wspornik nadwozia z potaczeniem Srubowym na zewnatrz

1 wspornik nadwozia

Liczbe mocowan nalezy okresli¢ tak, aby gwarantowana byta absorpcja sit wzdtuznych i bocznych.

Prawidtowe mocowanie przesadza o:

- charakterystyce jazdy i bezpieczenstwie eksploatacji pojazdu,

- trwatosci ramy podwozia i nadwozia.

8.1.4.3 Potaczenie wytrzymate na $cinanie

Informacja
Nalezy tez przestrzega¢ w tym zakresie tresci rozdziatu

8.10 ,Ciagniki siodtowe"

W przypadku potaczenia odpornego na $cinanie podtuznice ramy montazowej musza przytwierdzone w kierunku wzdtuznym i
poprzecznym. W tym uktadzie mozliwy jest tylko niewielki ruch podtuznicy ramy montazowe;j.
Mocowanie mozna wykona¢ z boku pasa gérnego na podtuznicy ramy. Dla wzmocnienia niezbedne jest uzycie tulei dystansowych

zgrzewanych z rama.

Do potaczen wytrzymatych na $cinanie konieczne jest podwajne podparcie na kazda podtuznice ramy, jak pokazano w ilustracji.
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Podwdjne podparcie (potgczenie wytrzymate na Scinanie)

a potaczenie wytrzymate na $cinanie na koficu ramy

b seryjne otwory wiercone na koficu ramy
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8.1.4.4 Potaczenie Srubowe zabezpieczone przed poluzowaniem

Przy sztywnych zabudowach (np. przy kontenerach lub podnosnikach koszowych) nalezy przewidzie¢ Sruby na pierwszym
wsporniku nadwozia za kabing kierowcy z potgczeniami Srubowymi zabezpieczonymi przed poluzowaniem i tulejami
dystansowymi. Tuleje dystansowe powinny miec¢ takie wymiary, aby nie ulegaty deformowaniu.

Ze wzgledu na uzycie tulei dystansowych dtugosci 50 mm potrzebna jest o tyle dtuzsza sruba z dtuzszym trzpieniem, aby
potaczenie Srubowe po osiggnieciu momentu dokrecajacego ulegto silniejszemu elastycznemu wydtuzeniu i naprezeniu
wstepnemu, niz Sruba z krétkim trzpieniem bez tulei dystansowej. Takie ,plastyczne potgczenie Srubowe" stanowi zwiekszone
zabezpieczenie przed poluzowaniem sruby.

Nalezy pamietac o wystepach gwintu zgodnie z DIN 78.

LB
—

Propozycja wykonania potaczenia Srubowego zabezpieczonego przed poluzowaniem $rub

a $ruba z kotnierzem M12 x 90, wytrzymato$c 10.9
b tuleja dystansowa 22-13 x 50
c podktadka DIN 7349-13-ST

d nakretka z kotnierzem M12, wytrzymatos¢ 10.9
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8.1.5 Rama montazowa jako podzespoét podtogi

Rama montazowa z przelotowymi podtuznicami nie jest konieczna, jezeli podtoga nadwozia moze przejac funkcje ramy
montazowej.

Ponadto podtuznice moga by¢ tez wbudowane w nadwoziu. Jesli podtuznica ramy montazowej jest przedzielona przez poprzeczki,
wykonane potaczenie miedzy podtuznicami i poprzeczkami musi by¢ odporne na skrecanie i zginanie.

Przyktad wykonania podzespotu podtogi
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8.2 Nadwozia samonosne

Rama montazowa z przelotowymi podtuznicami nie jest konieczna, jezeli podtoga nadwozia moze przejaé funkcje ramy
montazowej.
Nadwozia samonos$ne muszg odpowiadac wtasciwosciom przepisowej ramy montazowej. Podtoga nadwozia musi posiadac

sztywnos$¢ zastepcza i moment oporu analogiczny z rama montazowa.

Przyktad wykonania nadwozia
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8.3 Zmiany wyposazenia wewnatrz

8.3.1 Pézniejszy montaz siedzen

Pdzniejszy montaz siedzen seryjnych (na przyktad siedzenia pasazera) w konstrukcji surowej nie jest mozliwy ze wzgledu na brak
wzmocnien lub odpowiednich punktow mocowania.

Zmiany mocowania siedzen (tacznie ze skrzynia siedzen) i mocowan paséw czy tez montaz innych siedzen niz fabryczne moga
wymagac wydania przez firme Volkswagen zaswiadczenia o braku zastrzezen.

Swiadectwo wytrzymatosci dostarczonych fabrycznie siedzeri obowiazuje tylko w potaczeniu z oryginalnymi elementami
mocujacymi.

W przypadku pdzniejszego montazu siedzen nalezy koniecznie zachowac punkt H. Aktualne informacje mozna uzyskac w rozdziale
10.5 ,,Rysunki wymiarowe".

Przytwierdzajac z powrotem pasy bezpieczenstwa nalezy dokrecac przepisowe wkrety stosujac pierwotne momenty obrotowe.

Wskazowka ostrzegawcza

Jezeli razem z fabrycznymi pasami montuje sie siedzenia
inne niz dostarczone fabrycznie, wolno stosowac tylko
takie klamry pasow, ktore pasuja do zaczepow
fabrycznych paséw bezpieczenstwa. W innym przypadku
pas bezpieczenstwa moze nie by¢ zabezpieczony w
klamrze tak, jak przewidziano i w razie wypadku moze

dojs¢ do obrazen ciata.
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Podczas montazu paséw bezpieczenstwa i zwijaczy paséw wolno stosowac tylko czesci dostawcy seryjnego:

Dane kontaktowe

Adres pocztowy: Autoliv B.V. & Co. KG
Postfach 109
D-25333 Elmshorn

Telefon: +49 (0)4121 - 797-0

Montujac inne pasy bezpieczenstwa i zwijacze pasow, niz seryjne, nalezy pamietac o przestrzeganiu wszystkich przepisow o

dopuszczeniu samochodu do ruchu (np. odnos$nie potozenia zwijaczy paséw).

8.3.1.1 Przestrzen pasazerska/transportowa

W samochodach typu furgon fabrycznie dostepna jest surowa podtoga do pdzniejszego montazu siedzisk jako wyposazenie
specjalne o numerze PR 3UZ (podtoga kombi). Liczba mozliwosci mocowania podtogi typu kombi zalezy od typu konstrukcyjnego i
wariantu wyposazenia, badzZ zezwolenia na eksploatacje (fupiny mocujace na siedziska nie nalezg do zestawu).

Dalsze informacje o wyposazeniu specjalnym nr PR 3UZ mozna uzyskaé¢ w dziale serwisowym Volkswagena, wtasciwym dziale
(patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw zabudowy") lub w rozdziale 3.10 ,Wyposazenie specjalne”.
Instalacja tylnych siedzen odbiegajaca od seryjnego wyposazenia, z pasami 2- lub 3-punktowymi, musi spetnia¢ wymagania
dyrektywy WE 76/115/EWG i 74/408/EWG.

Wskazowka ostrzegawcza

Niedopuszczalne jest mocowanie siedzen do nadkola. W
razie wypadku moze dojs¢ do obrazen ciata, jesli
siedzenia zostang wyrwane z kotwienia a skutkiem moga

by¢ dalsze uszkodzenia pojazdu.
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8.4 Zmiany w zamknietych samochodach typu furgon

8.4.1 Podtoga/sciany boczne

Nadwozie i ptyta podtogowa tworza w przypadku wersji furgon konstrukcje samonosna. Przy przebudowie lub montazu czesci
karoserii stosowac tylko spawanie, jesli niemozliwe jest taczenie klejone.
Dlatego okna, okna w dachu, otwory wentylacyjne i odpowietrzajgce muszg znajdowac sie w stabilnej ramie.

Rama ta musi by¢ mocno potaczona z innymi elementami nadwozia.

8.4.2 Sciany dziatowe

Sciany dziatowe nie petnia funkcji noénej. Sciany dziatowe w furgonie mozna wymontowa¢ czeéciowo lub w catosci.

Dostepne sg nastepujace fabryczne sciany dziatowe jako wyposazenie:

Nr PR Opis

3CF Sciana dziatowa cata

3CG Sciana dziatowa cata z oknem

3CH Sciana dziatowa cata z oknem rozsuwanym

3CC Sciana dziatowa cata na stupku C

5WB Wyposazenie wstepne do montazu sciany dziatowej
5WJ Sciana dziatowa z drzwiami przesuwnymi

3CA Rezygnacja ze sciany dziatowej

Dalsze informacje o wyposazeniu specjalnym mozna uzyskac¢ w dziale serwisowym firmy Volkswagen, wtasciwym dziale (patrz

rozdziat 2.1 ,Informacje o produkcie i pojezdzie dla producentéw zabudowy"” w rozdziale 3.10 ,,Wyposazenie specjalne”).

W przypadku montazu niefabrycznych $cian dziatowych nalezy zwrdci¢ uwage, aby wybrane przekroje wentylacji wymuszonej byty
zgodne z oryginalng, fabryczng $ciana dziatowa.

Jest to wazne z wielu wzgledow:

- Komfort zamykania drzwi

- Mozliwy strumien objetosci dmuchawy ogrzewania

- Wyrdéwnanie ci$nienia w razie wyzwolenia poduszki powietrznej

Minimalne przekroje otworéw w modelu Crafter wynosza w sumie: ok. 150 cm?

Montowana sciana dziatowa powinna by¢ wyposazona w tabliczke fabryczna umozliwiajaca jednoznaczng identyfikacje.

Jezeli $ciana dziatowa znajduje sie za 1. rzedem siedzen, nalezy pamietac¢ o mozliwym zakresie regulacji siedzen (komfortowa

Sciana dziatowa z wigekszym wgtebieniem na oparcie).
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Jesli za pierwszym rzedem siedzen nie zostanie umieszczona fabryczna $ciana dziatowa, nalezy w miare mozliwosci wykorzystac

seryjne punkty przykrecania i powierzchnie sklejania.

Sciana dziatowa powinna by¢ wystarczajaco stabilna pod wzgledem wtasciwosci akustycznych oraz wyttumiona.

Nalezy potwierdzi¢ trwatosc¢ sciany dziatowej zgodnie z norma I1SO 27956, niezaleznie od kraju, w ktérym samochdéd bedzie
wprowadzony do ruchu drogowego. Taki dokument zgodnosci z t3 norma nie jest co prawda wigzacy prawnie, ale w przypadku
wykorzystania samochodu do celéw komercyjnych jest wymagany przez zwigzek zawodowy. Starajac sie o uczestnictwo w

partnerstwie Premium powyzsze swiadectwo wytrzymatosci nalezy udokumentowac.

8.4.3 Dach pojazdu

Informacje dotyczace modyfikacji dachu znajduja sie w (rozdziale 7.2.11 ,Dach w samochodzie typu furgon/kombi").
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8.5 Zabudowy podwozi z platforma / podwozi z panelem szyby przedniej

8.5.1 Platforma

Platforma na bazie podwozia z kabing pojedyncza daje producentom nadwozi baze do w petni zintegrowanej zabudowy (np.
samochodow kempingowych) lub konstrukcji specjalnych i jest dostepna fabrycznie pod nr PR F5M/ZP5 (patrz rozdziat 3.10
+Wyposazenia specjalne”).

Platforma

W przypadku nadwozi na bazie platformy nalezy przestrzegaé przepisdw i wytycznych specyficznych dla danego kraju.
W przypadku zabuddw na platformie strukturze kabiny kierowcy nalezy nadac sztywnosc¢ zastepczg pojazdu seryjnego.
Przednia czes¢ zabudowy az do stupka B musi mie¢ forme samonosnego potaczenia.

Zaleca sie odwzorowanie nowej struktury skorupowej z
- stupka A

- stupkaB

- poprzeczek dachowych

- poprzeczek podwoziowych stupka B

zgodnie ze strukturg oryginalna.
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ulil

Przyktad wykonania platformy ze strukturg skorupowej

Przytaczenia poprzeczek oraz stupki A i B kabiny kierowcy musza by¢ potaczone ksztattowo.

Miedzy rama reflektoréw a wewnetrzna czescia stupka A nalezy wykonaé osobne i sitowe potaczenie - klejenie jest niedozwolone.
W przypadku niestalowych btotnikdw nalezy zaniecha¢ wspdlnego tgczenia ramy reflektoréw, wewnetrznej czesci stupka A i
btotnika.

Ponadto w przypadku zabudow na bazie podestu nalezy przestrzegaé wskazoéwek w nastepujacych rozdziatach:

- 3.9 ,Konserwacja i naprawa"”
- 7.3.3 ,Chtodzenie silnika"
- 7.3.4 ,Uktad zasysania powietrza do silnika"”

Wskazowka merytoryczna

Przy zabudowach na bazie platformy zaleca sie
zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
Po wszystkich pracach przy pojezdzie nalezy pamietac o
podanych srodkach ochrony antykorozyjnej (patrz 5.3
,Srodki ochrony antykorozyjnej").
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Modyfikacje pokrywy silnika

W przypadku modyfikowania pokrywy silnika nalezy zapewni¢, ze wbudowany w niej uktad oddzielania wody od powietrza
ogrzewajacego nie zostanie zaktécony. W razie potrzeby nalezy zastapic¢ uktad oddzielania wody elementami o analogicznym
dziataniu.

Wskazowka merytoryczna

Aby zagwarantowac bezpieczenstwo eksploatacji i
dziatanie pokrywy silnika, nie wolno dokonywac zadnych
zmian mechanizmdw seryjnej pokrywy silnika (zamek,

zawiasy, bufor, hak itd.).

8.5.2 Podwozie z panelem szyby przedniej

W przypadku podwozia z panelem szyby przedniej (nr PR F5K/ZW5) na bazie podwozia z kabing pojedyncza nie montuje sie
fabrycznie tylnej Sciany kabiny kierowcy ani dachu. Ponadto do usztywnienia kabiny kierowcy nad stupkami B uzywa sie
pomocniczego pataka dachowego.

Podwozie z panelem szyby przedniej stuzy producentom nadwozi jako baza do budowy konstrukcji specjalnych, obejmujacych
dach nad kabing.

Ponadto podwozie tego typu utatwia przebudowe pojazddw ze specjalnymi zabudowami z bezposrednim przejsciem do kabiny
kierowcy. Przyktadami zastosowania s np. samochody kempingowe.

W przypadku zabudéw na bazie podwozia z panelem szyby przedniej nalezy przestrzegaé przepisdw i wytycznych specyficznych

dla danego kraju.

Brak/wyciecie pomocniczego pataka dachowego stupka B
Jezeli planuje sig wyciecie lub rezygnacje z pomocniczego patgka dachowego stupka B, konieczne s3 usztywnienia (patrz 7.2.12

+Wyciecie dachu kabiny kierowcy i patagka dachowego stupka B").

Wskazowka merytoryczna

Alternatywne sposoby uzyskania sztywnosci zastepczej
przez producent zabudowy wymagaja szczegdtowej
oceny wtasciwego dziatu (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne
zabudowy, doradztwo").

Do wykonania sztywnosci zastepczej niezbedne jest
zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu
(patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne dotyczace zabudowy,
doradztwo").
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8.6 Nadwozia typu skrzynia

W celu zapewnienia rGwnomiernego roztozenia obcigzenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykonaé przy uzyciu ramy
montazowej (podtuznica o profilu U) (patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa").

Do mocowania skrzyni na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw nadwozia.

W przypadku obcigzen punktowych lub podobnych seryjnej skrzyni (np. transport bebndéw z kablami, kregow itp.) podwozie i

podtoga skrzyni muszg zosta¢ wzmocnione stosownie do obcigzenia.

Przed rozpoczeciem zabudowy:

- zwazy¢ podwozie i ustali¢ dtugosc nadwozia.

- Podwozie z kabing podwdjna:

- Jesli to konieczne, nalezy skrocic tylny zwis ramy, aby nie przekroczy¢ dopuszczalnego obciagzenia tylnej osi i zagwarantowac
minimalne obcigzenie osi przednie;j.

- Swiatta odblaskowe przymocowa¢ podczas montazu zgodnie z przepisami regulacji ECE R48 (§ 51 a Prawa o ruchu drogowym
w Republice Federalnej Niemiec), patrz rozdziat 6.5.

- Momenty oporu (Wx) oraz wtasciwosci materiatu s3 podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".

- Wymiary profili podtuznicy ramy montazowej sg podane na wykresie w rozdziale 8.1.3 ,,Wymiary profili / ustalanie

wymiarow".

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zabudéw z ruchomymi elementami nalezy
zapewnic im swobode ruchu wzgledem pojazdu
podstawowego. W przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
kolizji miedzy elementami zabudowy a pojazdem
podstawowym, co z kolei moze skutkowac

uszkodzeniami.
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8.7 Zabudowa kontenerowa

W celu zapewnienia rGwnomiernego roztozenia obcigzenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykonaé przy uzyciu ramy
montazowej (podtuznica o profilu U). Patrz rozdziat 8.1 ,Rama montazowa".

Dla zabudéw kontenerowych na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikéw nadwozia.

W przypadku zabudéw kontenerowych nalezy na pierwszym lub drugim wsporniku nadwozia za kabina kierowcy umiescic
zabezpieczone przed poluzowaniem potaczenia srubowe z tulejami odlegtosciowymi. Tuleje odlegtosciowe powinny miec takie
wymiary, aby nie ulegaty deformowaniu (patrz rozdziat 8.1.4.4 ,Potaczenie Srubowe zabezpieczone przed poluzowaniem"”).

Momenty oporu (Wx) oraz wtasciwosci materiatu s3 podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".

Informacja

Informacje na temat zintegrowanych zabuddéw znajduja

sie w rozdziale 8.17 , Zintegrowane zabudowy".
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8.8 Samochody chtodnie

Patrz rozdziaty:

- 7.5.1 ,Pézniejszy montaz klimatyzacji”.

- 7.5.3 ,Naped dodatkowy".

- 7.2.11 ,Dach w samochodzie typu furgon/kombi".

- 6.4.6 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne".

- Opisane czynnosci, majace na celu ograniczenie hatasu wewnetrznego, nalezy wykonywac przy uzyciu materiatu izolacyjnego

dla samochodow chtodni na bazie furgonu, patrz rozdziat 7.4.4 ,Ograniczanie hatasu wewnetrznego”

Aby utatwic naprawe w furgonach, nalezy zapewnic¢ dostep do podzespotéw

mechanizmu drzwi (np. prowadnice i zawiasy).

Wskazowka merytoryczna

Ze wzgledu na izolacje w furgonach zwieksza sie ciezar
drzwi, a tym samym réwniez obciazenie zawiaséw, okuc i

zamkow.
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8.9 Zabudowa wywrotka

W przypadku pojazdow z zabudowami wywrotkami nalezy przestrzegac przepisow i wytycznych specyficznych dla danego kraju.
W przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynia biegdw naped agregatéw hydraulicznych nie moze sie znajdowaé nad przystawka
odbioru mocy przy skrzyni biegéw (patrz rozdziat 7.5.3 , Przystawki odbioru mocy”).

Informacje na temat elektrohydraulicznego napedu wywrotki znajduja sie takze w rozdziale 6.4.4 ,,Dodatkowe obwody pradu”.
Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na os. Ponadto nalezy postepowac zgodnie z rozdziatem 7.6.8.2 ,,Zabezpieczenia”

oraz rozdziatem 7.6.8 ,Zabezpieczenie przeciwwjazdowe".

8.9.1 tozysko wywrotki

- Tylne tozysko wywrotki tréjstronnej lub wywrotki tylnozsypowej nalezy zamocowac¢ mozliwie blisko tylnej osi.
- Ztozona burta wywrotki nie moze uderzac o koniec ramy, elementy oswietlenia ani o sprzeg przyczepowy.

- Ustalic¢ kat dziatania dla tozyska przedniego, aby pracowaty przy opuszczaniu podtogi wywrotki.

8.9.2 Zabezpieczenia

- Nalezy przestrzegac przepisow i wytycznych specyficznych dla danego kraju.

- Zamontowac rozktadana podpore, uniemozliwiajacg opadanie podtogi wywrotki.

- Zapewni¢ urzadzenia sterujace, zabezpieczajace przed niezamierzonym uzyciem.

- Podtaczy¢ lampke kontrolng ,Podtoga wywrotki” jako optyczne ostrzezenie, gdy podtoga wywrotki nie jest catkowicie

opuszczona.

8.9.3 Sitownik wywrotki

- Wspornik sitownika jest montowany na poprzeczkach ramy montazowe;j.
- Poprzeczki ramy montazowej oraz poprzeczki podwozia nalezy w miare mozliwosci montowac jedna na drugie;j.
- W przypadku wywrotek trojstronnych punkt przytozenia sitownika wywrotki powinien znajdowac sie przed srodkiem ciezkosci

zabudowy i obciazenia uzytkowego.

8.9.4 Rama montazowa

W przypadku podwozia z zabudowa wywrotki niezbedne jest odpowiednie zdefiniowanie wymiaréw ramy montazowej z uwagi na

wysokie obciazenia pojazdu.
Nalezy przestrzegad nastepujacych punktow:

- Rame montazowa mocowac do wspornikow nadwozia zgodnie z opisem w rozdziale 8.1.4 ,Mocowanie na ramie".

- Odpowiednio zdefiniowa¢ wymiary stalowych podtuznic i poprzeczek.

- Tylng cze$¢ ramy montazowej potaczyc¢ z furgonem i w razie potrzeby usztywnic¢ za pomoca dotaczonego krzyza skosnego lub
innego odpowiedniego narzedzia.

- Do mocowania zabudéw wywrotek na ramie pojazdu nalezy uzywac wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikow
nadwozia.

- Pojazdy z zabudowami wywrotek moga by¢ wykorzystywane wytacznie w normalnych warunkach eksploatacji. Uzycie
pojazdow w ciezkich warunkach eksploatacji zaleca sie skonsultowac z odpowiedzialnym dziatem (patrz rozdziat 2.2
~Wytyczne zabudowy, doradztwo").

= Momenty oporu (WX) oraz wtasciwosci materiatu s3 podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".
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8.10 Ciagniki siodtowe

Modyfikacje podwozia dla ciggnika siodtowego sa dozwolone. Nalezy przy tym przestrzegac przepisow i wytycznych specyficznych
dla danego kraju.

Dla zwiekszenia dopuszczalnej catkowitej masy holowania pojazdu siodtowego (ciagnik + naczepa) dostepne sg dodatkowe
informacje dotyczace technicznego wyposazenia dla producenta zabudowy. Aby uzyska¢ te informacje, nalezy uzy¢ internetowego
formularza kontaktowego (patrz rozdziat 2.1, Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

Do przebudowy podwozia dla ciggnika siodtowego niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
Podtuznice ramy nalezy wzmocni¢ odpowiednimi ramami pomocniczymi lub katem siodta.

Pojazd musi by¢ wyposazony w stabilizatory na przedniej i tylnej osi.

Wskazowka ostrzegawcza

Pojazdy z systemem ESC nie nadaja sie do eksploatacji
jako ciagniki siodtowe. W takim przypadku system ESC
mogtby przestac dziatac zgodnie z przeznaczeniem i ulec
awarii. Kierowca moze w zwigzku z tym utraci¢ kontrole

nad samochodem i spowodowac wypadek.

Dlatego, aby taki pojazd mdgt zostac¢ wykorzystany jako
ciagnik siodtowy, wymagane jest bezwzglednie
wyposazenie specjalne nr PR 1AC/1AN ,Usuwanie
systemu ESC"
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8.10.1 Zalecane wyposazenie specjalne (nr PR) dla przebudowy na ciagnik siodtowy

- Nr PR 1AC/1AN: Usuwanie ESC

- Nr PR 2J2: Wzmocniony akumulator 12 V 100 Ah

- Nr PR 8FD: Dodatkowy akumulator 12 V 100 Ah

- Nr PR UF3: Listwa zaciskowa dla modutéw dodatkowych

- Nr PR 1M5: Elektryka - gniazdko przyczepy

Informacje o dostepnych kombinacjach numeréw PR mozna uzyskac u producenta zabudéw pojazdow uzytkowych (patrz rozdziat
2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

Ponadto w celu optymalizacji wtasciwosci jezdnych - w zaleznosci od rodzaju naczepy siodtowej - zalecamy uzycie dodatkowych
stabilizatoréw jako wyposazenia specjalnego.

Informacje dotyczace zalecanego wyposazenia specjalnego mozna uzyska¢ od odpowiedniego dziatu (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne

zabudowy, doradztwo").

8.10.2 Rama montazowa ciaggnikow siodtowych

Do ciggnikoéw siodtowych wymagana jest stalowa rama montazowa wykonana z rury prostokatnej; 100 x 60 x 3 (lub s = 4 mm).
Rama montazowa musi mie¢ dtugos¢ rowna odlegtosci od konca seryjnego podwozia do pierwszego wspornika nadwozia za
kabing kierowcy.

Mocowanie ramy montazowej nalezy wykona¢ zgodnie z rozdziatem 8.1.4 ,Mocowanie na ramie" za pomocg wszystkich
przewidzianych fabrycznie wspornikdw nadwozia.

Ponadto wymagane jest odporne na scieranie potaczenie ramy i ramy montazowej na koncu ramy. Nalezy je wykonaé za pomoca
pasa gdrnego podtuznicy ramy (patrz rozdziat 8.1.4 ,Mocowanie na ramie").

Kolejne takie potaczenie nalezy utworzyé w przedniej czesci podtuznicy ramy.

8.10.3 Elektryczne podtaczenie naczepy

Wszelkie dodatkowe elektryczne odbiorniki nalezy podtaczy¢ zgodnie z opisem w rozdziale 6.4 ,Ztacza" oraz rozdziale 6.4.6

,Doposazenie w urzadzenia elektryczne".

- Przewody przytaczeniowe nie moga ocierac sie o elementy zabudowy.
- Producent zabudowy zapewni swobode przewodéw podczas pokonywania zakretéw.
- Przewody przytaczeniowe nie moga zaplatac sie w naczepie ani nie moga ciaggnac za gniazdo przyczepy.

- Podczas jazdy bez naczepy przewody przytaczeniowe nalezy odpowiednio zamocowac.
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8.10.4 Uktad hamulcowy

Uktad hamulcowy naczepy musi by¢ powigzany z ciggnikiem siodtowym. Nalezy zaniecha¢ uzywania hamulca najazdowego.
Aby odpowiedni dziat wydat zaswiadczenie o braku zastrzezen (patrz rozdziat 2.2 ,Wytyczne zabudowy, doradztwo"), producent

zabudowy musi zapewnic:

- Uktad hamulcowy ciaggnika siodtowego i naczepy siodtowej, zasilanie sprezonego powietrza oraz magazynowanie sprezonego
powietrza zgodnie z dyrektywa WE 71/320/EWG lub regulacjg ECE R 13.

- Montaz hydrauliczno-pneumatycznego zaworu sterujgcego w uktadzie hamulcowym pojazdu, wymaganego dla dziatania
hamulcéw naczepy.

Wskazowka merytoryczna

Uktad hamulcowy naczepy siodtowej z odpowiednim
zasilaniem nalezy zainstalowac zgodnie z dyrektywa WE
71/320/EWG lub regulacjg ECE-R 13.

Za prawidtowe funkcjonowanie hamulca tarczowego
odpowiedzialny jest producent naczepy i producent
zabudowy.

8.10.5 Ptyta montazowa i sprzeg siodtowy

Odpowiedni dobér wymiarow ptyty montazowej i sprzegu siodtowego zapewnia producent zabudowy.
Nalezy przestrzegac specyficznych dla danego kraju wytycznych i przepisow prawa (np. dyrektywy UE 94/20/WE, regulacji ECE-R
55).

Nalezy postepowac zgodnie z instrukcjami producenta oraz z instrukcjami montazu dla ptyty montazowej i sprzegu siodtowego.
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8.11 Pojazdy ratunkowe

Pojazdy z zabudowa dla instalacji ratunkowych lub transportowych nalezy montowac za pomoca ramy montazowej z odpowiednio
dobranymi wymiarami (patrz rozdziat 8.11 ,Mocowanie na ramie").

Ponadto mocowanie nalezy wzmocni¢ dwoma odpornymi na scieranie potaczeniami dla kazdej podtuznicy ramy (patrz rozdziat
8.1.4.3 ,Potaczenie odporne na $cieranie”).

Dla zabudowy pojazddw ratunkowych lub holowniczych niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
Podczas mocowania wciggarki linowej nalezy takze postepowac zgodnie z rozdziatem 7.6.1 ,,Wciggarka linowa za kabing
kierowcy".

Ponadto nalezy postepowac zgodnie z rozdziatem 7.6.8.2 ,,Zabezpieczenia boczne" oraz rozdziatem 7.6.8 ,Zabezpieczenie

przeciwwjazdowe".
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8.12 Odporne na skrecanie rodzaje zabudowy

Mocowanie odpornej na skrecanie zabudowy i ramy montazowej (np. pojazdy komunalne, wozy strazackie lub zamiatarki uliczne)
nalezy wykonac w przedniej czesci ramy za pomoca zabezpieczonych przed poluzowaniem potaczen srubowych z tulejami
odlegtosciowymi (patrz rozdziat 8.1.4.4 , Potaczenie Srubowe zabezpieczone przed poluzowaniem").

Nalezy uzy¢ wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikdw nadwozia.

W razie potrzeby nalezy dodatkowo wzmocni¢ tylna czesé ramy montazowej za pomoca krzyza skosnego.

Nalezy postepowac zgodnie z rozdziatem 6.4.6 ,Doposazenie w urzadzenia elektryczne".

Niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.
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8.13 Samochody kempingowe

Informacja

Informacje na temat zintegrowanych samochodoéw
kempingowych znajduja sie w rozdziale 8.17

»Zintegrowane zabudowy".

Przed przebudowa na samochod kempingowy nalezy uwzglednié:

- Przepisy prawne (dyrektywy WE).

- Wymagania dotyczace organizacji wnetrza oraz wyposazenia pojazdu kempingowego.

Informacja

W przypadku przebudowy pojazdu na terenie Republiki
Federalnej Niemiec mozna uzyskaé stosowna karte od
odpowiedniej stacji kontroli pojazdéw w celu
dopuszczenia do ruchu drogowego (np. TUV, DEKRA).

- W celu utatwienia naprawy, nalezy zapewnic¢ swobodny dostep do podzespotéw mechanizmu drzwi (np. prowadnice i

zawiasy).
- Nie wolno demontowac seryjnej pokrywy wlewu paliwa ani zastaniac jej inng czesciag mogaca tworzyc blok.

Wskazéwka merytoryczna

Przy zdemontowanej pokrywie zbiornika paliwa lub
nasadzeniu czesci na pokrywe zbiornika w razie wypadku
moze dojs¢ do powstania bloku. W efekcie przestrzen
przetrwania w stupku B moze przestac dziatac¢ zgodnie z
przeznaczeniem. Nalezy zaniecha¢ ostaniania stupka B
oktadzinami i mocowania do niego elementéw mogacych

tworzy¢ blok.
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Mocowanie do ramy

- Mocowanie do pojazdu podstawowego nalezy wykonac przy uzyciu wszystkich przewidzianych fabrycznie wspornikow
nadwozia lub za pomoca dodatkowych wspornikéw nadwozia (patrz rozdziat 8.1.4 ,Mocowanie na ramie").

- Mocowanie nalezy wykonac¢ za pomocg dwéch srub na kazdy wspornik nadwozia.

Wskazowka merytoryczna

Minimalna odlegtos¢ miedzy tylng krawedzia drzwi a
zintegrowana zabudowa musi wynosi¢ co najmniej
20 mm. W przeciwnym razie wskutek wypadku moze
dojs¢ do kontaktu miedzy tylng krawedzig drzwi a

zabudowa, a w skrajnych przypadkach do zablokowania

drzwi.

min. 20mm

Minimalny odstep miedzy tylng krawedzig drzwi a zintegrowana zabudowg
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Nalezy w szczegdélnosci przestrzegac nastepujacych rozdziatéw wytycznych zabudowy:

- 3.3 ,Dane dotyczace wymiardow i masy”
- 4.2.4 ,Dopuszczalne naciski na 0"

- 6 ,Instalacja elektryczna/elektroniczna”
- 6.16 ,Czujnik deszczu/$wiatet”

- 7 ,Zmiany w pojezdzie podstawowym"
- 7.2.8 ,Btotniki i nadkola"”

Zmiany lub przebudowa pojazdéw seryjnych (np. montaz podnoszonego dachu) moga spowodowac wygasniecie $wiadectwa
homologacji. Nalezy przestrzega¢ warunkéw homologacji oraz przepiséw homologacji europejskiej (ETG).

Dlatego na terenie Republiki Federalnej Niemiec modyfikacje pojazddw musza zostac¢ sprawdzone przez odpowiednia stacje
kontroli pojazdéw w celu dopuszczenia do ruchu drogowego wg § 19 ust. 2 Prawa o ruchu drogowym.

Nalezy przy tym przedtozyc¢ karte pojazdu oraz dowdd rejestracyjny pojazdu. Po dokonaniu wpiséw zwigzanych z modyfikacjami
karte pojazdu oraz dowdd rejestracyjny pojazdu nalezy przedtozy¢ w stosownym wydziale komunikacji w celu otrzymania nowego
Swiadectwa homologacji.

Z uwagi na wyzsze potozenie srodka ciezkosci wymagany jest co najmniej jeden stabilizator na przedniej osi.

Zaleca sie uzycie dodatkowego stabilizatora na tylnej osi. Jest on dostepny jako oferowane fabrycznie wyposazenie specjalne o
numerze PR GC5

(patrz rozdziat 4.2 ,Wartosci graniczne podwozia"), patrz réwniez rozdziat 4.2.12 ,Minimalny nacisk na tylng o$ podwozia dla
zastosowania D".

Wiecej informacji na temat instalacji elektrycznej i urzadzen dodatkowych znajduje sie w rozdziatach 6 ,Instalacja

elektryczna/elektroniczna” oraz 7.5 ,Agregaty dodatkowe".
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8 Wersje zabudowy
8.14 Podnosnik koszowy

8.14.1 Informacje ogdlne

Wskazowka merytoryczna

W przypadku zabudéw z ruchomymi elementami nalezy
zapewnic im swobode ruchu wzgledem pojazdu
podstawowego. W przeciwnym wypadku moze dojs¢ do
kolizji miedzy elementami zabudowy a pojazdem
podstawowym, co z kolei moze skutkowac

uszkodzeniami.

Wskazowka merytoryczna

Podnosnika koszowego mozna uzywac wytacznie, gdy
pojazd jest w petni uniesiony.

Przy uniesionym pojezdzie nie sa dozwolone zadne
dodatkowe obcigzenia przy kabinie kierowcy. W
przeciwnym razie moze dojs$¢ do uszkodzenia ramy.
Pojazd nie moze poruszac si¢ z wysunietym
podnosnikiem koszowym. Poruszanie sie pojazdem z
wysunietym podnosnikiem koszowym moze skutkowac
uszkodzeniem ramy. Producent zabudowy dostarczy
zabezpieczenie przed ruchem pojazdu z wysunietym
podnosnikiem koszowym. Jest to mozliwe na przyktad za
pomoca sterowania podnosnikiem lub w potaczeniu z
parametryzowanym modutem specjalnym (PSM) (patrz
rozdziat 6.10 ,Ztacze elektryczne do zewnetrznego
wykorzystania - parametryzowany modut specjalny
(PSM)").

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 323z 419



8 Wersje zabudowy

Jesli podwozie jest wyposazone w podnosnik koszowy, z uwagi na wysokie obcigzenie uniesionego pojazdu nalezy uwzglednic

nastepujace punkty:

- Do pdzniejszej zabudowy podnosnika koszowego niezbedne jest zaswiadczenie o braku zastrzezen wtasciwego dziatu.

- Producent zabudowy zobowiazany jest zapewni¢ stabilnos¢ podnosnika koszowego.

- Producent zabudowy zobowigzany jest opracowac i dotaczy¢ dodatkowa instrukcje obstugi podnosnika koszowego. Instrukcja
obstugi musi zawieraé ostrzezenie informujace o tym, ze w kabinie kierowcy uniesionego pojazdu nie moga sie znajdowac
zadne osoby ani obcigzenia.

- W celu zapewnienia rownomiernego roztozenia obcigzenia ramy podwozia montaz zabudowy nalezy wykonac przy uzyciu
ramy montazowej.

- Naramie montazowej nalezy zamocowac wszystkie przewidziane fabrycznie wsporniki nadwozia.

- Zakabing kierowcy dla kazdej podtuznicy ramy nalezy uzy¢ dodatkowy wspornik nadwozia (patrz przyktadowa ilustracja).

- Pierwszy wspornik oraz dodatkowe wsporniki nalezy zamocowa¢ przy uzyciu zabezpieczonych przed poluzowaniem potaczen
srubowych z tulejami odlegtosciowymi (patrz rozdziat 8.1.4.4 , Zabezpieczone przed poluzowaniem potgczenie Srubowe").

- Mocowanie sitowe podp6r nalezy wykona¢ na ramie montazowej miedzy dwiema seryjnymi podwoéjnymi parami wspornikow
za kabing kierowcy. Ponadto ramy montazowe w obrebie mocowania sitowego nalezy odpowiednio zabezpieczyc przed

skrecaniem za pomoca poprzeczki.
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8.14.2 Wymagane dodatkowe wsporniki nadwozia

W celu uzyskania rownomiernego mocowania sitowego na ramie podwozia wymagany jest dodatkowy wspornik nadwozia na
kazda podtuznice ramy z tytu kabiny kierowcy.

Jakos¢ wspornikow nadwozia musi odpowiadac¢ przynajmniej materiatowi seryjnemu H240LA a grubos$¢ ich Sciany ma wynosic co
najmniej 3 mm.

Odstep miedzy otworem dodatkowego wspornika nadwozia a sgsiednim otworem istniejacego wspornika nadwozia musi wynosic¢
100 mm.

Wsporniki nadwozia:

1 Dodatkowe wsporniki nadwozia
W celu zastosowania dodatkowych wspornikéw nadwozia zaleca sie uzycie oryginalnych czesci firmy Volkswagen.

Szczego6towe informacje dotyczace seryjnych pozycji i wymiaréw wspornikow nadwozia zawierajg rozdziaty 2.1 ,Informacje o
produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy" oraz 8.1.4 ,Mocowanie na ramie".

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 325z 419



8 Wersje zabudowy

Rama montazowa

W celu zabudowy podnosnika koszowego na podwoziu wymagana jest rama montazowa z odpowiednio dobranymi wymiarami.

Momenty oporu (Wx) oraz wtasciwosci materiatu s3 podane w rozdziale 8.1 ,Rama montazowa".

Niezbedne jest rownomierne umieszczenie ramy montazowej na wszystkich wspornikach nadwozia. Rame montazowa nalezy
zamocowac do pierwszego wspornika oraz do dodatkowych wspornikéw przy uzyciu zabezpieczonych przed poluzowaniem
potaczen srubowych z tulejami odlegtosciowymi (patrz rozdziat 8.1.4.4 ,Zabezpieczone przed poluzowaniem potaczenie
Srubowe”).

Mocowanie sitowe na ramie montazowej nalezy wykonaé za pomoca podpory wysiegnika miedzy dwiema seryjnymi podwojnymi
parami wspornikow za kabing kierowcy.

W obszarze mocowania sitowego na ramie montazowej za pomocg podpory wysiegnika sztywna poprzeczka (z przodu i z tytu)

ramy montazowej zapewni odpowiednia ochrone przed skrecaniem.

T—sen

Umieszczenie ramy montazowej na wsporniku nadwozia

a Obszar dodatkowych wspornikéw
b Wymagana poprzeczka ramy montazowej w obszarze mocowania sitowego podpdr wysiegnika

¢ Podpory wysiegnika
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8.15 Zabudowy podwozia z obnizeniem dachu

Dla zintegrowanej zabudowy lub alkowy dostepne jest fabrycznie podwozie z panelem szyby przedniej jako pojazd podstawowy z
obnizeniem dachu kabiny kierowcy (nr PR FOE/ZW4). Numer PR FOE/ZW4 obejmuje nastepujace modyfikacje wzgledem produkc;ji
seryjnej:

- Wysokos$¢ dachu zostata zredukowana o okoto 70 mm.

- Pojazd jest wykrojony w obszarze dachu/drzwi, wzmocniony przez dostosowanie konstrukcji surowej oraz polakierowany w
obszarze dostosowan.

- Seryjne ostony stoneczne i uchwyty s3 montowane w innych punktach mocowania w tej samej pozycji.

- Obudowe dachu mozna umiesci¢ w dotychczasowych punktach mocowania, jednak muszg zosta¢ osobno wykrojone z przodu
i z boku oraz dostosowane do wnetrza przez producenta zabudowy.

- Na potrzeby transportu pojazddw nalezy wyposazy¢ pojazd w patak transportowy.

- Przed wykonaniem zabudowy producent musi zamontowac¢ dotaczong rame pomocnicza dachu do przeznaczonych do tego
punktow montazowych, aby zapewnic¢ wystarczajaca wytrzymatosc zastepcza. W tym celu dla zabudowy dostepny jest
obnizony poziom montazu.

- Nalezy przestrzegac granic zabudowy dla kamerowych systemdéw wspomagajacych (patrz rozdziat 8.9.6 ,,Czujnik deszczu i

czujnik Swiatet”).

Lokalizacja ramy pomocniczej dachu

2 Rampa pomocnicza dachu

a Odstep miedzy gorng krawedzia podtuznicy ramy a gérna krawedzig ramy pomocniczej dachu:

Podwozie z dopuszcz. masa Odstep a
catkowita [mm]
35t 1556
5t 1536
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8.15.1 Montaz ramy pomochiczej dachu

Przed montazem ramy pomocniczej dachu (2) nalezy zdemontowacé patak transportowy (1).
Nastepnie nalezy zamontowac rame pomocnicza dachu (2) za pomoca szesciu $rub heksagonalnych M10 x 20 10.9 w

przewidzianych do tego punktach (moment obrotowy dokrecania 40 Nm +/- 2 Nm).

Montaz ramy pomocniczej dachu

1 Patak transportowy
2 Rama pomocnicza dachu

3 Obszar wykrojenia ze wzmocnieniami (dostosowaniami konstrukcji surowej)

8.15.2 Montaz zabudowy na ramie pomocniczej dachu

Przytaczenie zabudowy do ramy pomocniczej dachu mozna wykonac za pomoca:

- srub
- nitéw
- kleju

- spawania
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Wskazéwka merytoryczna

Wiercenie w rogach ramy pomocniczej dachu jest
niedozwolone.

Nie wolno usuwac ramy pomocniczej dachu.

Dla mocowania sitowego na ramie pomocniczej dachu
nalezy uzy¢ obcigzenia rownomiernie roztozonego
(obciazenia liniowego). Na ramie pomocniczej dachu nie
mozna stosowac punktowego mocowania sitowego.
Obcigzenie ramy pomocniczej dachu w trakcie jazdy
moze wynosi¢ maksymalnie 100 kg. W przypadku
pojazdu znajdujacego sie w bezruchu dozwolone jest
obciazenie 200 kg.

Obszary montazu ramy pomocniczej dachu w pojazdach z wykrojonym dachem

b Obszar montazu

¢ Wiercenie jest zabronione

Nalezy przestrzegac takze wskazéwek opisanych w rozdziale 5.3 ,$rodki ochrony antykorozyjnej”. W razie pytan pomoca stuzy

odpowiedni dziat (patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").
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8.16 Zintegrowane zabudowy

W przypadku pojazdéw ze zintegrowanymi zabudowami (np. zintegrowane samochody kempingowe) wymagane jest potaczenie

dociskowe miedzy kabing kierowcy a zabudowa.

8.16.1 Potaczenie tylnej Sciany kabiny kierowcy ze stupkiem B (oS z)

Potaczenie Sciany bocznej zabudowy ze stupkiem B jest zasadniczo niezbedne. Potaczenie miedzy zabudowa a pojazdem

podstawowym musi by¢ trwate.
Nalezy zapewnié przenoszenie sity miedzy zabudowa a stupkiem B. Mozliwe s3 nastepujace warianty:
Wariant 1

Potaczenie zabudowy ze stupkiem B za pomoca pionowej blachy (t = 2 mm) zagietej pod katem ok. 2 x 45°. Potagczenie pionowej

blachy nalezy wykona¢ stosujac klej na jej catej powierzchni.

Wariant 1: Potaczenie zabudowy ze stupkiem B za pomocg pionowej blachy

1 Kotnierz klejacy
2 Pionowa blacha

3 Stupek B

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r. Crafter - strona 330z 419




8 Wersje zabudowy

Wariant 2
Potaczenie zabudowy z powierzchnig spawalnicza stupka B za pomoca katownikdw.

Potaczenie zabudowy z powierzchnig spawalnicza stupka B za pomoca katownika

1Stupek B

2 Katownik

3 Przednia $ciana zabudowy
4 Kotnierz klejacy

5 Nit
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8.16.2 Potaczenie tylnej Sciany kabiny kierowcy z patgkiem dachowym stupka B (oS y)

Oprdcz wymaganego potaczenia miedzy boczng Sciana zabudowy a pojazdem podstawowym dla zintegrowanej zabudowy
niezbedne jest takze dodatkowe, trwate potaczenie miedzy zabudowa a pojazdem podstawowym w obszarze ramy dachu. Mozliwe

s3 nastepujace warianty:

Wariant 1
Potaczenie zabudowy z rama dachu za pomoca pionowej blachy (t = 2 mm) zagietej pod katem ok. 2 x 45°. Potgczenie pionowej

blachy nalezy wykona¢ stosujac klej na jej catej powierzchni.

Wariant 1: Potaczenie zabudowy z ramg dachu za pomocg pionowej blachy

1 Kotnierz klejacy
2 Pionowa blacha

3 Rama dachu
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Wariant 2

Potaczenie zabudowy z kotnierzem spawalniczym ramy dachu za pomoca katownikéw.

Wariant 2: Potaczenie zabudowy z kotnierzem spawalniczym pataku dachowego stupka B za pomocg katownika

1Rama dachu

2 Katownik

3 Przednia $ciana zabudowy
4 Kotnierz klejacy

5 Nit
W przypadku pojazdéw z wykrojona rama dachu producent zabudowy zapewni przeptyw sity do struktury zastepczej (patrz

rozdziat 7.2.12 ,Wykrojony dach kabiny i patakow dachowych stupka B"). W tym celu niezbedne jest zaswiadczenie o braku

zastrzezen witasciwego dziatu.
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9 Obliczenia

9.1 Ustalanie srodka ciezkosci

0Ogolny srodek ciezkosci (samochdd z elementami zabudowanymi lub petna zabudowa bez obcigzenia) powinien sie znajdowac tak
nisko, jak to mozliwe.

Potozenie $rodka ciezkosci w kierunku wzdtuznym pojazdu podaje sie w odniesieniu do osi pojazdu.

Wysokos¢ srodka ciezkosci podaje sie w odniesieniu do srodka piasty kota lub do jezdni.

Firma Volkswagen zaleca zlecenie ustalenia érodka ciezkosci uznanej i do$wiadczonej instytucji kontrolnej (np. DEKRA, TUV lub
inne). Informacje mozna uzyska¢ w odpowiednim dziale

(patrz rozdziat 2.1 ,Informacje o produktach i pojazdach dla producentéw zabudowy").

Jesli producent zabudowy sam ustala srodek ciezkosci, zalecamy stosowanie sie do sposobu postepowania opisanego w rozdziale
9.1.1 ,Ustalanie potozenia Srodka ciezkosci w kierunku x" i 9.1.2 ,Ustalanie srodka ciezkosci w kierunku z", zaangazowanie do tej

czynnosci wykwalifikowanych pracownikéw oraz uzyskanie realnych wynikdw, ktore bedzie mozna pdzniej wykorzystac.
9.1.1 Ustalanie potozenia srodka ciezkosci w kierunku x

Wspotrzedne srodka ciezkosci w kierunku x (roztozenie nacisku na o$ VA/HA)

Sposob postepowania:

- Samochod nalezy zwazy¢ z petnym podzespotem dobudowanym lub zabudowa bez obcigzenia.

- Cisnienie w oponach nalezy uzupetni¢ do poziomu cisnienia wewnetrznego opony, ktory jest przewidziany do odpowiedniego,
dopuszczalnego nacisku na os.

- Wszystkie zbiorniki cieczy (zbiornik paliwa, zbiornik na srodek do czyszczenia szyb, ewentualnie zbiornik hydrauliczny, zbiornik
wody etc.) nalezy catkowicie napetnic.

- Samochéd ustawic¢ na wadze, wytaczyc silnik, ustawic bieg jatowy i zwolni¢ hamulce.

- Samochdd musi by¢ ustawiony poziomo i réwno.

- Najpierw nalezy zwazy¢ poszczegdlne naciski na o$ (nacisk na o$ przednia i nacisk na o$ tylng), a nastepnie mase catego
samochodu.

- Na postawie zmierzonych wartosci mozna obliczy¢ potozenie punktu ciezkosci w kierunku wzdtuznym samochodu wedtug
réwnan (3) i (4).

- W celu sprawdzenia wynikéw z réwnania (3) i (4) nalezy skorzysta¢ z réwnania (2).
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z
A
l, _
= I =
GVA GHA
= X

llustracja: Obliczanie nacisku na o$

Ustalanie catkowitej masy samochodu bez obcigzenia z podzespotami dobudowanymi i zabudowa:
Gg = Gya + Gya (1)

Obliczanie potozenia $rodka ciezkosci S w kierunku x:

=1y +1y (2)
G 1

ly = =82 B)
G 1

ly === ()
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Zastosowane skroty i parametry:

Gg - Masa catkowita samochodu bez obcigzenia

Gya - Nacisk na o$ przednig samochodu bez obciazenia (wielkos¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)
Gha - Nacisk na o$ tylng samochodu bez obcigzenia (wielko$¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)

1 - Rozstaw kot

ly - Odlegtosc srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi przedniej

Iy - Odlegtosc srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi tylnej

Sg - 0golny srodek ciezkosci

Wskazowka merytoryczna

Praktyczne okreslenie wysokosci srodka ciezkosci moze
zostac przeprowadzone tylko przez odpowiednio
przeszkolonych pracownikéw przy pomocy odpowiedniej
i skalibrowanej wagi.

Aby zredukowac btedy pomiarowe, kazda wartos¢
mierzona nalezy ustali¢ przynajmniej trzy razy i na tej
podstawie obliczy¢ wartos¢ srednia. Na podstawie tej
wartosci nalezy wykonac ostateczne obliczenia wedtug
réwnan (3) i (4).

Informacja

Rozstaw osi ,|" jest zdefiniowany we wzorze
konstrukcyjnym samochodu (patrz zamowienie) lub
nalezy go ustali¢ na postawie pomiaru dtugosci zgodnie z
norma DIN70020, czes¢ 1.
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9.1.2 Ustalanie potozenia srodka ciezkosci w kierunku z

Wspoétrzedne srodka ciezkosci (wysokosc srodka ciezkosci hs dla catego pojazdu)

Do okreslenia wysokosci srodka ciezkosci catego samochodu hs przez producenta zabudowy firma Volkswagen AG zaleca

nastepujacy sposéb postepowania po skompletowaniu catego pojazdu:

- Pojazd nalezy zwazy¢ po przebudowie w dwdch ustawieniach jazdy, jedno po drugim, na wadze ptytowej lub wadze nacisku
kota na jezdnie.

- Nalezy przy tym ustali¢ zmierzone naciski na 0$ przy rownym potozeniu osi GVA i GHA (patrz rozdziat 9.1.1 ,Ustalanie
potozenia $rodka ciezkosci w kierunku x"), a takze naciski na 0$ (Qua lub Qua) przy jednej osi podniesionej o wartos¢ h'.
Wysokos¢ podnoszenia h' powinna by¢ zgodna z katem przedniego i tylnego zwisu pojazdu (okreslanego takze jako kat
natarcia badz kat zejscia samochodu) i tak duza, jak to mozliwe. Wartosé docelowa to h' > 600 mm.

- Aby zminimalizowac¢ prawdopodobienstwo btedu pomiaru, podczas ustalania nacisku na o$ dla kazdej osi pojazdu nalezy
wykonac co najmniej sze$¢ osobnych pomiaréw:

- po trzy na o$ przy rownym ustawieniu pojazdu oraz

- po trzy dla kazdej uniesionej osi.

- Na podstawie tych trzech pomiaréw w jednym ustawieniu nalezy obliczy¢ dla kazdej osi wartosc¢ srednia.

- Na podstawie tych trzech wartosci nalezy obliczy¢ warto$¢ srednia i zastosowac ja w rownaniach od (5) do (9). W celu
zwiekszenia doktadnos¢ wyniku koncowego zmiane nacisku na o$ nalezy ustali¢ zaréwno przy podniesionej tylnej, jak i

przedniej osi.

Wskazowka merytoryczna

Aby unikna¢ btednych pomiaréw, nalezy przestrzegac

ponizszych punktow:

—  Podczas wazenia przy réwnym ustawieniu
samochodu musi by¢ on potozony doktadnie
poziomo. Nalezy odpowiednio wyréwnac réznice
wysokosci pomiedzy osiami spowodowane przez
wage.

—  Podczas podnoszenia do zadanej wysokosci
podnoszenia nalezy zablokowa¢ wazong o$ przed

ugieciem lub odskoczeniem.

—  Podczas podnoszenia do zadanej wysokosci zadna z

czesci samochodu nie moze opasc.

— Nalezy zapewni¢ swobode toczenia sie wszystkich
kot samochodu, wiaczy¢ bieg jatowy, zwolni¢
wszystkie hamulce, w tym hamulec postojowy,
ewentualnie umiesci¢ kliny blokujace w

wystarczajacej odlegtosci od két.

—  Obroci¢ samochaéd (w celu zwazenia innej osi)
wtasnymi sitami, aby zwolni¢ ewentualne
naprezenia samochodu.

— Nalezy sie upewni¢, ze podczas pomiaréw w

pojezdzie nie beda sie przesuwac zadne przedmioty.

Jesli nie mozna zablokowac uresorowania pojazdu ze wzgledu na zabudowe lub konstrukcje, nalezy wykonac¢ dalsze pomiary

nacisku na os przy réznych wysokosciach podniesienia (np. 600 mm, 700 mm i 800 mm). W ten sposob mozna réwniez ograniczyc
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btedy zwigzane z obliczaniem wartosci sredniej. Wysokos¢ srodka ciezkosci to srednia arytmetyczna wartosci $rednich

poszczegdlnych wysokosci srodka ciezkosci na kazda wysoko$¢ podnoszenia.
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Przyktad sposobu postepowania:

1. Samochdd nalezy zwazy¢ z petnym podzespotem dobudowanym lub zabudowa bez obciagzenia.

2. Cisnienie w oponach nalezy uzupetnic¢ do poziomu cisnienia wewnetrznego opony, ktory jest przewidziany do odpowiedniego,
maksymalnego dopuszczalnego nacisku na os.

3. Wszystkie zbiorniki cieczy (zbiornik paliwa, zbiornik na srodek do czyszczenia szyb, ewentualnie zbiornik hydrauliczny, zbiornik
wody etc.) nalezy catkowicie napetnic.

4, Gdy samochdd znajdzie sie na wadze, wytaczy¢ silnik, wiaczyc bieg jatowy i zwolni¢ hamulce.

Ustawi¢ samochdd z osig tylng (HA) poziomo na wadze i na jednym poziomie, a nastepnie sprawdzi¢ nacisk na os.

6. Podniesc os$ przednia (VA) o wartos¢ h' wynoszaca minimum 600 mm. Wieksza wysokosc h' przy uwzglednieniu specyficznych
dla pojazdu warunkéw ramowych jest korzystniejsza dla wyniku koncowego. Wartos¢ h' nalezy okresli¢ w przypadku
wszystkich pomiaréw z podniesiong osig i powinna by¢ w miare mozliwosci identyczna. Alternatywnie do podniesionej
wysokosci h' mozna okresli¢ kat o miedzy piastami kota.

Okresli¢ przesuniecia nacisku na o$ tylng QHA na wadze.

8. Opusci¢ samochod, obrocic i przeprowadzi¢ odpowiednie pomiary na osi przedniej (najpierw GVA przy osi tylnej
na rownym poziomie, a nastepnie QVA przy osi tylnej podniesionej o h').

9.  Wykonac trzy razy kroki od 4 do 7 (przy zablokowanym uresorowaniu).

10. Za pomoca ustalonych wartosci mozna obliczy¢ wysokos$¢ srodka ciezkosci, postugujac sie réwnaniami od (5) do (9).

11. W przypadku obliczen wedtug réwnan od (3) do (9) nalezy zastosowac wszystkie dtugosci w milimetrach (mm) i wszystkie
wartosci masy w dekaniutonach (1 daN = 10 N).*

12. Podnies¢ juz podniesiong 0$ (np. 0 100 mm) i ponownie ustali¢ wysokos$¢ srodka ciezkosci, aby potwierdzi¢ wynik pomiaru.

Wskazowka merytoryczna

Praktyczne okreslenie wysokosci srodka ciezkosci moze
zostac przeprowadzone tylko przez odpowiednio
przeszkolonych pracownikéw przy pomocy odpowiednich
i skalibrowanych urzadzen i narzedzi pomiarowych.

* G =1daN =10 N to sita ciezkosci rowna masie m = 1 kg.
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-Xx

Ustalanie wysokosci $rodka ciezkosci

Ustalanie potozenia ogdlnego srodka cigzkosci Sg w kierunku z:
hg = h, + rgear (5)

Ustalanie potozenia ogolnego srodka ciezkosci S; w kierunku z w przypadku podniesionej osi przedniej:

Qua—-GHa 1
hg = ( G x1x tan a) + Istat (6)
. hr
sina = — (6a)
. hr
a = arcsin (T) (6b)

1 Qua—Gna
= —_ X ——
hS (hl Gg

Ustalenie potozenia ogolnego srodka ciezkosci Sg w kierunku z w przypadku podniesionej osi tylnej:

X V12 — h’Z) + I'stat (7)

Qva-G 1
hg = ( VAGG VA x1x — a) + I'stat (8)
. hr
sina = — (8a)
. (hr
a = arcsin (T) (8b)
hg = (= x Wa—Cva o V2 12) + 9
S \w Gg stat (9)
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Zastosowane skroty i parametry:

Tstat

Qva
Qua

Informacja

Statyczny promien opony

Nacisk na o$ przednia przy podniesionym tyle samochodu

Nacisk na o$ tylng przy podniesionym przodzie samochodu

Masa catkowita samochodu bez obcigzenia

Nacisk na o$ przednig samochodu bez obciazenia (wielkos¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)
Nacisk na o$ tylng samochodu bez obcigzenia (wielkos¢ zadana lub wazenie danego podwozia samochodu)
Rozstaw kot

Odlegtosc srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi przedniej

Odlegtos¢ srodka ciezkosci masy catkowitej pustego samochodu od osi tylnej

Wysokos¢ srodka ciezkosci nad jezdnia

Wysokosc¢ srodka ciezkosci nad srodkiem kota

Wysokos¢, o jaka samochdd zostat podniesiony

Urzadzenie do wazenia

Rozstaw osi ,|" jest zdefiniowany we wzorze

konstrukcyjnym samochodu (patrz zamowienie) lub

nalezy go ustali¢ na postawie pomiaru dtugosci zgodnie z
norma DIN70020, czesc¢ 1.

Wskazowka merytoryczna

Ustalony srodek ciezkosci nie moze przekracza¢ wartosci

granicznych okreslonych w rozdziale 4.1.2 ,Maksymalne

dopuszczalne potozenie srodka ciezkosci".
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9.2 Rozmieszczenie sprzegu siodtowego
9.2.1 Obliczanie pozycji sprzegu siodtowego

Informacja

Informacje dotyczace przebudowy ciggnika siodtowego

znajduja sie w rozdziale 8.10 ,Ciagniki siodtowe".

9.2.2 Wartos¢ D sprzegta siodtowego

AN
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=
7\
S

—\
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llustracja: Ustalanie wartosci D sprzegta siodtowego

_0,6Xx981xXZXA

Z+A-L
dopuszczalna waga catkowita naczepy
D wartosc D sprzegta
FH maks. dopuszczalny nacisk na tylng o$
FHL nacisk na tylng o$ w pustym pojezdzie
FH* wynik maks. nacisku na tylng o$
H odstep miedzy przednig osig a sprzegtem siodtowym
IR rozstaw osi

maks. obcigzenie siodta

Z dopuszczalna masa catkowita pojazdu
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Nalezy przestrzega¢ dopuszczalnych naciskow na przednia i tylng os.

Aby nie przekroczy¢ maksymalnych naciskéw na o$, pozycje sprzegta siodtowego nalezy obliczy¢ w nastepujacy sposdb:

Py Xl
T L

Fu« = Fu — Fuo

0,6 X981 XZxXA

L=Z+A-
* D
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10 Dane techniczne

10.1 Modut przyjmowania sygnatow i sterowania (SAM)

Funkcja Wyposazenie SAMuin SAMiow SAMpyed SAMuigh

Seria Wyposazeni

e specjalne

Sterowanie o$wietleniem X X X X X
zewnetrznym i czujniki
reflektoréw
Trzecie Swiatto hamowania X X X X
Reflektor przeciwmgtowy X X X
Sterowanie migaczem X X X X X
Sterowanie oswietleniem X X X X X
wewnetrznym
Oswietlenie wewnetrzne - X
pakiet komfort
Woycieraczki i spryskiwacze X X X X X
przedniej szyby
Wycieraczki i spryskiwacze X X X
tylnej szyby
Podgrzewanie przedniej szyby X X
Podgrzewanie tylnej szyby X X X
Zamek centralny: X X X X
drzwi przesuwne, tylne drzwi
Zamek centralny: X X X
drugie drzwi przesuwne
Odczyt przetacznika X X X X X
obrotowego $wiatet
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Funkcja

Wyposazenie

Seria

Wyposazeni

e specjalne

SAMuin

SAb4Low

SAMpeq

SAMuigh

Odczyt sygnatdéw czujnikow
(m.in. poziom ptynu do
spryskiwaczy, poziomu ptynu
do chtodnicy, poziom ptynu
hamulcowego, czujnik
poziomu paliwa w zbiorniku,
temperatura zewnetrzna,
zuzycie oktadzin
hamulcowych) i

przetacznikdw

Elektryczna szyba obrotowa

Spryskiwacze reflektoréw

Dodatkowy modut migaczy

Alarm

Funkcja EDW

X [ X | X | X | X

Zamek centralny drzwi

pasazera

X | X [ X | X | X

X | X | X | X | X [ X

Elektrycznie sterowana szyba

drzwi pasazera

Czujnik ruchu

Adaptacyjne $wiatta

hamowania

Odczyt stykowego

przetacznika maski silnika

Sterowanie PWM

oswietleniem zewnetrznym

Reflektor przeciwmgtowy z
funkcja doswietlania

zakretow

Osobne $wiatta do jazdy

dziennej

Dostepnosc¢ funkcji zalezy od wersji sterownika. W zaleznosci od wyposazenia wbudowane s3 rézne warianty modutu SAM lub TSG (np. ,minimalny”). Wéwczas w razie potrzeby

nalezy dodatkowo zamontowac odpowiedni sterownik.
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Styk Funkcja Typ Moc [W] Uwaga
FL_L Lewe $wiatto drogowe H7 55
FL_R Prawe Swiatto drogowe H7 55
NSW_L Reflektor przeciwmgielny lewy | HB4 51 | Reflektor przeciwmgielny w zderzaku
NSW_R Reflektor przeciwmgielny HB4 51 | Reflektor przeciwmgielny w zderzaku
prawy
NSW_L Reflektor przeciwmgielny lewy | HB4 51 | Reflektor przeciwmgielny w zderzaku,
Swiatto doswietlajace zakrety
NSW_R Reflektor przeciwmagielny HB4 51 | Reflektor przeciwmgielny w zderzaku,
prawy Swiatto doswietlajace zakrety
ABL_L Lewe $wiatto mijania H7 55
ABL_R Prawe Swiatto mijania H7 55
STL_L Swiatto postojowe lewe W5wW 5
STL_R Swiatto postojowe prawe W5W 5
SL_L Swiatto tylne lewe R21/5W 5 | W przypadku furgonéw i samochodoéw typu
kombi
R21/5W 2 x5 | Dwaréwnolegte swiatta w przypadku
kabiny kierowcy, podwadjnej kabiny i
podwozia
SL_R Swiatto tylne prawe R21/5W 5 | W przypadku furgonéw i samochodoéw typu
kombi
R21/5W 2 x5 | Dwaréwnolegte swiatta w przypadku
kabiny kierowcy, podwadjnej kabiny i
podwozia
BR_L Swiatto hamowania lewe P21 21 | W przypadku SAE w potaczeniu z kabing
kierowcy, podwadjna kabing i podwoziem
dostepna rowniez funkcja tylnego migacza
lewego
BR_R Swiatto hamowania prawe P21 21 | W przypadku SAE w potaczeniu z kabina
kierowcy, podwdjna kabing i podwoziem
dostepna rowniez funkcja tylnego migacza
prawego
BR_3 Trzecie Swiatto hamowania LED Ok. 1,8 | Swiatta LED
NSL Tylne swiatto przeciwmgtowe P21 21
KzB Podswietlenie tablicy 5w 2x5 | Dwa rownolegte swiatta w przypadku
rejestracyjnej furgondw oraz pojazdow typu kombi
Swiatta obrysowe tylne R21/5W 2x 5 | Dwa réwnolegte Swiatta przy podwoziu
RFL Swiatto wsteczne P21 2x21 | Dwa rownolegte $wiatta,

opcjonalny réwnolegte potaczony brzeczyk

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 346 z 419



10 Dane techniczne

Styk Funkcja Typ Moc [W] Uwaga
BL_L Migacz lewy PY21 z przodu 21 | Reszta $wiata
HPV16 z boku 16
PY21 ztytu 21
A_TFL_L | Swiatta do jazdy dziennej lewe / | W21/5W 21/5 | Opcjonalne $wiatta do jazdy dziennej
Swiatta pozycyjne
A_TFL_R | Swiatta do jazdy dziennej lewe / | W21/5W 21/5 | Opcjonalne $wiatta do jazdy dziennej
Swiatta pozycyjne
BL_R Migacz prawy PY21 zprzodu 21 | Reszta Swiata
HPV16 z boku 16
PY21 ztytu 21
BL_L Migacz lewy PY21 z przodu 21 | RdW (wersja na trudne warunki drogowe)
PY21 z boku 21
PY21 ztytu 21
BL_R Migacz prawy PY21 z przodu 21 | RdW (wersja na trudne warunki drogowe)
PY21 z boku 21
PY21 z tytu 21
BL_L Migacz lewy 3457NAK z przodu 28,6 | Tylko w przypadku SAE
HPV16 z boku 16
PY21 z tytu 21
BL_R Migacz prawy 3457NAK z przodu 28,6 | Tylko w przypadku SAE
HPV16 z boku 16
PY21 ztytu 21
URL Swiatta obrysowe przednie W5W 2 x5 | Dwa rownolegte swiatta
SM_L Boczne swiatta obrysowe lewe W3wW 2 x 3 | Dwa rownolegte swiatta
SM_R Boczne swiatta obrysowe prawe | W3W 2x 3 | Dwaréwnolegte $wiatta
TSG_L Oswietlenie drzwi lewych W5w 5
TSG_R Oswietlenie drzwi prawych W5w 5
Informacja

Informacje dotyczace wtykéw/kontrawtykow w

pojezdzie podstawowym znajdujg sie w rozdziale 2.2.3
.Naprawa elementéw elektronicznych i informacje dla

warsztatow firmy Volkswagen AG (erWin)*".
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10.3 Schematy otworow do sprzegu przyczepowego

10 Dane techniczne

Podczas montazu sprzegu przyczepowego nie jest wymagane wzmochienie punktu mocowania wspornika sprzegu.

10.3.1 Wymiary zabudowy - wersja 1

100

/

o
Typ samochodu Rozstaw osi Wymiar a Wymiar x Wymiar zwisu
Furgon/kombi 3,0t do 5,0t 3250 mm 35mm 26mm 950 mm
3665 mm 35mm 26mm 1150 mm
4325 mm 35mm 26mm 1250 mm
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10.3.2 Wymiary zabudowy - wersja 2

Typ samochodu Rozstaw osi Wymiar a Wymiar x Wymiar zwisu
Podwozie/skrzynia/wywrotka 3250 mm 34 mm 39 mm 950 mm
z kabing kierowcy / z podwojng kabing 3665 mm 34 mm 39 mm 1150 mm
30tdo3,5t

4325 mm 34 mm 39 mm 1250 mm
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10.3.3 Wymiary zabudowy - wersja 3
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90
- t
Typ samochodu Rozstaw osi Wymiar a Wymiar x Wymiar zwisu
Podwozie/skrzynia 3665 mm 27 mm 34 mm 1250 mm
z kabing kierowcy / z podwdjna 4325 mm 27 mm 34 mm 1350 mm

kabina
50t
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10.4. Tabele dopuszczalnej masy catkowitej

Aby zapewnié¢ odpowiednia sterowno$¢ pojazdu, minimalny nacisk na o$ przednig musi wynosi¢ 25% masy catkowite;j.

Dane dotyczace masy wtasnej majg zastosowanie dla seryjnego wyposazenia (wraz z kierowca, narzedziami i petnym zbiornikiem
paliwa) pojazdu podstawowego. Tolerancje masy +/- 5% dla dopuszczalnej masy catkowitej do 3500 kg wtacznie lub +/- 3% dla
dopuszczalnej masy catkowitej przekraczajacej 3500 kg sa zgodne z dyrektywa UE.

Podczas zamawiania pojazdu nalezy pamietac, ze wybor wyposazenia dodatkowego powoduje wzrost masy witasnej pojazdu i
zmniejsza przez to dostepna tadownosc.

Ostateczna mase wtasna catego pojazdu zaleca sie okresli¢ przed przebudowa poprzez jego zwazenie.
Skroty w nastepnych rozdziatach (10.4.1 do 10.4.16) oznaczaja:

1. EK = pojedyncza kabina KR= krotki rozstaw kot
DoKa = podwdjna kabina MR= sredni rozstaw kot
LR= dtugi rozstaw kot
2: Wymagany numer PR dla dopuszczalnej masy catkowitej.
3:  E=ogumienie pojedyncze
Z = ogumienie blizniacze
S = ogumienie Super Single
4 Dane dotyczace masy wtasnej oraz nacisku na nieobcigzona odnosza sie do podwozia z panelem szyby
przedniej.
5. EU5 - dopuszczenie mozliwe do 2815 kg masy wtasnej. Nalezy przestrzegac przepisow specyficznych dla

danego kraju.
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10.4.1 Crafter kombi (4 cylindry TDI) EU 5 (SCR)

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na ka]
catkowita) przednia tylng os os tylng

przednia

Kombi (KR) owc 3250 3500 1650/1800 2250 1976 1173 777 1514 E
owc 3250 3500 1650 2250 2586 1259 1130 904 E
owc 3250 3500 1800 2250 2586 1259 1113 904 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 1976 1166 766 1214 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 2586 1275 1158 604 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1976 1173 777 1224 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2586 1296 1167 614 E
owWcC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1976 1173 777 1524 E
owWcC + 1UM 3250 3490 1650 2250 2586 1259 1130 914 E
owWcC + 1UM 3250 3490 1800 2250 2586 1259 1113 914 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dop. masa osi [mm)] [kg] [kg] uzyteczna
catk.) Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | [kd]

przednia tylna o$ os tylna
przednia

Kombi (KR), dach owc 3250 3500 1650/1800 2250 1982 1183 799 1518 E

sredniowysoki owc 3250 3500 1650 2250 2586 1237 1130 914 E
owc 3250 3500 1800 2250 2586 1237 1103 914 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 1976 1174 785 1214 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 2586 1274 1159 604 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1982 1183 799 1218 E
owWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2586 1296 1167 614 E
owcC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1982 1183 799 1508 E
owC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 2586 1237 1130 904 E

Kombi (MR) owc 3665 3500 1650/1800 2250 2028 1198 830 1472 E
owc 3665 3500 1650 2250 2586 1206 1165 914 E
owc 3665 3500 1800 2250 2586 1210 1103 914 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2005 1189 816 1185 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2586 1303 1130 604 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2028 1198 830 1172
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2586 1309 1154 614

Kombi (MR) OWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2028 1198 1198 1462 E
OWC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2028 1198 830 1462 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2586 1206 1165 904 E
OWC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2586 1217 1106 904 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dop. masa osi [mm)] [kg] [kg] uzyteczna
catk.) [kg]
Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylng os os tylng
przednia
Kombi (MR), dach owc 3665 3500 1650/1800 2250 2064 1209 855 1436 E
sredniowysoki owc 3665 3500 1650 2250 2586 1209 1165 914 E
owc 3665 3500 1800 2250 2586 1209 1104 914 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2041 1200 841 1149 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2586 1303 1130 604 E
owWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2064 1209 855 1136
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2586 1308 1155 614
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2064 1209 855 1426
OWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2586 1209 1165 904 E
owC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2586 1215 1108 904 E
Kombi (LR), dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2219 1251 968 1281 E
sredniowysoki owc 4325 3500 1650 2250 2586 1251 1204 914 E
owc 4325 3500 1800 2250 2586 1251 1093 914 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2219 1251 968 981 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2586 1310 1153 614 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2219 1251 968 1271
Kombi (LR), dach OWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2586 1251 1204 904 E
sredniowysoki OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2586 1251 1097 904 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw osi Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dop. masa [mm] [kg] [kg] masa
catk.) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na 0§ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na o$ uzyteczna
przednia tylna 0$ tylng [kg]
Kombi (LR), dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2279 1239 1040 1221 E
$redniowysoki, owc 4325 3500 1650 2250 2586 1239 1199 914 E
zZwis owc 4325 3500 1800 2250 2586 1239 1144 914 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2279 1239 1040 921 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2586 1263 1200 614 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2279 1239 1040 1211
OWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2586 1239 1199 904 E
OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2586 1239 1148 904 E
Kombi (MR), owc 3665 3500 1650/1800 2250 2100 1220 880 1400 E
wysoki dach owc 3665 3500 1650 2250 2586 1220 1165 914 E
owc 3665 3500 1800 2250 2586 1220 1105 914 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2100 1220 880 1100 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2586 1307 1156 614 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2100 1220 880 1390
OWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2586 1220 1165 904 E
OWC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2586 1220 1109 904 E
Kombi (LR), owc 4325 3500 1650/1800 2250 2246 1259 987 1254 E
wysoki dach owc 4325 3500 1650 2250 2586 1259 1204 914 E
owc 4325 3500 1800 2250 2586 1259 1095 914 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2246 1259 987 954 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2586 1308 1155 614 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2246 1259 987 1244
OWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2586 1259 1204 904 E
OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2586 1259 1099 904 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dop. masa osi [mm)] [kg] [kg] uzyteczna
catk.) Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | [kd]

przednia tylna o$ os tylna
przednia

Kombi (LR), wysoki | OWC 4325 3500 1650/1800 2250 2307 1245 1062 1193

dach, zwis owc 4325 3500 1650 2250 2586 1245 1199 914
owc 4325 3500 1800 2250 2586 1245 1148 914
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2307 1245 1062 893
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2586 1260 1203 614
owcC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2307 1245 1062 1183
owWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2586 1245 1199 904
owcC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2307 1245 1062 1183
owC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2586 1245 1151 904

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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10.4.2 Furgon Crafter (4 cylindry TDI) EU 5/EU V
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita [kg] Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg]® uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na

przednia tylng o$ os tylng

Furgon (KR) oOwL 3250 3000 1650 1800 1904 1161 743 1096 E
owc 3250 3500 1650/1800 2250 1917 1171 746 1583 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1904 1161 743 896 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1917 1171 746 883 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1904 1161 743 1121 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1917 1171 746 1283 E
owWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1917 1171 746 1573 E
OWC + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1917 1171 746 1633 E
OWC + 1UV 3250 3880 1650/1800 2430 1936 1171 765 1944 E

Kombi (LR) OwWL 3250 3000 1650 1800 1936 1171 765 1064 E

dach éredniowysoki | gy ¢ 3250 3500 1650/1800 2250 1949 1181 768 1551 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1936 1171 765 864 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1949 1181 768 851 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1936 1171 765 1089 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1949 1181 768 1251 E

Kombi (LR) OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1949 1181 768 1541 E

dach éredniowysoki | o + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1949 1181 768 1601 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 1968 1181 787 1912 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl® uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR), owL 3665 3000 1650 1800 1972 1187 785 1028 E
owc 3665 3500 1650/1800 2250 1985 1197 788 1515 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1972 1187 785 828 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1985 1197 788 815 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1972 1187 785 1053 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1985 1197 788 1215 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1985 1197 788 1505 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1985 1197 788 1565 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2004 1197 807 1876 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2265 1292 973 1235 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2265 1292 973 1735 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2265 1292 973 1985 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2265 1292 973 2225 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2265 1292 973 2335 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2265 1292 973 2585 z

Furgon (MR), OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2265 1292 973 2735 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kgl® uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR), OWL 3665 3000 1650 1800 2008 1198 810 992 E

dach sredniowysoki | OWC 3665 3500 1650/1800 2250 2021 1208 813 1479 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2008 1198 810 792 E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2021 1208 813 779 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2008 1198 810 1017 E
owcC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2021 1208 813 1179 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2021 1208 813 1469 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2021 1208 813 1529 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2040 1208 832 1840 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2301 1303 998 1199 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2301 1303 998 1699 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2301 1303 998 1949 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2301 1303 998 2189 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2301 1303 998 2299 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2301 1303 998 2549 z

Furgon (MR), OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2301 1303 998 2699 z

dach sredniowysoki

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kgl® uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2155 1247 908 1345 E

sredniowysoki OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2155 1247 908 645 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2155 1247 908 1045 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2155 1247 908 1335 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2155 1247 908 1395 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2174 1247 927 1706 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2467 1362 1105 1033 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2467 1362 1105 1533 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2467 1362 1105 1783 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2467 1362 1105 2023 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2467 1362 1105 2133 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2467 1362 1105 2383 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2467 1362 1105 2533 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczaln osi [mm] [kg] [kgl® uzyteczna
amasa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na
przednia tylng os os tylng
Furgon (LR), dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2207 1238 969 1293 E
sredniowysoki, OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2207 1238 969 593 E
zwis OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2207 1238 969 993 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2207 1238 969 1283 E
OwWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2207 1238 969 1343 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2226 1238 988 1654 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2514 1358 1156 986 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2514 1358 1156 1486 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2514 1358 1156 1736 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2514 1358 1156 1976 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2514 1358 1156 2086 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2514 1358 1156 2336 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2514 1358 1156 2486 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kgl® uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR), owc 3665 3500 1800 2250 2057 1219 838 1443 E

wysoki dach OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2057 1219 838 743 E
owWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2057 1219 838 1143 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2057 1219 838 1433 E
owWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2057 1219 838 1493 E
OWC + 1Uv 3665 3880 1800 2430 2076 1219 857 1804 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2337 1314 1023 1163 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2337 1314 1023 1663 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2337 1314 1023 1913 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2337 1314 1023 2153 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2337 1314 1023 2263 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 237 1314 1023 2513 z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2337 1314 1023 2663 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kgl® uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), wysoki | OWC 4325 3500 1800 2250 2182 1255 927 1318 E

dach OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2182 1255 927 618 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2182 1255 927 1018 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2182 1255 927 1308 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2182 1255 927 1368 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2201 1255 946 1679 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2494 1370 1124 1006 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2494 1370 1124 1506 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2494 1370 1124 1756 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2494 1370 1124 1996 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2494 1370 1124 2106 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2494 1370 1124 2356 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2494 1370 1124 2506 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 363 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | UZyteczna

Furgon (LR), wysoki | OWC 4325 3500 1650/1800 2250 2235 1244 991 1265 E

dach, zwis OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2235 1244 991 565 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2235 1244 991 965 E
owWcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2235 1244 991 1255 E
owcC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2235 1244 991 1315 E
OWC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2254 1244 1010 1626 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2542 1364 1178 958 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2542 1364 1178 1458 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2542 1364 1178 1708 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2542 1364 1178 1948 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2542 1364 1178 2058 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2542 1364 1178 2308 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2542 1364 1178 2458 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 364 z 419




10.4.3 Crafter — samochéd skrzyniowy (&4 cylindry TDI) EU 5/EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg]® tadownos¢
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylna o$ os tylna
Samochéd oOwL 3250 3000 1650 1800 1849 1166 683 1151 E
skrzyniowy owcC 3250 3500 1650/ 2250 1862 1176 686 1638 E
(KR) OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1849 1166 683 951 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1862 1176 686 938 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1849 1166 683 1176 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/ 2000 1862 1176 686 1338 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/ 2250 1862 1176 686 1628 E
OWC + 1UB 3250 3550 1650/ 2250 1862 1176 686 1688 E
OWC + 1UB 3250 3880 1800 2430 1881 1176 705 1999 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 365 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl® tadownos¢
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Samochéd owL 3665 3000 1650 1800 1898 1197 701 1102 E

skrzyniowy owC 3665 3500 1650/1800 2250 1911 1207 704 1589 E

(MR) OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1898 1197 701 902 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1911 1207 704 889 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1898 1197 701 1127 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1911 1207 704 1289 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1911 1207 704 1579 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1911 1207 704 1639 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 1930 1207 723 1950 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2207 1276 931 1293 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2207 1276 931 1793 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2207 1276 931 2043 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2207 1276 931 2283 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2207 1276 931 2393 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2207 1276 931 2643 z

Samochéd OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2207 1276 931 2793 Z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 366 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg]® tadownos¢
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [ka]
catkowita) przednia tylng 0$ ostylng

Samochéd owc 4325 3500 1650/1800 2250 1990 1272 718 1510 E

skrzyniowy OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 1990 1272 718 810 E

(LR) OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 1990 1272 718 1210 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 1990 1272 718 1500 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 1990 1272 718 1560 E
OWC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2009 1272 737 1871 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2291 1361 930 1209 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2291 1361 930 1709 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2291 1361 930 1959 Z/S
OWF + 1UzZ 4325 4490 1850/2000 3200 2291 1361 930 2199 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2291 1361 930 2309 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2291 1361 930 2559 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2291 1361 930 2709 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 367 z 419




10.4.4 Crafter — podwozie z pojedyncza kabing (4 cylindry TDI) EU 5/EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kgl [kg] > uzyteczna
masa [kgl
catkowita) Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na

przednia tylna przednia os tylna

Podwozie z EK (KR) | OWL 3250 3000 1650 1800 1401 947 454 1599 E
owc 3250 3500 1650/1800 2250 1414 957 457 2086 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1401 947 454 1399 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1414 957 457 1386 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1401 947 454 1624 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1414 957 457 1786 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1414 957 457 2076 E
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1414 957 457 2136 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 1433 957 476 2447 E

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 368 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg]l* 5 uzyteczna
masa Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na [ka]
catkowita) przednia tylng os os tylng

Podwozie z EK (MR) | OWL 3665 3000 1650 1800 1418 973 445 1582 E
owc 3665 3500 1650/1800 2250 1431 983 448 2069 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1418 973 445 1382 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1431 983 448 1369 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1418 973 445 1607 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1431 983 448 1769 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1431 983 448 2059 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1431 983 448 2119 E
OWC + 1UvV 3665 3880 1800 2430 1450 983 467 2430 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 1656 1053 603 1844 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 1656 1053 603 2344 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 1656 1053 603 2594 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 1656 1053 603 2834 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 1656 1053 603 2944 Z/S

Podwozie z EK (MR) | OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 1656 11053 603 3194 z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 1656 1053 603 3344 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 369 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg] > uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Podwozie z EK(LR) | OWC 4325 3500 1650/1800 2250 1461 1034 427 2039 E
OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 1461 1034 427 1339 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 1461 1034 427 1739 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 1461 1034 427 2029 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 1461 1034 427 2089 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 1480 1034 446 2400 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 1694 1114 580 1806 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 1694 1114 580 2306 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 1694 1114 580 2556 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 1694 1114 580 2796 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 1694 1114 580 2906 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 1694 1114 580 3156 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 1694 1114 580 3306 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 370z 419




10.4.5 Crafter — samochéd skrzyniowy z podwaéjna kabing (4 cylindry TDI) EU 5/EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg]® tadownos¢
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na

przednia tylng os os tylng

DoKa, OowWL 3250 3000 1650 1800 2007 1240 767 993

Samochéd owc 3250 3500 1650/1800 2250 2020 1250 770 1480

skrzyniowy OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 2007 1240 767 793

(R OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2020 1250 770 780
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 2007 1240 767 1018
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2020 1250 770 1180
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 2020 1250 770 1470
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 2020 1250 770 1530
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 2039 1250 789 1797

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 371 z 419




10 Dane techni

czne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg]® tadownos¢
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [ka]
catkowita) przednia tylng 0$ ostylng

DoKa, OowL 3665 3000 1650 1800 2061 1283 778 939 E

Samochéd owc 3665 3500 1650/1800 2250 2074 1293 781 1426 E

skrzyniowy OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2061 1283 778 739 E

(MR OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2074 1293 781 726 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2061 1283 778 964 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2074 1293 781 1126 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2074 1293 781 1416 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2074 1293 781 1476 E
OWC + 1UvV 3665 3880 1800 2430 2093 1293 800 1743 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2358 1386 972 1142 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2358 1386 972 1642 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2358 1386 972 1892 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2358 1386 972 2132 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2358 1386 972 2242 Z/S

DoKa, OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2358 1386 972 2492 z

Samochéd

skrzyniowy OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2358 1386 972 2642 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 372z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl® tadownos¢
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylng os os tylng
DoKa, owc 4325 3500 1800 2250 2145 1369 776 1355 E
Samochdd OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 2145 1369 776 1055 E
skrzyniowy OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2145 1369 776 1345 E
LR OwWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2145 1369 776 1405 E
owWC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2164 1369 795 1672 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2434 1487 947 1066 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2434 1487 947 1566 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2434 1487 947 1816 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2434 1487 947 2056 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2434 1487 947 2166 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2434 1487 947 2416 Z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2434 1487 947 2566 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 373 z 419




10.4.6 Crafter — podwozie z podwéjna kabing (4 cylindry TDI) EU 5/EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg]l* 5 uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | [kdl
catkowita) przednig tylng 0$ 0é tylna

DoKa, OWL 3250 3000 1650 1800 1849 1245 604 1151 E

Podwozie (KR) owC 3250 3500 1650/1800 2250 1862 1255 607 1638 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1849 1245 604 951 E
owcC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1862 1255 607 938 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1849 1245 604 1176 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1862 1255 607 1338 E
owcC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1862 1255 607 1628 E
owcC + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1862 1255 607 1688 E
owcC + 1UV 3250 3880 1800 2430 1881 1255 626 1955 E

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 374z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kgl® tadownos¢
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

DoKa, owL 3665 3000 1650 1800 1871 1287 584 1129 E

Podwozie (MR) owc 3665 3500 1650/1800 2250 1884 1297 587 1616 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1871 1287 584 929 E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1884 1297 587 916 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1871 1287 584 1154 E
owcC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1884 1297 587 1316 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1884 1297 587 1606 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1884 1297 587 1666 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 1903 1297 606 1933 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2127 1391 736 1373 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2127 1391 736 1873 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2127 1391 736 2123 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2127 1391 736 2363 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2127 1391 736 2473 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2127 1391 736 2723 z

DoKa, OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2127 1391 736 2873 Z

Podwozie (MR)

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 375z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg]® tadownos¢
masa Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na [ka]
catkowita) przednia tylng os os tylng

DoKa, owc 4325 3500 1800 2250 1912 1356 556 1588 E

Podwozie (LR) OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 1912 1356 556 1288 E
OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 1912 1356 556 1578 E
OWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 1912 1356 556 1638 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 1931 1356 575 1905 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2141 1478 663 1359 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2141 1478 663 1859 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2141 1478 663 2109 Z/S
OWF + 1UzZ 4325 4490 1850/2000 3200 2141 1478 663 2349 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2141 1478 663 2459 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2141 1478 663 2709 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2141 1478 663 2859 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 376 z 419




10.4.7 Crafter kombi (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] tadownos¢
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylna o$ os tylna
przednia
Kombi (KR) owc 3250 3500 1650 2250 2356 1203 894 1144 E
owc 3250 3500 1800 2250 2356 1203 874 1144 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 2356 1196 906 834 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2356 1203 915 844 E
OwWC + 1UM 3250 3490 1650 2250 2356 1203 894 1134 E
oOwWC + 1UM 3250 3490 1800 2250 2356 1203 877 1134 E
Kombi (KR) owc 3250 3500 1650 2250 2356 1213 894 1144 E
dach éredniowysoki | gy 3250 3500 1800 2250 2356 1213 874 1144 E
OWL + 1UG 3250 3190 1650/1800 1800 2356 1204 907 834 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2356 1203 915 844 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650 2250 2356 1213 894 1134 E
oOwWC + 1UM 3250 3490 1800 2250 2356 1213 877 1134 E
Kombi (MR) owc 3665 3500 1650 2250 2356 1228 930 1144 E
owc 3665 3500 1800 2250 2356 1228 851 1144 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2356 1219 893 834 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1228 902 844 E
Kombi (MR) OWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1228 930 1134 E
OwWC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1228 855 1134 E

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 377 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylna os os tylna
przednia
Kombi (MR) owc 3665 3500 1650 2250 2356 1239 930 1144 E
dach éredniowysoki | gy c 3665 3500 1800 2250 2356 1239 853 1144 E
OWL + 1UG 3665 3190 1650/1800 1800 2356 1230 894 834 E
0WC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1228 902 844 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1239 930 1134 E
owcC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1239 856 1134 E
Kombi (LR) owc 4325 3500 1650 2250 2356 1281 974 1144 E
dach sredniowysoki | qyyc 4325 3500 1800 2250 2356 1281 963 1144 E
0WC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1281 963 844 E
owWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2356 1281 974 1134 E
owC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1281 963 1134 E
Kombi (LR) owc 4325 3500 1650 2250 2356 1269 1035 1144 E
Dach owc 4325 3500 1800 2250 2356 1269 1035 1144 E
sredniowysold, 2wis " o + 1uC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1269 1035 84t E
owcC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2356 1269 1035 1134 E
owcC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1269 1035 1134 E

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw osi | Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | [mm] [kg] [kg] masa
masa Masa catkowita Nacisk na os Nacisk na o$ tylng | Masa Nacisk na Nacisk na uzyteczna
catkowita) przednia catkowita 0 os tylng [kg]
Kombi (MR), owc 3665 3500 1650 2250 2356 1250 930 1144 E
wysoki dach owce 3665 3500 1800 2250 2356 1250 875 1144 E
owWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1228 902 844 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1250 930 1134 E
owcC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1250 875 1134 E
Kombi (LR) owc 4325 3500 1650 2250 2356 1289 982 1144 E
wysoki dach OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1289 982 844 E
owWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2356 1289 982 1134
Kombi (LR) owc 4325 3500 1650/1800 2250 2356 1275 1057 1144 E
wysoki dach OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1275 1057 844 E
zwis OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2356 1275 1057 1134 E

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10.4.8 Furgon Crafter (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na

przednia tylng o$ os tylng

Furgon (KR) oOwL 3250 3000 1650 1800 2356 1191 863 644
owc 3250 3500 1650 2250 2356 1201 897 1144
owc 3250 3500 1800 2250 2356 1201 855 1144
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 2356 1247 938 444
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2356 1252 933 444
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 2356 1191 853 669
owWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2356 1257 936 844
owcC + 1UM 3250 3490 1650 2250 2356 1201 897 1134
owC + 1UM 3250 3490 1800 2250 2356 1201 855 1134
OWC + 1UB 3250 3550 1800 2250 2356 1201 855 1194
OWC + 1UB 3250 3550 1650 2250 2356 1201 897 1194
OWC + 1UV 3250 3880 1800 2430 2356 1201 855 1524

Furgon (KR) OwL 3250 3000 1650 1800 2356 1201 865 644

dach sredniowysoki | gy 3250 3500 1650 2250 2356 1211 897 1144
owc 3250 3500 1800 2250 2356 1211 845 1144
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 2356 1244 941 i

Furgon (KR) OwC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2356 1249 936 444

dach éredniowysoki | oy + 1yL 3250 3025 1650 1800 2356 1201 855 669
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2356 1255 938 844
OWC + 1UM 3250 3490 1650 2250 2356 1211 897 1134
OWC + 1UM 3250 3490 1800 2250 2356 1211 845 1134
oOWC + 1UB 3250 3550 1650 2250 2356 1211 897 1194

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model*

Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]

Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
catkowita) . . p

przednia tylng o$ os tylng

OWC + 1UB 3250 3550 1800 2250 2356 1211 845 1194 E
OWC + 1UV 3250 3880 1800 2430 2356 1211 845 1524 E

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | tadownosc

Furgon (MR), owWL 3665 3000 1650 1800 2356 1217 869 644 E
owc 3665 3500 1650 2250 2356 1227 918 1144 E
owc 3665 3500 1800 2250 2356 1227 829 1144 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2356 1242 943 4an E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2356 1247 938 iy E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2356 1217 860 669 E
owWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1259 934 844 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1227 918 1134 E
owcC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1227 829 1134 E
OwWC + 1UB 3665 3550 1650 2250 2356 1227 918 1194 E
OWC + 1UB 3665 3550 1800 2250 2356 1227 829 1194 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2356 1227 829 1524 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2356 1322 968 1144 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2356 1322 968 l644 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2356 1322 968 1894 Z/S

Furgon (MR), OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2356 1322 968 2134 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2356 1322 968 2244 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2356 1322 968 2494 Z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2356 1322 968 2644 Z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR), owL 3665 3000 1650 1800 2356 1228 872 644 E

dach éredniowysoki | oy ¢ 3665 3500 1650 2250 2356 1238 918 1144 E
owc 3665 3500 1800 2250 2356 1238 822 1144 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2356 1239 946 iy E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2356 1245 940 iy E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2356 1228 862 669 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1256 937 844 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1238 918 1134 E
owcC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1238 826 1134 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650 2250 2356 1238 918 1194 E
OWC + 1UB 3665 3550 1800 2250 2356 1238 818 1194 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2356 1238 827 1524 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2356 1333 993 1144 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2356 1333 993 1644 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2356 1333 993 1894 Z/S

Furgon (MR), OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2356 1333 993 2134 Z/S

dach sredniowysoki | gwF + 1uw 3665 4600 1850/2000 3200 2356 1333 993 2244 /s
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2356 1333 993 2494 Z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2356 1333 993 2644 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techni

czne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylng os os tylng
Furgon (LR), dach owc 4325 3500 1650 2250 2356 1277 943 1144 E
sredniowysoki owc 4325 3500 1800 2250 2356 1277 903 1144 E
owcC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2356 1277 953 iy E
0WC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1277 948 844 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2356 1277 943 1134 E
owcC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1277 903 1134 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650 2250 2356 1277 943 1194 E
owWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2356 1277 903 1194 E
OWC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2356 1277 922 1524 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2492 1392 1100 1008 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2492 1392 1100 1508 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2492 1392 1100 1758 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2492 1392 1100 1998 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2492 1362 1100 2108 Z/S
Furgon (LR), dach OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2492 1392 1100 2358 z
sredniowysoki OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2492 1392 1100 2508 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), owc 4325 3500 1650/1800 2250 2356 1268 964 1144 E

dach éredniowysoki | ow( + 10U 4325 2800 1650 1650 2356 1268 996 A E

zwis OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1268 990 84k E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2356 1268 964 1134 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2356 1268 964 1194 E
owC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2356 1268 983 1524 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2539 1388 1151 961 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2539 1388 1151 1461 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2539 1388 1151 1711 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2539 1388 1151 1951 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2539 1388 1151 2061 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2539 1388 1151 2311 Z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2539 1388 1151 2461 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR), owc 3665 3500 1650 2250 2356 1249 918 1144 E

wysoki dach owc 3665 3500 1800 2250 2356 1249 833 1144 E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2356 1249 943 444 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1253 940 844 E
owWC + 1UM 3665 3490 1650 2250 2356 1249 918 1134 E
OWC + 1UM 3665 3490 1800 2250 2356 1249 833 1134 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650 2250 2356 1249 918 1194 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650 2250 2356 1249 833 1194 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2356 1249 852 1524 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2362 1344 1018 1138 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2362 1344 1018 1638 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2362 1344 1018 1888 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2362 1344 1018 2128 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2362 1344 1018 2238 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2362 1344 1018 2488 z

Furgon (MR), OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2362 1344 1018 2638 Z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), owc 4325 3500 1650 2250 2356 1285 943 1144 E

wysoki dach OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2356 1285 955 A E
owcC + 1UU 4325 2800 1800 1650 2356 1274 998 iy E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1285 950 844 E
owWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2356 1285 943 1134 E
owcC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1285 922 1134 E
OwWC + 1UB 4325 3550 1650 2250 2356 1285 943 1194 E
OWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2356 1285 922 1194 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2356 1285 941 1524 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2519 1400 1119 981 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2519 1400 1119 1481 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2519 1400 1119 1731 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2519 1400 1119 1971 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2519 1400 1119 2081 Z/S

Furgon (LR), OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2519 1400 1119 2331 z

wysoki dach OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2519 1400 1119 2481 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita [kg] Masa wtasna z kierowca [kg] Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na 0§ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | uzyteczna
masa przednia tylna o$ o$ tylng [kg]

Furgon (LR), owce 4325 3500 1650/1800 2250 2356 1274 986 1144 E

wysoki dach OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2356 1274 993 844 E

zwis OWC + 1UU 4325 2800 1800 1650 2356 1274 993 844 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2356 1274 993 844 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2356 1274 986 1134 E
oOWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1274 986 1134 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2356 1274 986 1194 E
OWC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2356 1274 1005 1524 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2567 1394 1173 933 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2567 1394 1173 1433 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2567 1394 1173 1683 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2567 1394 1173 1923 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2567 1394 1173 2033 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2567 1394 1173 2283 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2567 1394 1173 2433 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10.4.9 Crafter - samochéd skrzyniowy (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na os Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na

przednia tylng o$ os tylng

Samochéd oOwL 3250 3000 1650 1800 2356 1196 678 644

skrzyniowy owc 3250 3500 1650/1800 2250 2356 1206 681 1144

(KR) OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 2356 1196 678 444
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2356 1206 681 444
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 2356 1196 678 669
OWC + 1UC 3250 3200 1650/ 2000 2356 1206 681 844
OWC + 1UM 3250 3490 1650/ 2250 2356 1206 681 1134
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/ 2250 2356 1206 681 1194
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 2356 1206 700 1524

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Naciskna | Naciskna | [kg]
catkowita) przednia tylng 0s os tylng

Samochéd OWL 3665 3000 1650 1800 2356 1227 696 644 E

skrzyniowy owc 3665 3500 1650/1800 2250 2356 1237 699 1144 E

(MR) OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2356 1227 696 444 E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2356 1237 699 444 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2356 1227 696 669 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1237 699 844 E
oOWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2356 1237 699 1134 E
owcC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2356 1237 699 1194 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2356 1237 718 1524 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2356 1306 926 1144 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2356 1306 926 1644 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2356 1306 926 1894 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2356 1306 926 2134 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2356 1306 926 2244 Z/S

Samochéd OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2356 1306 926 2494 z

skrzyniowy OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2356 1306 926 2644 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylna os os tylna
przednia
Samochéd owc 4325 3500 1650 2250 2355 1272 718 1145 E
skrzyniowy owc 4325 3500 1800 2250 2356 1302 713 1144 E
(tR) OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2356 1302 713 444 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650 2000 2355 1272 718 845 E
OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 2356 1302 713 844 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650 2250 2355 1272 718 1135 E
OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1302 713 1134 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650 2250 2355 1272 718 1195 E
OWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2356 1302 713 1194 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2356 1302 732 1524 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2356 1391 925 1144 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2356 1391 925 1644 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2356 1391 925 1894 Z/S
OWF + 1UzZ 4325 4490 1850/2000 3200 2356 1391 925 2134 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2356 1391 925 2244 Z/S
Samochéd OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2356 1391 925 2494 z
skrzyniowy OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2356 1391 925 2644 z
(LR)

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10.4.10 Crafter — podwozie z pojedyncza kabing (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg]l* 5 uzyteczna
masa [kgl
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na

przednia tylna o$ os tylna

Podwozie z EK (KR) | OWL 3250 3000 1650 1800 1426 977 449 1574 E
owc 3250 3500 1650/1800 2250 1439 987 452 2061 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1426 977 449 1374 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1439 987 452 1361 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1426 977 449 1599 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1439 987 452 1761 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1439 987 452 2051 E
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1439 987 452 2111 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 1458 987 471 2422 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 392z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl* uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Podwozie z EK (MR) | OWL 3665 3000 1650 1800 1443 1003 440 1557 E
owc 3665 3500 1650/1800 2250 1456 1013 443 2044 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1443 1003 440 1357 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1456 1013 443 1344 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1443 1003 440 1582 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1456 1013 443 1744 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1456 1013 443 2034 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1456 1013 443 2094 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 1475 1013 462 2405 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 1681 1083 598 1819 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 1681 1083 598 2319 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 1681 1083 598 2569 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 1681 1083 598 2809 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 1681 1083 598 2919 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 1681 1083 598 3169 z

Podwozie z EK (MR) | OWF 3665 5000 1850/2000 3500 1681 1083 598 3319 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 393 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kgl* uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk na os Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Nacisk na [kg]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Podwozie z EK(LR) | OWC 4325 3500 1650/1800 2250 1486 1064 422 2014 E
OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 1486 1064 422 1314 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 1486 1064 422 1714 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 1486 1064 422 2004 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 1486 1064 422 2064 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 1505 1064 441 2375 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 1719 1144 575 1781 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 1719 1144 575 2281 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 1719 1144 575 2531 Z/S
OWF + 1UzZ 4325 4490 1850/2000 3200 1719 1144 575 2771 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 1719 1144 575 2881 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 1719 1144 575 3131 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 1719 1144 575 3281 z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 394 z 419




10.4.11 Crafter — samochéd skrzyniowy z podwéjng kabing (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techni

czne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®

(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna

masa [kg]

catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na

przednia tylna os os tylna

DoKa, owC 3250 3500 1650/1800 2250 2356 1280 765 1144 E
Samochéd OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2356 1280 765 844 E
skrzyniowy OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 2356 1280 765 1134 E
(R OWC + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 2356 1280 765 1194 E

OWC + 1UV 3250 3880 1800 2430 2356 1280 784 1797 E
DoKa, oWC 3665 3500 1650/1800 2250 2356 1323 776 1144 E
Samochéd OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2356 1323 776 844 E
skrzyniowy OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2356 1323 776 1134 E
(MR OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2356 1323 776 1194 E

OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2356 1323 795 1743 E

OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2383 1416 967 1117 /s

OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2383 1416 967 1617 /s

OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2383 1416 967 1867 /s

OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2383 1416 967 2107 /s
DoKa, OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2383 1416 967 2217 /s
Samochéd OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2383 1416 967 2467 z
skrzyniowy OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2383 1416 967 2617 z

Iaamy

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 395z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] tadownos¢
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

DoKa, owc 4325 3500 1800 2250 2356 1280 765 1144 E

Samochéd OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 2356 1399 771 844 E

skrzyniowy OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2356 1399 771 1134 E

LR oOwWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2356 1399 771 1194 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2356 1399 790 1672 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2459 1517 942 1041 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2459 1517 942 1541 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2459 1517 942 1791 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2459 1517 942 2031 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2459 1517 942 2141 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2459 1517 942 2391 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2459 1517 942 2541 Z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 396 z 419




10.4.12 Crafter — podwozie z podwéjng kabing (4 cylindry TDI) EU VI (SCR)

10 Dane techni

czne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm] [kg] [kg]l* 5 uzyteczna
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na
przednia tylna o$ os tylna
DoKa, owc 3250 3500 1650/1800 2250 1637 1085 552 1863 E
Podwozie (KR) OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1637 1085 552 1563 E
owcC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1637 1085 552 1853 E
OwWC + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1637 1085 552 1913 E
owcC + 1UV 3250 3880 1800 2430 1656 1085 571 1955 E
DoKa, owc 3665 3500 1650/1800 2250 1659 1127 532 1841 E
Podwozie (MR) OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1659 1127 532 1541 E
owWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1659 1127 532 1831 E
0OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1659 1127 532 1891 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 1678 1127 551 1933 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2152 1421 731 1348 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2152 1421 731 1848 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2152 1421 731 2098 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2152 1421 731 2338 Z/S
DoKa, OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2152 1421 731 2448 Z/S
Podwozie (MR) OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2152 1421 731 2698 z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2152 1421 731 2848 Z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 397 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

DoKa, owc 4325 3500 1800 2250 1687 1186 501 1813 E

Podwozie (LR) OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 1687 1186 501 1513 E
owcC + 1UM 4325 3490 1800 2250 1687 1186 501 1803 E
oOwWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 1687 1186 501 1863 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 1706 1186 520 1905 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2166 1508 658 1334 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2166 1508 658 1834 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2166 1508 658 2084 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2166 1508 658 2324 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2166 1508 658 2434 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2166 1508 658 2684 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2166 1508 658 2834 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 398 z 419




10.4.13 Furgon Crafter (5 cylindrow BlueTDI, Shiftmatic) EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na os Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na

przednia tylng o$ os tylng

Furgon (KR)* oOwL 3250 3000 1650 1800 1987 1221 766 1013 E
owc 3250 3500 1650/1800 2250 2000 1231 769 1500 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1987 1221 766 813 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2000 1231 769 800 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1987 1221 766 1038 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2000 1231 769 1200 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 2000 1231 769 1490 E
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 2000 1231 769 1550 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 2019 1231 788 1861 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 399 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon owL 3665 3000 1650 1800 2055 1250 805 945 E

(MR) e 3665 3500 1650/1800 2250 2068 1260 808 1432 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2055 1250 805 745 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2068 1260 808 732 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2055 1250 805 970 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2068 1260 808 1132 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2068 1260 808 1422 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2068 1260 808 1482 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2087 1260 827 1793 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2348 1355 993 1152 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2348 1355 993 1652 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2348 1355 993 1902 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2348 1355 993 2142 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2348 1355 993 2252 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2348 1355 993 2502 z

Furgon OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2348 1355 993 2652 z

(MR)

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg sie¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 400 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na [ka]
catkowita) przednia tylng os os tylng

Furgon OowL 3665 3000 1650 1800 2091 1261 830 909 E

(MR) owc 3665 3500 1650/1800 2250 2104 1271 833 1396 E

dach Sredniowysoki | ), | 1uN 3665 2800 1650 1650 2091 1261 830 709 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2104 1271 833 696 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2091 1261 830 934 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2104 1271 833 1096 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2104 1271 833 1386 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2104 1271 833 1446 E
OWC + 1UvV 3665 3880 1800 2430 2123 1271 852 1757 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2384 1366 1018 1116 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2384 1366 1018 1616 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2384 1366 1018 1866 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2384 1366 1018 2106 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2384 1366 1018 2216 Z/S

Furgon OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2384 1366 1018 2466 z

(MR)

dach sredniowysoki | OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2384 1366 1018 2616 Z

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 401 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2238 1313 925 1262 E

sredniowysoki OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2238 1313 925 562 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2238 1313 925 962 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2238 1313 925 1252 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2238 1313 925 1312 E
OWC + 1UvV 4325 3880 1800 2430 2257 1313 944 1623 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2550 1428 1122 950 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2550 1428 1122 1450 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2550 1428 1122 1700 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2550 1428 1122 1940 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2550 1428 1122 2050 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2550 1428 1122 2300 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2550 1428 1122 2450 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 402 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR)*, dach owc 4325 3500 1650/1800 2250 2290 1304 986 1210 E

sredniowysoki, zwis | ow( + 1UU 4325 2800 1650 1650 2290 1304 986 510 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2290 1304 986 910 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2290 1304 986 1200 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2290 1304 986 1260 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2309 1304 1005 1571 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2597 1424 1173 903 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2597 1424 1173 1403 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2597 1424 1173 1653 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2597 1424 1173 1893 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2597 1424 1173 2003 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2597 1424 1173 2253 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2597 1424 1173 2403 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 403 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (MR)*, owc 3665 3500 1800 2250 2140 1282 858 1360 E

wysoki dach OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2140 1282 858 660 E
owWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2140 1282 858 1060 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2140 1282 858 1350 E
oOwWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2140 1282 858 1410 E
OWC + 1Uv 3665 3880 1800 2430 2159 1282 877 1721 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2420 1377 1043 1080 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2420 1377 1043 1580 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2420 1377 1043 1830 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2420 1377 1043 2070 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2420 1377 1043 2180 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2420 1377 1043 2430 z
OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2420 1377 1043 2580 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 404 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Furgon (LR), wysoki | OWC 4325 3500 1800 2250 2265 1321 944 1235 E

dach OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2265 1321 94 535 E
OWC + 1UC 4325 3200 1650/ 2000 2265 1321 944 935 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/ 2250 2265 1321 944 1285 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2284 1321 963 1596 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/ 2300 2577 1436 1141 923 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/ 3200 2577 1436 1141 1423 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/ 3200 2577 1436 1141 1673 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/ 3200 2577 1436 1141 1913 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/ 3200 2577 1436 1141 2023 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/ 3500 2577 1436 1141 2273 z
OWF 4325 5000 1850/ 3500 2577 1436 1141 2423 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.

Crafter - strona 405 z 419




10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] tadownos¢
masa [kg]
catkowita) Masa catkowita Nacisk na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita Nacisk na Nacisk na

przednia tylng os os tylng

Furgon (LR), wysoki | OWC 4325 3500 1800 2250 2318 1310 1008 1182 E

dach ze zwisem OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2318 1310 1008 882 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2318 1310 1008 1370 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2337 1310 1027 1543 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2625 1430 1195 875 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2625 1430 1195 1375 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2625 1430 1195 1625 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2625 1430 1195 1865 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2625 1430 1195 1975 E
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2625 1430 1195 2225 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2625 1430 1195 2375 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10.4.14 Crafter — samochéd skrzyniowy (5 cylindréw BlueTDI, Shiftmatic) EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na os Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na
przednia tylng o$ os tylng
Samochéd oOwL 3250 3000 1650 1800 1939 1223 716 1061 E
skrzyniowy owc 3250 3500 1650/1800 2250 1952 1233 719 1548 E
(KR) OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1939 1223 716 861 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1952 1233 719 848 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1939 1223 716 1086 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1952 1233 719 1248 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1952 1233 719 1538 E
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1952 1233 719 1598 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 1971 1233 738 1909 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Samochéd owL 3665 3000 1650 1800 1988 1253 735 1012 E

skrzyniowy owC 3665 3500 1650/1800 2250 2001 1263 738 1499 E

(MR) OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1988 1253 735 812 E
OWC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2001 1263 738 799 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1988 1253 735 1037 E
owcC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2001 1263 738 1199 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2001 1263 738 1489 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2001 1263 738 1549 E
OWC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2020 1263 757 1860 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2297 1332 965 1203 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2297 1332 965 1703 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2297 1332 965 1953 Z/S
OWF + 1UzZ 3665 4490 1850/2000 3200 2297 1332 965 2193 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2297 1332 965 2303 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2297 1332 965 2553 z

Samochéd OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2297 1332 965 2703 Z

skrzyniowy

Stan: Maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 , Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Samochéd owc 4325 3500 1650/1800 2250 2080 1326 754 1420 E

skrzyniowy OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 2080 1326 754 720 E

(LR) OWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 2080 1326 754 1120 E
OWC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 2080 1326 754 1410 E
OWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 2080 1326 754 1470 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 2099 1326 773 1781 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2381 1415 966 1119 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2381 1415 966 1619 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2381 1415 966 1869 Z/S
OWF + 1UzZ 4325 4490 1850/2000 3200 2381 1415 966 2109 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2381 1415 966 2219 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2381 1415 966 2469 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2381 1415 966 2619 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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10.4.15 Crafter — podwozie z pojedyncza kabing (5 cylindrow BlueTDI, Shiftmatic) EU V

10 Dane techniczne

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na os Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na

przednia tylng o$ os tylng

Podwozie z EK oOwL 3250 3000 1650 1800 1741 1204 537 1259 E

(KR) owc 3250 3500 1650/1800 2250 1754 1214 540 1746 E
OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 1741 1204 537 1059 E
OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 1754 1214 540 1046 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 1741 1204 537 1284 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 1754 1214 540 1446 E
OWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 1754 1214 540 1736 E
OWC+ 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 1754 1214 540 1796 E
OWC + 1UvV 3250 3880 1800 2430 1773 1214 559 2107 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Podwozie z EK owL 3665 3000 1650 1800 1758 1229 529 1242 E

(MR) owc 3665 3500 1650/1800 2250 1771 1239 532 1729 E
OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 1758 1229 529 1042 E
owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 1771 1239 532 1029 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 1758 1229 529 1267 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 1771 1239 532 1429 E
OWC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 1771 1239 532 1719 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 1771 1239 532 1779 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 1790 1239 551 2090 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 1996 1309 687 1504 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 1996 1309 687 2004 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 1996 1309 687 2254 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 1996 1309 687 2494 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 1996 1309 687 2604 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 1996 1309 687 2854 z

Samochéd OWF 3665 5000 1850/2000 3500 1996 1309 687 3004 Z

skrzyniowy

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”

Volkswagen Nutzfahrzeuge - wytyczne zabudowy - wydanie maj 2016 r.
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

Podwozie z EK owc 4325 3500 1650/1800 2250 1801 1288 513 1699 E

(LR) OWC + 1UU 4325 2800 1650 1650 1801 1288 513 999 E
owWC + 1UC 4325 3200 1650/1800 2000 1801 1288 513 1399 E
owcC + 1UM 4325 3490 1650/1800 2250 1801 1288 513 1689 E
owWC + 1UB 4325 3550 1650/1800 2250 1801 1288 513 1749 E
OWC + 1Uv 4325 3880 1800 2430 1820 1288 532 2060 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2034 1368 666 1466 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2034 1368 666 1966 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2034 1368 666 2216 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2034 1368 666 2456 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2034 1368 666 2566 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2034 1368 666 2816 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2034 1368 666 2966 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej"
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10.4.16 Crafter — samochéd skrzyniowy z podwéjng kabing (5 cylindréw BlueTDI, Shiftmatic) EU V

Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa [kg]
catiowita) Masa catkowita Nacisk ‘na o$ Nacisk na o$ Masa catkowita N’acisk na N'acisk na
przednia tylng o$ os tylng
DoKa, oOwL 3250 3000 1650 1800 2097 1297 800 903 E
Samochéd owc 3250 3500 1650/1800 2250 2110 1307 803 1390 E
skrzyniowy OWL + 1UN 3250 2800 1650 1650 2097 1297 800 703 E
(R OWC + 1UU 3250 2800 1650 1650 2110 1307 803 690 E
OWL + 1UL 3250 3025 1650 1800 2097 1297 800 928 E
OWC + 1UC 3250 3200 1650/1800 2000 2110 1307 803 1090 E
owWC + 1UM 3250 3490 1650/1800 2250 2110 1307 803 1380 E
OWC + 1UB 3250 3550 1650/1800 2250 2110 1307 803 1440 E
OWC + 1UV 3250 3880 1800 2430 2129 1307 822 1751 E

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk naos Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng
DoKa, owL 3665 3000 1650 1800 2151 1339 812 849 E
Samochéd owc 3665 3500 1650/1800 2250 2164 1349 815 1336 E
skrzyniowy OWL + 1UN 3665 2800 1650 1650 2151 1339 812 649 E
(MR owcC + 1UU 3665 2800 1650 1650 2164 1349 815 636 E
OWL + 1UL 3665 3025 1650 1800 2151 1339 812 874 E
OWC + 1UC 3665 3200 1650/1800 2000 2164 1349 815 1036 E
owcC + 1UM 3665 3490 1650/1800 2250 2164 1349 815 1326 E
OWC + 1UB 3665 3550 1650/1800 2250 2164 1349 815 1386 E
owcC + 1UV 3665 3880 1800 2430 2183 1349 834 1697 E
OWF + 1UX 3665 3500 1850/2000 2300 2448 1442 1006 1052 Z/S
OWF + 1UK 3665 4000 1850/2000 3200 2448 1442 1006 1552 Z/S
OWF + 1UY 3665 4250 1850/2000 3200 2448 1442 1006 1802 Z/S
OWF + 1UZ 3665 4490 1850/2000 3200 2448 1442 1006 2042 Z/S
OWF + 1UW 3665 4600 1850/2000 3200 2448 1442 1006 2152 Z/S
OWF + 1UP 3665 4850 1850/2000 3500 2448 1442 1006 2402 z
DoKa, OWF 3665 5000 1850/2000 3500 2448 1442 1006 2552 Z
Samochéd

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajduja sie we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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Model! Nr PR? Rozstaw Dopuszczalna masa catkowita Masa wtasna z kierowca Maks. masa Ogumienie®
(dopuszczalna | osi[mm)] [kg] [kg] uzyteczna
masa Masa catkowita | Nacisk nao$ Nacisk na o$ Masa catkowita | Nacisk na Naciskna | [kd]
catkowita) przednia tylng 0$ os tylng

DoKa, owc 4325 3500 1800 2250 2235 1423 812 1265 E

Samochéd OWC + 1UC 4325 3200 1800 2000 2235 1423 812 965 E

skrzyniowy OWC + 1UM 4325 3490 1800 2250 2235 1423 812 1255 E

LR oOwWC + 1UB 4325 3550 1800 2250 2235 1423 812 1315 E
owcC + 1UV 4325 3880 1800 2430 2254 1423 831 1626 E
OWF + 1UX 4325 3500 1850/2000 2300 2524 1541 983 976 Z/S
OWF + 1UK 4325 4000 1850/2000 3200 2524 1541 983 1476 Z/S
OWF + 1UY 4325 4250 1850/2000 3200 2524 1541 983 1726 Z/S
OWF + 1UZ 4325 4490 1850/2000 3200 2524 1541 983 1966 Z/S
OWF + 1UW 4325 4600 1850/2000 3200 2524 1541 983 2076 Z/S
OWF + 1UP 4325 4850 1850/2000 3500 2524 1541 983 2326 z
OWF 4325 5000 1850/2000 3500 2524 1541 983 2476 z

Stan: maj 2014 r. Objasnienia uwag znajdujg si¢ we wprowadzeniu do rozdziatu 10.4 ,Tabele dopuszczalnej masy catkowitej”
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10.5 Rysunki wymiarowe

Wymiary nowego pojazdu Crafter podane sg na naszych rysunkach wymiarowych.
Sa one dostepne do pobrania w formatach DXF, TIFF i PDF na portalu dla producentéw zabudéw Volkswagen AG.

Informacja

Aktualne rysunki wymiarowe do pobrania mozna znalez¢
na portalu firmy Volkswagen AG dla producentow

zabudowy w punkcie menu ,,Rysunki techniczne".
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10.6 Szablony (szablony do naklejania)

Na potrzeby tworzenia ilustracji z portalu dla producentéw zabuddw Volkswagen AG pobra¢ mozna podglady wszystkich wersji

pojazdow Crafter

Informacja

Aktualne szablony do pobrania mozna znalez¢ w portalu
firmy Volkswagen AG dla producentéw zabudowy w

punkcie menu ,Szablony do naklejania”.
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10.7 Modele CAD

Na zapytanie udostepniamy producentom zabudowy modele 3D w formatach CATIA V.5/STEP oraz JT do konstrukgji.

Informacja

Dane 3D mozna znalez¢ na portalu firmy Volkswagen AG

dla producentow zabudowy w punkcie menu ,Dane

CAD"*.

* Wymagana rejestracja!
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